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ZAROJELENTES

, | 2013-128-6
SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Dunafoldvar, Lukoil-kikoto
2013. oktéber 07.

»PATRIK” onjaré tankhajo
UP-XV11-688/559

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemeény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikbzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011.(XI11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikozlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Uugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarodjelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2015. marcius 10. napra meghirdetett zar6 megbeszélésen a meghivottak nem
képviseltették magukat, irdsbeli reagalas a Nemzeti Kbzlekedési Hatdsagtél érkezett,
amely szerint az NKH hajézasi szakterllete részérél észrevétel nem mertilt fel.

Ezért jelen Zardjelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkal kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADN

AIS

fkm

HKV

IMO

KBSZ

Kbvt.

mBf szint

ms

NAVINFO

NFM

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Veszélyes Aruk Nemzetkdzi Belvizi Szallitasardl szélé Eurdpai
Megallapodas

Automatic Identification System
Automatikus Azonosité Rendszer

folyamkilométer
Hajozasi kisvizszint
International Maritime Organization

Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

a Balti-tenger kozepes vizszintjéhez viszonyitott tengerszint feletti
magassag

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Sulyos vizikdzlekedési baleset

L s ~Schiffswerft Gustavburg”,
gyartoja Németorszag
tipusa onjaro tankhajo
lobogéja Szerb
Vizi jarmii lajstromjele UP-XVII-688/559
gyari szama
tulajdonosa Ladjar-Transport d.o.0., Beograd
lizembentartéja Ladjar-Transport d.o.o., Beograd
bérléje
napja és idépontja 2013. oktober 07. 12 éra 30 perc
Eset helye Duna_ 15_6__2,9 fkm, Dunafoldvar
Lukoil-kik6té
Eset kapcsan el’hunytal’( ?zéma ' 0
sulyos sériiltek szama |0
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke nem séralt
Lajstromozé allam Szerbia
Lajstromoz6 hatosag Yugoslav Register of Shipping
Gyartast feliigyel6 hatésag nem ismert
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2013. oktéber 07-én 13 6ra 05 perckor az RSOE
ugyeletese jelentette be.

Vizsgaldbizottsagq

A KBSZ féigazgatoja a sulyos vizikdzlekedési esemény vizsgalatara 2013. oktdber 07-
én az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo

tagja Veres Gabor balesetvizsgald

tagja Szentesi Laszl6 baleseti helyszinel

tagja Sarkézi Szilard meteoroldgus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a bejelentést kovetben a helyszinre indult, ahova 14 ora 55 perckor érkezett. A
helyszinen fényképfelvételeket készitett, meghallgatta a hajé vezetdjét, megvizsgalta a
hajé okmanyait. Roégzitette a jarmi GPS pozicidjat, valamint a felakadt hajé
kornyezetében vizmélység méréseket végzett.

A Vb a Katasztréfavédelem, a Vizirendészet és a Nemzeti Kozlekedési Hatésag
helyszinen 1évd képviselbivel egyeztetett a mentés maédjardl és varhaté menetérél.

A Vb az esettel kapcsolatos renddrségi iratokat, valamint az RSOE altal régzitett AIS
adatokat és a radiéforgalmazas hanganyagat megkérte és megkapta.

A Vb az érintett kikotd elétti vizterllet mederviszonyainak feltérképezése céljabol egy
ismételt helyszini szemle keretében részletes vizmélység méréseket végzett a KBSZ
szolgalati kisgéphajojaval.
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Az eset rovid attekintése

2013. oktéber 07-én 12 6ra 30 perckor a szerb lobogé alatt haj6zo, gazolajat szallitd
LPatrik” onjaré tankhajé kikétési mandvert végzett a Duna 1562,9 fkm jobb parti,
dunaféldvari Lukoil-kikoténél. A mandver kdzben a ,Patrik” a kik6té alatti viztertleten, a
parttél 30 méterre felakadt. A személyzet drétkotél segitségével a hajot a Lukoil-kikotd
pontonjahoz régzitette. Az eset soran a hajotest nem sérilt, veszélyes anyag nem
szabadult ki, személyi sérilés nem tortént. A vizallas elbrejelzés alapjan a szakaszon
folyamatos apadas volt varhato, ezért fennallt a lehetésége, hogy a hajotest esetleg
megroppan és a rakomany egy része a Dunaba omlik, sulyos kérnyezetszennyezést
okozva.

A rakomany egy részét a ,Patrik” altal tovabbitott, tUres ,81768” tank barkaba
atfejtették. A kdnnyités utan az 6njard leszabadult és biztonsagosan kikotott a Lukoil-
kikdtében, ahol folytattak a teljes rakomany Uzemszer( atfejtését a parti tartalyokba. A
mentés soran lékesedés, kdrnyezetszennyezés nem tortént. A ,Patrik” szerkezetének
atvizsgalasa utan az NKH a hajo tovabbi kozlekedését engedélyezte.

A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan Biztonsagi Ajanlasok
kiadasat javasolja a KBSZ-nek.

1. abra: A felakadt tankonjaré a jobb part mellett

2. abra: A bal part mellett lekotott lires ,,81768” tank barka
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A ,Patrik” Onjar6 tankhajo Turnu Severin-bél indult 1.193.950 kg gazolaj
rakomannyal és az ires ,81768” tank barkaval. Uticélja a Duna 1563 fkm-nél, a
jobb parton talalhaté dunafdldvari Lukoil-kik6té volt, ahova kifejtés céljabdl hozta a
gazolajat. 2013. oktéber 07-én délelbtt a ,Patrik” megérkezett a kikoté el6tti
vizterlletre. A kifejtési munkalatok megkezdése el6tt az ures ,81768” tank barkat
lehorgonyozta a bal parti kijelolt lekétéhelyen, majd 12:00 6rakor megkezdte a
Lukoil-kikdtd megkodzelitését. A hajovezetd tudott arrdl, hogy a kikotd alatti
vizterlleten egy zatony van. Tekintettel az alacsony vizallasra, szandéka az volt,
hogy a zatonyt felllrél megkerilve, az uszémii mellett oldalazva kozeliti meg a
kikotét.

Lukoil-
kikotd

Patrik ms

3. abra: A ,,Patrik” tervezett kik6tési mandvere, a part felé oldalazva

Azonban a ,Patrik’-kal nem tudta a szandékanak megfelel6en elvégezni a kikotést,
mert a 100 méterrel feljebb 1évé Cargill-kikétében rakodast végz6é, ukran lobogdju
.Konstantin Borisov” tol6hajé részben elfoglalta a mandverhez szikséges
vizterlletet. A ,Patrik” hajévezetbjének elmondasa szerint a toldhajé a rakodéhoz
allitott barka mogétt allt ugy, hogy farrésze a Lukoil-kikoté uszémive mellett volt,
ezért nem tudott a ,Patrik”-kal feliebb menni a megfelel6 pozicidba. A helyszinelés
idején a toldhajé és a barka mar mellévett alakzatban allt a Cargill-kikdtében.

A toléhajé miatt a ,Patrik’-nak lejjebb kellett ereszkedni a kikotéshez, ez azonban
kockazatos volt, mert kdzvetlenul a kikoté alatt zatonyos tertlet talalhaté. A ,Patrik”
hajévezetdje megprébalta radion felvenni a kapcsolatot az ukran toléhajéval, de az
nem valaszolt a hivasra. Ekkor hangjelzést is leadott, valamint megprobalta a
kikdtével is felvenni a kapcsolatot. Mivel 10 perc probalkozas utan sem sikertlt
kommunikacios kapcsolatba Iépni az ukran hajéval vagy a kikétével, a hajovezetd
ugy dontétt, hogy lejjebb ereszkedve megkisérli a kikotést.

KBSZ
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Cargill-
F kikots

4. abra: A , Konstantin Borisov” helyzete a ,,Patrik” érkezésekor

igy a ,Patrik” a kikotét alulrél kezdte megkézeliteni, de az Uszémi mellett 40
méterre a hajé hatso része felakadt. A viz sodrasa a hajo orrat az uszomd fara felé
kezdte forditani. Hogy az Utkdzést elkerllje, a hajé vezetdje hatramenetbe valtotta
a fégépet és az orrsugar-kormannyal a jarm{ orrat elforditotta az Uszoémd mellél.
Ezzel a mandverrel sikerllt az Utk6zést elkerdlni és a hajé fara is leszabadult,
azonban a ,Patrik” korulbelil 30 méterrel lejjebb, a kikétd alatti zatonyos
vizterlletre sodrédott. Ekkor a jarm( fara ismét felakadt és a hajo orra olyan
lendllettel fordult a part irdnyaba, hogy az orrsugar-kormannyal mar nem volt
megtarthatd. A parttdl 10 méteres tavolsagban a hajé orr része is felakadt és a
jarmi a parthoz képest 45 ° —os szdgben megallt.
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Lukoil-
kikotd

Patrik ms

%

1.Felakadas

\ 2.Felakadas

5. abra: A ,,Patrik” pozicidja a felakadaskor

A hajévezet6 megprébalta sajat erbvel leszabaditani a jarmivet, de ez a
prébalkozas sikertelen volt, ezért értesitette a hatésagokat a térténtekrdl. A hajéd
személyzete a jarmUivet drotkétéllel rogzitette a Lukoil-kikdtd uszémiivéhez.

mminn Sem e

6. abra: A felakadt jarmii a Lukoil-kik6té6 mogott
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1.2

1.3

1.4

A vizallas el6rejelzés alapjan a szakaszon folyamatos apadas volt varhato, ezért
fennallt a lehet6sége, hogy a vizszint csokkenése kovetkeztében a hajotest
esetleg megroppan és a rakomany a Dunaba 6omlik. A sulyos
kdrnyezetszennyezés bekovetkezésének megel6zése érdekében a
Katasztréfavédelem elrendelte a mentés azonnali végrehajtasat. A hajé
leszabaditasahoz a jarmi merllését csokkenteni kellett, ezért a rakomany
kiszivattyuzasa valt szukségessé. A konnyitést célszerli volt a ,Patrik” altal
tovabbitott, a bal partban vesztegld Ures ,81768” tank barka felhasznalasaval
végrehajtani. Elsédlegesen sor kerillt a barka lGzemképességének és tisztitott
allapotanak ellenérzésére. A vizsgalat megallapitotta, hogy a barka okmanyai és
tisztitott allapota megfelel, igy alkalmas a mentésre. A ,Patrik” rakomanyanak
atfejtését a ,81768” tank barkdba az NKH engedélyezte. A mentés
végrehajtasahoz szikség volt egy géphajo segitségére, amely a barkat és a
.Patrik’-ot mozgatni tudja. Erre a feladatra a Lukoil-kikoté felett rakodast végzé,
ukran lobogoju ,Konstantin Borisov” tolohajot kérték fel. A toldhajé a barkat a
LPatrik” mellé allitotta és azzal parhuzamosan lehorgonyozta. Az atfejt6 csovek
felhelyezése utan 21:55-kor megkezd6édott az oénjaré kdnnyitése. 500 tonna
gazolaj atfejtése utan a ,Patrik” leszabadult. A géphajot és barkajat masnap 02:10-
kor biztonsagosan kikototték a Lukoil-kikoté Uuszémive mellé, ahol folytattak a
rakomany Uzemszer{l atfejtését a parti tartalyokba. A mentés soran tovabbi kar
nem keletkezett.

A Nemzeti Kozlekedési Hatésag a ,Patrik” tovabbi kozlekedését a jarmii
szerkezetének atvizsgalasaig megtiltotta. Az atvizsgalas soran megallapitasra
kerult, hogy a hajotesten I|ékesedés, valamint a hajocsavarban és a
kormanyszerkezetben sérilés nem keletkezett, a jarm{ mandverezésre képes. Az
NKH az atvizsgalas utan engedélyezte, hogy a ,Patrik” a gazolaj kifejtésének
végeztével elhagyja a kikotot.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0

Sulyos 0 0 0

Koénnyii 0 0 0

Nem sériilt 0 0

Az esemény soran személyi sérilés nem tortént.

Az uszoélétesitmény sérilése
Az uszolétesitmény a sulyos vizikdzlekedési balesetben, és a mentés folyaman
nem sérult meg.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5
15.1

1.5.2

1.5.3

1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

A személyzet adatai

A vizi jarmi parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga 61 éves, férfi, szerb allampolgar

Képesités érvényessége visszavonasig

Szakmai Egészségligyi alkalmassag | 2014.10.04.

képesitése

Egyéb szakmai bizonyitvany | ADN — érvényes: 2016.11.10.

A ,Patrik” hajévezetbje 1972 ota hajozik, 1978-t6l rendelkezik kapitanyi
képesitéssel. Vonalvizsgaval rendelkezik a Belgrad-Regensburg szakaszra.
Elmondasa szerint a magyar Duna szakaszt és a Lukoil-kik6tét is jol ismeri.
Veszélyes aru vizi szallitasahoz szikséges ADN-képesitéssel rendelkezik. Orvosi
alkalmassagi vizsgalata érvényes volt.

Az lizemvezetd

Az eset szempontjabdl nincs jelentbsége, ezért részletezése nem szikséges.

A személyzet egyéb tagjai

Az eset szempontjabdl nincs jelentbsége, ezért részletezése nem szikséges.

Az uszoélétesitmény adatai

Gyartas helye Gustavburg, Németorszag
Gyartas éve 1964
Utols6 szemle helye, ideje Belgrad, 2013.06.03.

Uzemképességi bizonyitvany

o iy 2014.05.15.
érvényességi ideje

A vizi jarml az eset idépontjaban hajézasra alkalmas allapotban volt, érvényes
Uzemképességi bizonyitvannyal rendelkezett.

A hajétest adatai
Legnagyobb hossz 99,02 m
Legnagyobb szélesség 9,02 m
Hajoétest utolsé viz alatti szemléje nem ismert

A vizi jarmi foémotor adatai

Gyartas éve nem ismert
Gyarto DEUTZ
Tipus SBA 16 M 816 V

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran berendezés nem hibasodott meg.

KBSZ

11/28



2013-128-6

1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai
Ures tomeg 500 t
Uzemanyag témege 16t
Rakomany tomege 1194t
Terhelés 6sszesen 1210t
Teljes vizkiszoritas 1710t
Megengedett legnagyobb vizkiszoritas 2172t
Megengedett legnagyobb meriilés 2,65m
Meriilés a baleset idején 2,10 m
A vizi jarmlO terhelése a megengedett értéken beldl volt. Merllése az
engedélyezett legnagyobb merllést nem érte el, a vizallasnak és a folydszakasz
paramétereinek megfelelt.
1.7 Meteorolégiai adatok
A baleset idején a térségben csendes, napos id6 volt. A levegd hémérséklete 17°C
volt, enyhe keleti szél fujt. A vizfelilet nem hullamzott. A latasi viszonyok jok
voltak. Az id&jarasi koérilmények a kozlekedést nem zavartdk, az esemény
lefolyasara nem voltak hatassal.
Hidrolégiai adatok
Az esemény napjan a vizallas alacsony volt, és a kdvetkezd napokban tovabbi
apadas volt varhaté. A szakasz mértékadd vizmércéje az 1560,6 fkm, jobb parton
lévé dunaféldvari vizmérce, melynek hajozasi kisvizszint (HKV) értéke: -58 cm.
Napi hidrologiai jelentés
2013.10.07.10:00
Allomas Folve Vizallas Mapi valtozas Vizhozam Vizhd Jég-
Y [cm] [cm] [m3is] [*’C] viszonyok
Dunafoldvar -57 -15 12.8
Virhatd vizdlldsok és vizhozamok a Dundn
2013.10.07.10:00
] Vizallas [cm] | Vizhozam [mls]
Allomas 1nap | 2 nap 3nap | 4 nap 1nap | 2 nap 3 nap 4 nap
milva | milva | malva | milva | mialva | milva | milva | milva
Dunafoldvar 72 -82 87 -5 1440 | 1380 [ 1330 [ 1310
A ,Patrik” magyar Duna szakaszon megtett utvonalan a mértékado gazlé a 1558,5-
1557,5 fkm kdz6tti, 26 dm mélységi gazlo volt.
Gdzloviszonyok a Dundn
2013.10.07.10:00
No Kezdete | Vege |Meélysege | Szélessege |Hossza Helve Melyseqe | Szelessege [Hossza|Egyeb
‘| qfkm] | [fkm] | [dm] [m] ml | Y| [dm] [m] [m]_| kod |
12 | 15508 | 15607 AU 160 100
13 | 15885 | 15575 26 100 00 | 2u 3 B0 1000
14 | 15568 | 15548 AU 100 1200
15 | 15515 | 15514 HU 120 100
KBSZ
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1.8

s

A balesetet megel6z6 két hétben a folydszakaszon folyamatos apadas volt
tapasztalhatd, mialatt a vizallas 3 métert csokkent.

Vizallas a dunaféldvari vizmércén 2013. szeptember 23. és

cm oktdber 09. kozott
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okt. 07. A baleset napj

=—Vizszint [cm]

Navigacios berendezések

A géphajé el volt latva az elbirt és szlkséges navigacios berendezésekkel,
valamint mélységmérével. A hajovezetébnek rendelkezésére allt egy elektronikus
navigacios térképet megjelenitd szamitogépes alkalmazas is, amely a
mederviszonyokat is dbrazolja. A navigaciés berendezések és eszkdzdk a baleset
idépontjaban rendeltetésiknek megfeleléen tzemeltek.

el e il

7. abra: Mederviszonyok megjelenitése az elektronikus térképen
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1.9

1.10

Osszekottetés

A ,Patrik” fel volt szerelve az elirt két darab radié berendezéssel, melyek a
baleset idején lzemképes allapotban voltak. A ,Patrik” radidadasat az RSOE
kézpontja is rogzitette.

A ,Konstantin Borisov” tolohajé szintén rendelkezett az elbirt radidkészulékekkel.
A személyzet azonban a barka rakodasaval kapcsolatos feladatokat végezte, igy
nem tartézkodott senki a kormanyallasban, a radio kézelében.

A kikoétében parti, telepitett radidallomas a baleset idejében nem volt, a kikétd
személyzete kézi radidval sem rendelkezett.

A kikotét megkozelitdé ,Patrik” igy sem az ukran toléhajéval, sem a kikétével nem
tudott kapcsolatba Iépni. A balesetet kozvetlenlil megel6zd idészakot az
Osszekottetés és kommunikacio teljes hianya jellemezte.

Viziuat, kikotdi adatok

Az uszdmives kikdtd az 1562,90 — 1563,06 fkm kozétt, a Duna jobb partjan
talalhato. A kikoté tulajdonosa/lizemeltetéje a Lukoil Magyarorszag Kit.

A kikotd kiépitese uszémives folyami nyiltvizi

A kikotdé Gzemeltetési formaja kézforgalmu

A kikoté jellege folyadékok, gazok ki és berakodasa

A kikoté Gzemeltetési ideje folyamatos

A kikoto igénybevételi lehetbsége ADN/ADNR hatalya ala esé nagyhajok

részére

A kikotd uszd létesitménye ,U-10934”, 38810934 nyilvantartasi

szamu uszomd

A Lukoil-kiké6té felett, a Duna 1563,06 — 1563,25 fkm jobb parti szelvényei kdzott a
CARGILL ( korabban: AGROGRAIN ) gabonarakod¢ kikotd talalhato. A Lukoil- és a
Cargill-kikoté egy korabban egybefluggé terllet felosztasaval jott létre. Emiatt a
kikdtéket nem lehetett nagyobb térkdzzel elkildniteni, az 1563,06 fkm szelvénynél
kdzvetlenul hatarosak egymassal.
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8. abra: A teriilet vazlatrajza a Lukoil-kiko6to kikotorendjében
(a Cargill-kikoto itt még Agrograin néven)

A Lukoil uszémive a kikotd vizterlletének felsé hatarahoz van bekoétve, igy a két
kikoté uszomive kozott a szabad vizterulet mindéssze 75 méter. Mindkét kikotd
egyidejii hasznalata sordan a hajovezet6knek fokozott figyelemmel kell
mandverezniuk, hogy egymas mozgasat ne akadalyozzak. A Lukoil-kikotd
Uzemeltetdjének elmondasa szerint ilyen jellegl probléma kordbban még nem
fordult el8, eddig a hajok nem zavartak egymast a kikétésben.

Kdzvetlenll a Lukoil-kikdté uszomive mellett a sziikséges vizmélység kotrassal
biztositott, azonban a kikotd6 uszomive mogott egy zatony talalhato, amely miatt
alacsony vizallasnal a kikétd alulrél nem koézelitheté meg biztonsagosan, mert nagy
a felakadas kockazata. A Lukoil-kik6tét igénybe vevé hajok korében bevalt
gyakorlat, hogy alacsony vizallas esetén a kik6té6t nem alulrdl kdzelitik meg, hanem
a zatonyos részt felllr6l megkertlve, a part felé oldalazva allnak az uszéma mellé.
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Cargill-
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tgyeleti helyiseg

Lukoil-
kikdte

9. abra: A Lukoil-kik6t6 elhelyezkedése

A Duna mederfeneke ezen a részen margas, homokos, laza szerkezetli. Ennek
kdszdnhetd, hogy a felakadas soran a hajé nem Iékesedett.

Vizmélység
Dunafoldvar:
-116 cm
vizszintnél

Lukoil-
kikoto

[m]
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10. abra: A kikoté elé6tti folyamszakasz medertérképe
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Adatrogziték

Az uszélétesitményen az elGirt AlS jelado telepitve volt, az esemény id6pontjaban
megfeleléen Uzemelt. A jarm( altal sugarzott adatokat az RSOE kb&zpontja
rogzitette.

A roncsra vonatkoz6 adatok

Az eset kovetkeztében roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kertlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérilés nem tortént.

Prébak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott, a
véleményalkotashoz arra nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

A kikoté Uzemeltetéje a jelenlegi és egy korabbi vizsgalat soran is egylttmikodott
a hatésagokkal és a KBSZ Vizsgalbdbizottsagaval, a feltart biztonsagi kockazatok
kikiszObdlése érdekében intézkedéseket tett.

Kiegészit6 adatok

A Lukoil-kikotében egy évvel kordbban is tortént hasonldé baleset. 2012. oktdber
05-én a szerb lobog6 alatt kdzleked6 ,Jasmin” 6njard tankhajo a kikotési mandver
soran felakadt a kik6té uszémlve mellett.

11. abra: a ,,Jasmin” ms a kikoté mellett felakadva 2012-ben
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Az eseményt 2012-053-6 szam alatt a KBSZ kivizsgalta, melynek eredményeképp
biztonsagi ajanlasokat is kiadott:

»BA 2012-053-6-1 A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalat soran megallapitotta,
hogy a hajo felakadasaban a kik6tési mandver soran jelentds szerepet jatszott az
a tény, hogy a hajé vezetdje nem rendelkezett megfelel6 informacioval a kikoté
elétti viztertilet sajatossagairol.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kik6tét ilizemelteté Lukoil Kft-
nek, hogy a kotrasi munkalatok befejezése utan is legalabb évi
rendszerességgel ellendrizze a kikoté elbtti vizteriileten a mederviszonyokat,
mert a folyé ezen szakaszdn folyamatos hordalékképzddéssel kell szamolni.
Egyuttal tegye lehetéve, hogy a megvaltozott mederviszonyokrol a kik6tot
felkeres6 hajok idében tudomast szerezhessenek.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatol azt varja, hogy az aktualis adatok
ismeretében a hajovezetbk kell6 gondossaggal tudnak eljarni, és igy a jévében a
kikété tertiletén a mostanihoz hasonlé vizikbézlekedési balesetek elkeriilheték
lesznek.

BA 2012-053-6-2 A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgélat soran megaéllapitotta,
hogy a Lukoil Kft. kikétérendjében - az altalanos gyakorlattél eltéréen - nem
szerepel a kikbtbbe érkezd és a kikotébdl induld hajok altal kbtelezbéen kbzlendd
adatok k6zOtt a hajo mertilése.

A Kézlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kik6tbt lizemelteté Lukoil Kft-
nek, hogy a kikétérendben az érkezbé és az indulo hajok altal kételez6en
bejelentendé adatok ko6zott szerepeltesse — mas kézforgalmu kik6ték
kik6térendjéhez hasonléan — az aktualis legnagyobb meriilésiik mértékét.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatdl azt varja, hogy a pontos adatok
birtokaban a kik6té lUzemeltetGje meg tudja tenni a sziikséges lépéseket a
biztonsagos hajézas biztositasa érdekében.”

A ,Jasmin” dnjaro balesetét kdvetéen a kikoté Uzemeltetdje a kikots elétti terlleten
fenntartasi mederkotrast végeztetett 2013. augusztus 29. — 2013. szeptember 10.
ko6zott, a megfelelé vizmélység biztositasa érdekében. A munkalat végeztével, a
kotras hatékonysaganak ellenérzésére geodéziai utdéfelmérés is készilt a tertletrdl
2013. szeptember 13-an. A felmérés alapjan a Duna 1562+960 — 1563+110 fkm
jobb parti szelvényei kdz6tt, a partéltdl szamitott 150 méteres szélességig a kotras
utan a mederfenék szintje sehol nem haladta meg a 86,00 mBf-i szintet. A felmért
150 méteres terulet hatarai 50 méterrel eltérnek északi iranyban a kikoto
vizterlletének hataraitdl. A kikoté 160 méteres vizteriletének alsd6 60 méteres
szakasza nem Kkerult felmérésre, mivel az érkez6 hajok nem ebbdl az iranybol
végezték a kikotdé megkozelitését.

KBSZ

18/28



2013-128-6

1.19

,
/——/‘_——’\ DUNA 4
Lukoil-kikdts 7 < T =l
, A r
| viztertletének _/_--——,ﬁ = .
! északi hatéra /s § 4 £t ,
75 ., % = g /
2 - B s 13
- £~ = ’
‘g g o3 B
e S = aw 7 ’ =
£ = % 3% 5 a8 —’—
/s o = B A= _© ol = _
- 4 F. | -
. 3 /] | (==
7. 7 / —— il
- v 7 s ”
- 7 7 ——aEF  ————
s g . ’
f 7 g
S Z2nl<Z—| - 5 <1 . :
A ;. [~~~ >
| | '/> 7
g 7 : £ % '; s }
£ s
- ¢ e A §
e = /s ’ 7. 2 fq
51‘}_' - ‘ ? s ." 7 e .,‘ ’
Lukoil Gszom Z

Felméretlen teriilet =

S t— ]

¥

.

12. dbra: A geodéziai utéfelmérés szelvényei

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Vb a Lukoil-kikotd vizteriletén a mederviszonyok feltérképezése céljabdl
részletes vizmélység méréseket végzett. A mérés soran a kikotdvel
parhuzamosan, attol 40 méterre egy folytonos hordalékkup volt észlelhet, amely
kb. 0,5 méterre emelkedik ki a meder sikjabdl. Ez a kiemelkedés a geodéziai
felmérésen is lathatd, azonban az a felmérés nem terjed ki a kikoté teljes
terlletére.

Lukoil kikéts fenntartasi kotrds keresztszelvénye 1.
Mh=1:1000 Mv=1:200

13. abra: A mederbdl kiemelked6 hordalékkup a geodéziai felmérés
keresztszelvényén
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A Vb altal meért értékek alapjan megallapithatd, hogy ez a hordalékkup 40 méterre
a kikétd uszomive mogott kiszélesedik, és az uszomi mellett mért 86,00 mBf
szintet tovabbi 0,4-0,5 méterrel meghaladja.

Az itt mért vizmélység alapjan / a dunafdldvari vizmércén mért 120 cm-es érték
esetén 3,9 méter /a ,Patrik” a kik6té megkdzelitése soran olyan terilleten haladt at,
ahol a vizmélység a baleset idején 2,10 méter volt.
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ELEMZES

A jarmi

A ,Patrik” ms okmanyai a baleset idején érvényesek voltak, a jarmi{ hajézasra alkalmas
allapotban volt. A navigaciés és kommunikaciés berendezések miikodéképesek voltak.
A hajé a kotelezben el6irt automatikus hajoazonositdé rendszer (AIS) jeladoval fel volt

szerelve, a készilék az eset idején Uzemelt. A hajé rendelkezett ultrahangos
mélységmérével, amely a baleset idején is mikddéképes volt.

A ,Patrik” terhelése a megengedett értéket nem haladta meg, mertlése 21 dm volt. Ez
a merules fél meterrel kevesebb volt, mint a folydszakasz aznapi, 26 dm-es mértékado
gazlomélysége. Igy biztonsagosan, a mederérintés veszélye nélkil kozlekedhetett a
hajézéutban.

A jarmi vezetéje

Az 6njaré tankhajé kapitanya rendelkezett a hajo vezetéséhez szikseges képesitéssel
és tapasztalattal. A Dunan 1972 ota hajézik, kapitanyi képesitéssel 1978 ota
rendelkezik. EImondéasa szerint a magyar Duna szakaszt, a Lukoil-kikotét és a kikotd
megkodzelitésének helyi sajatossagait jol ismeri. Tudott a kikété mogdétti zatony
meglétérdl is, annak elhelyezkedésérdl voltak informaciéi, azonban pontos vizmélységi
adatokkal nem rendelkezett. Mar tobbszor is kotott ki itt korabban, legutébb a baleset
elétt 15 nappal. Az akkori vizallas azonban 3 méterrel magasabb volt, igy a zatonyos
terllet felett akadalytalanul lehetett kozlekedni teljes meriléssel is. A Vb megitélése
szerint a két idépont kozotti jelentds vizszintvaltozas befolyasolhatta a hajé vezetéjét
abban, hogy pontos adatok hidnyaban rosszul itélie meg a rendelkezésre allé
vizmélységet.

Hidrologiai kérilmények

A baleset napjan a Dunan alacsony vizallas volt, a vizszint a nap folyaman a
dunaféldvari vizmércén elérte a hajézasi kisvizszint értékét és tovabbra is apadt. A
mederfelmérés adatai alapjan a ,Patrik” balesetének id6pontjaban a kikété melletti
terlleten a legkisebb vizmélység 2,62 méter volt, igy a 2,10 méteres merulési jarmi
biztonsagosan az uszém( mellé allhatott, amennyiben a kik6té megkdzelitését oldalrdl
Végzi.

A ,Patrik” azonban a bevalt gyakorlattdl eltéréen hajtotta végre a manévert. A kikoté
kotrassal mélyitett terllete ald ereszkedett hatra, a jarm( fara az uszémiitél 60
méterrel lejjebb volt. Itt elérte a zatony szélét, ahol a vizmélység megegyezett a jarmi
merllésével, ezért a felakadas bekovetkezett.
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14. abra: A ,,Patrik” helyzete az els6 felakadaskor, a kotort teriilethez képest

A Lukoil-kik6té

A kikotd személyzete az érkez6 hajokat az uszomi fedélzetén szokta varni, kikbtéskor
a kétélmunkakban segitenek. A személyzet nem rendelkezett radidkészilékkel, a hajok
és a part kdzotti kommunikacié nem volt megfeleléen biztositva.

A személyzet a ,Patrik” érkezésekor is a kikdtében tartézkodott, azonban a
kommunikacids lehetéség hianya miatt a hajovezeté szandékardl nem volt tudomasuk
és a felmeriilt probléma biztonsagos megoldasarél sem tudtak egyeztetni. igy a Vb
szerint a ,Patrik” hajovezet6je nem kaphatott a kikotétél megfeleld segitséget a baleset
elkerulésének érdekében.

A Vb véleménye szerint a Lukoil-kik6té elhelyezkedése is hozzajarult az esemény
bekovetkezéséhez. A kikot6é uszomive ugyanis egy zatonytol 50 méterre és egy masik
kikotétél 75 méterre talalhaté. E miatt a baleset idején a Lukoil-kikdtd
megkozelithet6ségét két tényezd is korlatozta: az alacsony vizallas miatt alulrdl a
zatony, felllrdl pedig a Cargill-kikotében allé toldhajé. A ,Patrik” mozgastere igy
jelentésen beszlkult, a Lukoil-kikotét csak egy 110 méter hosszusagu savban, oldalrdl
tudta volna biztonsagosan megkdzeliteni.
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15. abra: A ,,Patrik” szamara rendelkezésre all6 szabad teriilet

A ,Konstantin Borisov” tevékenysége

A baleset idépontjaban a ,Konstantin Borisov” tol6hajo a Cargill-kikdtében tartézkodott,
egy barka rakodasat végezte. A barkat a lekdtén egy 3x2-es alakzat kdzépsé
oszlopabdl vette ki, ezért csak maga elé tudta felcsatolni. A Cargill-kikotébe érve a
toléhajé a barka mogott maradt, nem allt at a barka mellé. A tolohajo vezetéje nem
vette figyelembe, hogy igy a géphajé fara koérilbelll 10-15 méter hosszban a Lukoil-
kikoté teruletén volt, ami akadalyozta az oda érkez6 ,Patrik™-ot a kikdtésben.

A ,Patrik” hajovezetdjét a toldhajé zavarta a szabad mandverezésben, jelenléte arra
késztette, hogy az altala megfelelének tartott pozicional hatrébb ereszkedjen és a
megkozelitést a szandékatdl eltéréen hajtsa végre.

A Vb megitélése szerint a toldhajé személyzete nem forditott kell§ figyelmet a
szomszédos kikétére és a ,Patrik” mozgasara. A személyzet a barka rakodasaval
kapcsolatos feladatokat végezte, igy nem tartéozkodott senki a kormanyallasban, a
radié kozelében. A ,Patrik’-kal még azutan sem Iéptek radidkapcsolatba, miutan az
hangjelzéssel probalta felhivni magara a figyelmet.

A baleset okai

A toléhajo és a zatony miatt a ,Patrik” szamara a kikdtéshez rendelkezésre allo terilet
korulbelil 110 méterre csokkent. A szabadon maradt tertletre a 99 méter hosszu
tankhajé még be tudott volna allni, azonban a kikétés az atlagosnal nagyobb figyelmet
és preciz mandverezést igényelt volna. A manéver soran kulénds figyelmet kellett
volna forditani arra, hogy a jarm( csak a legsziikségesebb mértékben ereszkedjen
hatra a zatony iranyaba.
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A Vb megitélése szerint a baleset kdzvetlen oka, hogy a ,Patrik” hajovezetbje a
mandver soran a lehetségesnél jobban hatraereszkedett a géphajoval, ezért akadt fel a
jarm{ fara a kikoté mogotti zatonyon.

A Vb a vizsgalat soran azonban tobb olyan korilményt feltart, amelyek hozzajarultak a
mandver hibas végrehajtasahoz és a baleset bekdvetkezéséhez.

Jelentds vizszint Pontos A Lukoil- és a
valtozas az el6zd vizmélységi Cargill-kikdtd
kikotés ota adatok hidnya kdzvetlenul
hataros egymassal
A rendelkezésre allé Az ukran tolohajé
vizmeélység téves korlatozza a Lukoil-
megitélése kikotd viztertletét

N/

Eltérés az eredetileg

tervezett mandvertol
\‘ /
Nincs elegendd vizmelyseg Tulzott hatra
a kikdté mogotti tertleten ereszkedés

FELAKADAS

16. abra: A baleset bekdvetkezéséhez vezetd koriilmények

Az esemény bekdvetkezéséhez vezetd egyik jelentés kériimény a kommunikacio teljes
hianya a balesetet megel6z6 idészakban. A Vb véleménye szerint a jovébeni hasonld
esetek megelézésének érdekében a Lukoil-kikotd személyzetének nagyobb figyelmet
kell forditania a kikotébe érkezé hajokkal térténd kommunikaciora, a radidkapcsolat
létesitésére, valamint a jarmlvek mozgasanak figyelemmel kisérésére. Célszerl lenne
a hajok varhato érkezése elétt a kikdtd megkozelithetbségének ellendrzése az aktualis
vizallas és forgalmi helyzet figyelembe vételével, tovabba a kikdtési mandver
figyelemmel kisérése. Amennyiben a kikotés biztonsagat befolyasold kordlmény
tapasztalhat6, arrdl még a kikotés megkezdeése elétt radion értesithetdk a hajovezetdk.
A kikoté személyzete az érkezd hajo vezetbjét még idében figyelmeztethetné radién
abban az esetben is, ha a megkdzelitést nem a vizallasnak és jarmive merilésének
megfeleld moédon végezné.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

- A ,Patrik” a mandéver soran tulzottan hatra ereszkedett

- Zatony a kikoté mogotti tertleten

- A ,Konstantin Borisov” toléhajo korlatozta a szabad vizteriletet

- Kommunikacié hianya az ukran toldhajé és a kikotd részérdl

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

- A ,Konstantin Borisov’ személyzete nem forditott kell6 figyelmet az érkezé hajora
- A kikoté személyzete nem rendelkezett radidkészilékkel

- A zatony vizmélységi adatainak nem megfelelé pontossagu ismerete

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

- A Cargill- és a Lukoil-kik6té egymassal hataros elhelyezkedése
- A Lukoil uszémiive mogotti vizterulet felmérésének hianya

- Alacsony vizallas
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Szakmai vizsgalat idétartama alatt uzemelteté altal hozott
intézkedések
A ,Patrik” ms balesetét kovetben a Lukoil-kikdté Uzemeltetbje a biztonsagi
kockazatok csokkentése érdekében a kdvetkezd intézkedéseket hozta:
1. AKikotd vizterliletén a meder geodéziai felmérését 5 évente megismétlik.
2. A kikété melletti telephely
Ugyeleti helyiségében
kialakitasra kerdlt egy olyan
szamitogépes munkaallomas,
melyen egy AIS adatokat
térképesen megjelenité
alkalmazas segitségével a
hajok mozgasa figyelemmel
kisérhetd, valamint tovabbi
informacidk is lathatok a
jarmuvekrél (pl.: hossz,
szélesség, merillés, érkezés
, h o r . L
varhato idopontja) 17. abra: az AIS adatok térképes
megjelenitése a szamitégép képernydjén
3. A helyiségben egy hajozasi
radiot is telepitettek, amely a
14-es csatornan biztositja a
hajokkal val6 kommunikaciot.
18. abra: hajézasi radié a kikoté ugyeleti
helyiségében
4. A kikétd Uszomivének M —
tulajdonosi adattablajan ol LUKOIL
A A (1 A [ 0. Kft. 1068 Budapest, Benczur u. 13/b
lathatéan feltunte"tesre kfarult l;nunalfaldVé';' bazistelep
a telephely {gyeletének U-10934
mobiltelefon hivészama és a L-76,5 m: B-11,0m; Szabad oldal-2,42 m;
radios elérhetéség Kikot radio: 13 csat; Mobil: -36-30-229-4351
csatornaszama.
19. abra: tulajdonosi adattabla a kik6td
uszémiivén
A szemle soran a Vb felhivta az Gzemeltetd figyelmét, hogy a tablan megjeldlt
radidcsatorna (13-as) nem egyezik meg a kikoté szamara engedélyezettel (14-es).
KBSZ 26/28



2013-128-6

4.2

4.3

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A szakmai vizsgalat soran azonnali, megel6z6 intézkedést javasold biztonsagi
ajanlas kiadasara nem volt szikség.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlasok kiadasat javasolja:

BA 2013-128-6-1 A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalat soran megallapitotta,
hogy az eseményben érintett Lukoil-kikbtd vizteriiletének mederviszonyai csak
részben Kerliltek felmérésre, ezért nem allnak rendelkezésre pontos vizmélységi
adatok a kik6té teljes viztertiletérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kikotét tizemelteté Lukoil
Kft-nek, hogy az 5 évente megismételt geodéziai felmérést terjessze ki
a kikoto vizteriletének alsé hataraig. Tovabba évente végezzen a kikoté
vizteriiletén ellen6rz6 méréseket a mederviszonyok valtozasanak
figyelemmel kisérése céljabol, mert a folyam ezen szakaszan
folyamatos hordalékképzddéssel kell szamolni.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatdl azt varja, hogy a mederviszonyok
eddiginél részletesebb és szélesebb korii felmérésével és az adatok rendszeres
ellenérzésével a meder kritikus teriiletei pontosabban behatarolhatova valnak,
ezaltal a vizteriilet tulajdonsagaibdl eredd biztonsagi kockazatok csbkkenthetbk
lesznek.

BA 2013-128-6-2 A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgélat soran megaéllapitotta,
hogy a hajo felakadasaban a kik6tési mandver soran jelentés szerepet jatszott az
a tény, hogy a hajé vezetbje nem rendelkezett pontos informaciéval a kik6té
vizterliletének sajatossagairol.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kikotét tizemelteté Lukoil
Kft-nek, hogy a mederfelmérések adatai alapjan hatarozza meg a
felmérések egyes keresztszelvényeiben a legkisebb vizmélységet a
dunafoldvari vizmércén mért vizallas fuggvényében. A felmérések
eredményérdl tajékoztassa a kikotét felkeres6 hajokat, a
keresztszelvényeken a hivatalos gazlomélységeknél is alkalmazott
»Dunafoldvar+...dm” formaban tiintesse fel a legkisebb vizmélységet.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatol azt varja, hogy a hajévezetbk az aktualis
vizallashoz viszonyitott, pontos vizmélységi adatok ismeretében a jarmliviik
mertilését figyelembe véve kell6 gondossaggal tudnak eljarni a kikétd vizteriiletén
végzett mandverek soran, ezaltal a jovében a kik6té terliletén a mostanihoz
hasonlé vizikbézlekedési balesetek elkertilhetbk lesznek.

BA 2013-128-6-3 A Vizsgaldbizottsag a szakmai vizsgalat soran megallapitotta,
hogy az esemény bekévetkezésehez vezetd egyik jelent6s kériilmény a
kommunikacié teljes hianya volt a balesetet megel6zé id6szakban.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kik6tét lizemeltetd Lukoil
Kft-nek, hogy a jovébeni hasonlé esetek megel6zésének érdekében
forditson nagyobb figyelmet a hajokkal torténé kommunikaciéra. A
kikotérendben a kikotébe érkezé és az indulé hajok szamara tegye
kotelezdvé a radidkapcsolat létesitését a kik6tdé radiocsatornajan.

A Vb a biztonsagi ajanlas veégrehajtasatol azt varja, hogy a folyamatos
kommunikacioé lehet6sége elbsegiti a hajovezetbk megfelelé tajékoztatasat és a
varatlanul felmertil problémak hatékony kezelését.
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BA 2013-128-6-4 A Vizsgalobizottsag a helyszini szemle soran megallapitotta,
hogy a Lukoil-kikété dszomiivének tulajdonosi adattablajan a radiés elérhetdség
csatornaszama tévesen keriilt feltiintetésre, tovabba az informacié csak magyar
nyelven szerepel. Ezaltal a kihelyezett adattabla nem képes betblteni funkciojat, a
hajovezetbk részére nem ad megfelelb tajékoztatast.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kikotét iizemelteté Lukoil
Kft-nek, hogy a tévesen megadott adatot javitsa ki, a feliraton a kikotd
részére engedélyezett 14-es szamu radidcsatorna szerepeljen, a
nemzetkozileg alkalmazott ,VHF 14” formatumban. Gondoskodjon
tovabba a tabla éjszakai megvilagitasarol.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatol azt varja, hogy biztositotta valnak a
jarmiivek és a kikoté kbzotti radios 6sszekottetés létesitésének alapveto feltételei.

BA 2013-128-6-5 A Vizsgaldbizottsag a szakmai vizsgalat soran megaéllapitotta,
hogy a Cargill-kik6tében tartézkodo hajo akadalyozta a ,Patrik” motorost a szabad
mandverezésben, valamint radidhivasara és hangjelzésére sem reagalt.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a két kikotét lizemeltetd,
Lukoil Kft-nek és Cargill Magyarorszag Zrt.-nek, hogy a hasonlé esetek
megeldozése érdekében kozésen hatarozzadk meg azokat a
kommunikaciés csatornakat, amelyeken a hajézas biztonsagat érintd
probléma esetén azonnali tajékozodasra és intézkedésre van lehetéség.
A hajok mozgasterét korlatozé, alacsony vizallas esetén a kikotok
egyeztessenek a varhaté forgalmi helyzetrél és amennyiben sziikséges,
a jarmiivek mandvereit hangoljak O0ssze. Az érkezé hajok vezetdit
tajékoztassak a szomszédos kikotdben varhaté forgalomrol.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatdl azt varja, hogy a kik6t6k kbozott
hatékony kommunikacioval a forgalmi szituaciokbol ered6 biztonsagi kockazatok a
Jjovbben kiklisz6bblhetbk lesznek.

Budapest, 2015. marcius 10.

Wimmer Gabor Veres Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
Szentesi Laszlo Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja
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