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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, kérilményeinek
feltdrasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

Jelen Zardjelentés-tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatarozott szervezetek, szolgalatok,
szemeélyzetek és egyéb személyek a kézhezvételtdl szamitott 60 napon belll tehetnek észrevételt,
amit a végleges Zarojelentés dsszeallitasakor a Vb értékel. Ez a tervezet szakmai szempontbdl nem
jelent végleges allasfoglalast és nem tehetd kozzé.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Figgelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben,

- lletve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi

Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet figgetlen minden olyan személytél és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utkdznek.

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zarojelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Odsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a

szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Airport Reference Point
repulétér vonatkozasi pontja

A szarnyon (tdbbnyire a sebesség lecsokkenése miatt) megszinik a
szabalyos aramlas, igy turbulencia és aramlaslevalas alakul ki.

A felszallépalya azon terilete, amelynek a csérlé rendszer( inditasi
mod kézben akadalymentesnek kell lennie

Eurépai K6zbsség

A replil6gép hossztengelye és a vizszintes altal bezart szog
Egészségugyi Minisztérium

Flight Instructor (Glider) rating

vitorlazorepuld oktatoi jogositas
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Glider Pilot License
vitorlazépildta szakszolgalati engedély

Head of Training
képzésvezetd

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Energialgyi Minisztérium
Kdzlekedési és Vizigyi Minisztérium
Harmashatarhegy Repulétér ICAO kodja

Local Time
helyi id&

Magyar Repul6é Szdvetség
Miegyetemi Sportrepllé Egyestilet
Nemzeti Kézlekedési Hatésag Léguigyi Hivatal

Az a tevékenyseég, amikor szervezett keretek kozott vitorlazorepules
folyik.

Registered Facility
alapképzési szervezet

A vitorlazo repllégépek inditasara szolgalo terulet
vitorlazogép nekifutadsanak kezdetén a szarnyvéget tarté személy

Vizsgalobizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoériaja Légikdzlekedési baleset
Osztalya Vitorlazé repulégép
Gyartéja Szombathelyi AFIT
Légijarmii Tipusa R 26 SU Gobé
Felség- és lajstromjele HA - 5548
Uzembentartéja MSE
Napja és idépontja helyi idében | 2013.05.20. 15 6ra 15 perc
Eset , ; : —
Helye Harmashatarhegyi repulétér

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;

Sulyosan megsértilt: 1 személy
Nem sérdlt: 1 személy.

A légijarmii az eset soran jelentésen megrongalddott, az izembentarté megjavittatta.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2013. majus 20-an 15 6ra 25 perckor a repul6klub tagja
jelentette be.

A KBSZ Ugyeletese 2013. majus 20-an 15 6ra 29 perckor tajékoztatta az NKH LH
ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban:
Vb) jeldlte ki:

vezetdje Hay Gyoérgy balesetvizsgald
tagja Spang Ferenc balesetvizsgald
tagja (2014.01.07-t6l)  Sarkdzi Szilard meteoroldgus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb megtekintette az esemény helyszinét és a sérllt légijarmiivet.

A Vb fényképfelvételeket készitett, valamint beszerezte az esemény helyszinérél. a
balesetet szenvedett l1égijarmi személyzetének mentéseérdl és a megseérult légijarmardl
készult egyéb fényképfelvételeket.

A Vb 2013. junius 25-én és 2013. julius 15-én meghallgatta az érintett személyeket.

A Vb beszerezte a repulétér radioforgalmazasat digitalis formaban rogzité hang-
felvételt.

A Vb 2013. december 4-én a légijarmi Uzemben tartdjatél a vizsgalathoz szlkséges
tovabbi informacidkat szerzett be.

A Vb beszerezte, és attanulmanyozta az érintett szervezetek mikdodését leird és
szabalyoz6 dokumentumokat.

Az események 6sszefliggései valamint a szervezeti allapotok alaposabb megismerése
érdekében a Vb tobb alkalommal megkereste az érintett szervezeteket és szemeé-
lyeket.

A Vb 2015. julius 10-én a Zarédjelentés tervezetét az érintettekhez eljuttatta. Mivel a
jogszabalyban meghatarozott hataridé lejartaig a tervezetre érdemi észrevétel nem
erkezett, a Vb a végleges Zardjelentést a tervezet alapjan, annak érdemi valtoztatasa
nélkul adja ki.
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1. abra R-26 SU Gobé oldalnézeti rajza. (forras: R-26SU légilizemeltetési utasitas)

Az eset rovid attekintése

Repllésre veszélyes iddjarasi jelenség kialakulasanak lehetésége miatt az lzemnapon
résztvevok a repulési Uzem atmeneti ledllitdsa mellett dontéttek olyan médon, hogy az
utols6, még a starthelyen 1évé géppel kotélszakadasi gyakorlat keretében a hangar
kbzelében szdllnak le. A kétélszakadasi gyakorlatra kijeldlt ndvendék és oktatéja elstar-
toltak, majd amikor a talajtdl kb. 15 m magasra kerultek a csorl6kezel6 hirtelen levette
a gazt, mert egy kutyat sétaltatdé személy bement a csérlési savba. A kotél leoldasa
utan a repulégep lelassult, atesett és a talajnak Utk6zott. Az oktatd sulyosan megsértilt,
a névendék nem sérllt meg. A repulégép jelentdsen megrongalddott (2. abra).

S

N A A

2. abra A replil6gép kiviil lathato sériilése
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Repulés lefolyasa

A baleset napjan vitorlazé repuléizem folyt a Harmashatarhegy repulétéren. A
baleset bekdvetkezését megel6zé idészakban a repllési tevékenységet repulé-
uzem vezetbként a balesetben késébb megsérilt oktaté iranyitotta. Délutanra a
repuléizemben résztvevék a kodzelben kifejl6dé tornyos gomolyfelhd zivatarra
alakulasanak lehet6ségét észlelve a repul6uzem befejezését hataroztak el. Az
oktatok az utolso két felszallasra a kotélszakadasi gyakorlatra kovetkez6 pildtakat
jeldltek ki azzal a céllal, hogy a kis magassagban bekovetkezett kétélszakadas
imitalasat kdvetéen a repllégépek egyenes siklasban a hangarok kdzelében
szalljanak le, ahonnan kénnyen és gyorsan biztonsagba helyezheték.

A balesettel végz6dott felszallas elétt a zivatarral fenyeget6 tornyos gomolyfelhd
kozelségét a gyengén szemerkél6 esdé megjelenése is jelezte, ennek ellenére — a
repulétéren tartdozkodoé tanuk szerint — a levegd nyugodt, széllokésektél mentes
volt.

A balesetet szenvedett oktaté a repilégépbe tértént beszallasat kévetben keézi
radio utjan jelezte a csorlbkezelének, hogy elkezdheti a csorlést. A csérlés
megkezdése utan a repllégép kb. 15-20 méteres magassagban emelkedett, a
csorlékezelbé a gazt hirtelen levéve lecsdkkentette a csdrléberendezés teljesitmé-
nyét, mivel egy személy varatlanul begyalogolt a csérlési savba. A csorl6kezeld
elmondasa szerint az addig a repulétér munkatertletén kivil, a szegélyjelekkel
parhuzamosan haladé személy mozgasanak iranyat hirtelen megvaltoztatva
veszélyesen kdzeledni kezdett a csérlési vonalhoz.

A balesetben megsérilt oktaté elmondasa szerint a repllés soran a kormanyon
volt a keze, de a felszallas kezdetétél hagyta a ndvendéket vezetni. Allitasa szerint
a csbrlés sebessége kisebb volt a megszokottnal, 6 ennek ellenére nem tartotta
célszerlinek a botkormany elére, azaz sebességgydjté iranyu mozgatasat, mivel —
kijelentése szerint — tartott attél, hogy a repulégéppel utolérik a csorl6kotelet.
Elmondasa szerint a kis magassag és sebesség miatt arra sem latott lehetéséget,
hogy az alacsony sebességet a csorlbkezeld szamara a szarny billegtetésével
jelezze.

Az oktatd és a ndvendék egybehangzo allitasa szerint a vonderd megszinése
utan az oktatd azonnal leoldotta ugyan a csoérlékdtelet, de a személyzet egyik tagja
sem nyomta hatarozottan elére a magassagi kormanyt, azaz nem kormanyozta a
repulégépet kelld6 meértékl és intenzitasu sebesseggyiijté siklasi palyara. Az igy
kialakuld repulési helyzet koévetkezményeként a repllégép gyorsan veszitett
sebességébdl egészen addig, amig at nem esett.

Az atesés kovetkezményeként a repulégép intenziven sullyedni kezdett. Ez a
gyors sullyedés egészen addig tartott, amig a repllégép a talajnak nem utkozott.
El6szor a futomi és a térzsorr alsé részével, majd bal szarnyvégével csapddott a
talajnak. Ennek kovetkeztében jelentds séruléseket szenvedett, majd elpattant és
kissé tavolabb ismét a foldre zuhant. A masodik foldet éréskor a futomi és a
farokcsusz6 utan a jobb szarnyvég érte a talajt. A foldet érd szarnyvég
fékez6désének hatasara az egyre lassabban mozgd gép eredeti haladasi iranyatol
jobb iranyba kb. 160 fokkal elfordulva allt meg.

A repul6téren tartozkoddk észlelve a balesetet és az oktatd sérulését 15 ora 20
perckor értesitették az Orszagos Ment8szolgalat Ugyeletét. A révid idén belll
kiérkez6 ment6egységek a sulyosan sérult oktatdt helikopterrel, a novendéket
mentbautoval szallitottak korhazba. A ndvendéket kivizsgalas utan otthonaba
bocsatottak.
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A Vb nem talalt olyan szemtanut, aki a balesettel végz6dott repulés teljes
folyamatat figyelemmel kévette volna. A Vb allaspontja szerint a repullélizem
vezetbje és a balesetet szenvedett repllégépben tartézkodd és ott sulyosan
megsérulé oktatd egy és ugyanaz a személy volt. A repulés idészakaban a
korabban a starthelyen tartézkodd személyek azzal voltak elfoglalva, hogy a
repulégépeket és egyéb eszkozoket a kitoréssel fenyegetd zivatar eldl biztonsagba
helyezzék. A csorlbkezel6 — elmondasa szerint — miutan észlelte, hogy a
repulégéprél a kotél leoldott, a kotél terelésére és rendben torténd felcsévélésére
forditotta figyelmét, igy a gép ezt kdvet6 mozgasardol nem tudott beszamolni.
Késébb a gép felé tekintve csak annak foldnek Gtédését és elpattanasat észlelte. A
csorlékezeld elmondasa szerint a csorlést — egészen a gyalogos megjelenéséig —
teljesen a megszokott médon hajtotta végre. A repllégéprél sebességre vonatkozé
jelzés nem érkezett.

3. abra Az esemény lefolyasanak (nem méretaranyos) abrazolasa:
@ A replilégép felszéallésra varakozik. @ A csérlé vonberejével a gép megkezdi az emelkedést.
® A vonéeré megsziinésekor a cséribkétél levalik a géprél. @ A magassagi korméany
elérenyomasanak hijan a gép folytatja az emelkedést. Vonberd nélklil sebessége gyorsan csbkken.
® A sebesség lecsékkenése kbvetkeztében a szérnyak kézel keriilnek az dteséshez. A gép
meredeken siillyed. ® A gép nagy fiiggéleges sebességgel litkbzik a talajnak, és megrongalodik,
pilotaja sulyosan megsértil.

1.2 Személyi sérulések

Sériilések Személyzet | tasok Egyeb
Haj6zé Utaskiséro személyek

Halalos 0 0 0 0

Sulyos 1 0 0 0

Konnyii 0 0 0 0

Nem sériilt 1 0 0

Osszesen 2 0 0 0

1.3 Légijarmi sériilése
A légijarmi az eset soran jelentds mértékben megrongalodott.

1.4 Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5 Személyzet adata

1.5.1 Légijarmii parancsnok (oktatd) adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

41 éves magyar férfi

Tipusa GPL

Szakmai érvényessége 2014.05.31.
Szaksz’olga'lati I’Egé’szségﬁ’gyi 2013.10.07.
engedélyének | érvényessége

Képesitései vitorlazé pildta

Jogositasai oktaté - FI(G)

Osszesen 351 6ra / 1 021 felszallas

Repiilt ideje/

Megel6z6 90 napban

04 o6ra 26 perc / 66 felszallas

felszallasok
szama

Megel6zd 7 napban

29 perc / 10 felszallas

Megel6z6 24 éraban

4 perc / 1 felszallas

1.5.2 Novendék adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

16 éves magyar férfi

Tipusa SGPL

Szakmai érvényessége 2016.06.17.
Szaksz’olgélati I’Egé’szségﬁ’gyi 2018.01.30.
engedélyének | érvényessége

Képesitései -

Jogositasai -

1.6 Légijarmi adatai
1.6.1. Altalanos adatok

Osztalya

vitorlazoé repulégép

Gyartéja

Auto-Aero Kozlekedéstechnikai
Vallalat

Tulajdonosa

Tipusa / altipusa (tipusszama) Gébé R26 SU

Gyartasi ideje 1989

Gyartasi szama AA-800066

Felség és lajstromjele HA-5548

Lajstromozé allam Magyarorszag
Harmashatarhegyi

Sportrepulésért Alapitvany

Uzembentartéja MSE
repult idé leszallasok szama
Gyartas ota 1310 6ra 13 009
Utols6 nagyjavitas 6ta 349 o6ra 3812
Utols6 id6szakos .
karbantartas é6ta 25 ora 06 perc 312
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama 16 /1988

Légialkalmassagi
bizonyitvanyanak

Ervényességének ideje

2013. julius 27.

Utolsé feliilvizsgalat ideje

2012. jdlius 27.
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1.6.3 Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 230 kg
Repilési tomege az eset idején kb. 405 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 420 kg

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezeé-
stk nem sziikséges.

1.7 Meteoroloégiai adatok

Meteorologus szakértdé véleménye szerint a baleset idején egy légorvény D-i szé-
Ién, nyugtalan légallapot hatasara kisméret(l, de heves gomolyfelh6-tornyosulasok
képzbdtek (4. abra), gyors DNy- EK-i iranyu haladassal, futé zaporokkal.

A térképre rafeszitett idéjarasi radarképeken jél lathaté (5. abra), hogy a baleset
idején, annak helyszin felé haladva esett szét egy ilyen felh6tomb (az LHHH-tdl
eleinte DNy-ra lev8, narancsos szinl folt kizoldul és szétterll); ami a korabban
felszivott nagymennyiségl levegd visszazudulasaval, és igy nemcsak zaporral,
hanem szélkifivassal is jarhatott.

Radar csapadék intenzitas 2013-05-20 15:00 (13:00 UTC) |

Il Felhészakadas
- Nagyon erds
[ Erss

D Kozepes

] Mersekelt
m Gyenge

[l Magyen gyenge

4. abra Az esemény idépontjaban késziilt orszagos radarkép

Ez utdbbirdl helyben, a repulétéren visszamendleg nem allt rendelkezésre
megfeleld széladat (a repulétéri hangarok kozotti arbocon levének az adatlehivasa
a jelenség megfogasara nem alkalmas, a sarkanyos hangarra szereltnél pedig
kés6bb indult be az adatrogzités - de egyébként egyik sincs futopalyat jellemzd
helyen); azonban ezzel egy idében - mindéssze 5 perc idGeltéréssel - Budadrs
Repulétér mellett is elhaladt egy ilyen felhStorony, szintén szétesében. Onnan a
Vb szabvanyos adatsort tudott begyljteni. Ez utobbi adatokbodl, pontosan a
kérdéses id6pontban jél lathatd egy, a szél aznapi menetébdl markansan kiugré
széllokés: a gyenge-mérsékelt (3-6 m/s-os) légmozgasbdl egy élénk, 10 m/s-0s
rugas (ez csaknem a tavi viharjelzés als6 hatéra) — ami a légkifuvasnak tudhato
be. Ezt alatamasztja az a tény, hogy ezzel egy idében a léghdmérséklet is
jelentdsen visszaesett (10 percen beltl 3°C-ot).

Megfigyelve tovabba, hogy a budadrsi felh6tdmb gyengébb volt, mint a hatarhegyi
(a radarképeken alig sarga), ebbdl feltételezhetd, hogy a fenti szamértékek a hely-
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szinre nézve alsé becslésnek vehetdk — tehat a balesetnél legalabb ekkora, azaz
az alaparamlasnal kétszer erésebb, élénk széllokés jelentkezhetett.

15:05LT 15:10 LT 15:15LT
5. dbra Részletes radarkép az érintett terliletrél

Ami az iranyat illeti, Budadrsot a kifivas Ny-ENy feldl érte, és ott lent a volgyben a
Nyugatias szelek csak Ny-ENy-iak tudnak lenni, mig a harmas-hatarhegyi katlan-
ban a szél a Hlivosvolgy és/vagy a Hatarnyereg fel6él egyarant, azaz Nyugatias és
Délies iranyokbdl is befujhat; és a helyszint DNy-D-i iranybdl surolta egy markan-
sabb tédmb, igy a balesetnél az irany valtozasa is markansabb lehetett: a 31-es
palyairdnyra nézve eredetileg oldal-szembeszél hirtelen akar hatszélbe is fordul-
hatott.

A baleset idején esetlegesen jelentkezd széllokés létezésének elvi lehetéségét
tudomasul véve a Vb a repllétéren tartdozkodd szakértd tanuktol azt az egybe-
hangzo6 informaciot kapta, hogy a foldfelszin kdzelében a levegd a kérdéses
id6szakban nyugodt, széllokésektdl mentes volt. Mivel a balesetet szenvedett
repulégép a vizsgalt repilés soran nem emelkedett 20 méter félé, a Vb a tanuk
idéjarasra vonatkozo allitasat tekinti mérvadonak.

1.8 Navigaciés berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részle-
tezéslk nem szikséges.

1.9 Osszekottetés

Harmashatarhegyi repulétéren folytatott vitorlazd repllések soran, a repulélizem
kiszolgalasa érdekében folyamatos radidkapcsolatot tartanak fent a starthely és a
csorlékezeld kozott. Egyrészt az MSE Uzembentartd Szervezete altal kiadott Uze-
meltetési Kézikdnyv, masrészt a képzés alapjaul szolgalo, az MSE-vel szerzddott
oktatdi szervezet altal kiadott Uzemeltetési Kézikdnyv is el6irja a kapcsolattartas
formajat. A rendszer minimalisan elvart szintként zaszldéval adhatd, vizualis
jelzéseket ir eld, de lehetéséget ad a radidval torténd kapcsolattartasra is.

Az érintett oktato a balesettel végz6dott repulés megkezdésekor kézi radid segit-
ségével — bizonyithatd médon — kétoldalu radidkapcsolatot tartott fenn a csoérlé-
kezelbvel. Az eset idején, a repllétér szamara kijeldlt frekvencian folytatott kom-
munikacio digitalis modon rogzitésre kerult. A Vb visszahallgatta a rogzitett hang-
felvételeket, amelyek nagymértékben segitették a szakmai vizsgalat eredményes
lefolytatasat.
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1.10 Repilétéri adatok

A replil6tér kdrnyéke kedvelt kiranduldhely. Altalanosan jellemz®, hogy az ide
latogaté emberek a megfeleld tavolsagban elhelyezett figyelmeztetd és tiltd tablak
ellenére a repllétér munkateriletére illetéktelendl bemennek. A repllétér egyéb
paraméterei és allapota az eset bekdvetkezésére nem volt hatassal, ezért részle-
tezéslik nem sziikséges.

Repiilétér neve: Harmashatarhegy
Repiil6tér ICAO kodja LHHH
ARP, tengerszint feletti N47°33' 08.61" (WGS84)
magassag E018°58'23.59” (WSG84)
902 ft (275m)

Palyairanyok 31 (310°) /13 (130°)
Futépélya bu'rkola_\ta Flves

méretei 1000m x 150m

1.11 Légijarmi adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra nincs elirva.

1.12 Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

A futdmi bekotése, valamint a csénakrész also fele (6. abra) tébb helyen deforma-
l6dott, mindkét Ulés és helyenként a torzskeret is sérllt (7. abra). Mindkét
szarnyon helyi vaszonlevalas, kismérték( bordasérilések keletkeztek.

N\

FOFUTOMU

6. dbra A térzs also részének
kiilsé sériilése.

7. abra Torzs sériilése a hatso lilésnél
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Orvosi vizsgalatok adatai

Az oktatét ment6helikopter, a ndvendéket mentbautd szallitotta kérhazba. Az
oktaté nyolc napon tul gyégyuld kompresszids csigolyasérilést szenvedett. A
novendéket kivizsgalas utan hazaengedték.

Nem mertlt fel kdzvetlen bizonyiték arra vonatkozéan, hogy fiziologiai tényezék,
befolyasoltak volna a hajozészemélyzet cselekvéképességét.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetbésége

A mentbegységek értesitése 15 éra 20 perckor megtortént, a mentéhelikopter 15
ora 29 perckor a helyszinre érkezett.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

o

Repuléiizem eldirt szervezeti felépitése

Az oktatdi szervezet Uzemeltetési Kézikbnyve kimondja, hogy a repiléizem
biztonsagos végrehajtasahoz vitorlazérepulé oktatdéi jogositassal rendelkezé
személynek repul6lizem vezetdi szolgalatot kell biztositania a repulések ideje alatt.
A szolgalat ellatasara kijeldlt hely a csérlés inditasra vard repulégép melletti
terlilet. Az oktatdi szervezet erre vonatkozé utasitasa (MRSZ UK M.2. VI. fejezet,
21.) tovabba kimondja:

,Radi6 6sszekéttetéses csbrlés esetén is, az elbirt jelz6zaszloknak a
starthelyen, illetve az aggregatornal kell lennilik, a radiot kezel6 személy kéz
kbzelében, hogy esetleges lizemzavar esetén a rep. lizem biztonsaga és
folyamatossaga biztositva legyen.”

Az oktatd szervezet az Uzemeltetési Kézikbnyv M.2. / VI. fejezetben szdl a
repuléizem vezetd repllési lehet6ségérdl:

»9./ A replil6lizem vezeté szolgalati ideje alatt repiilést csak abban az esetben
hajthat végre, ha replil6lizem vezetbi szolgéalatat a replilélizem vezet6
napléba térténd bejegyzéssel atadta.

6./ A replléliizem vezetS helyettes kételme megegyezik a replil6iizem vezeté
kételmeivel, annak tavolléte esetén teljes jogkérrel gyakorolja annak jogkéret.”

A fentiek alapjan egyértelmien megallapithatdé, hogy a vonatkozé szabalyok
szerint a vitorlazégépek csérléses felszalldsanak idején egy megfelel§ képzettség-
gel és irasos felhatalmazassal rendelkezd személynek a starthelyen tartézkodva
kell iranyitania a repuléizemet.
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Repulélizemet vezetd személye a vizsgalt baleset idején

A balesetet szenvedett oktaté azt nyilatkozta, hogy a repllélzem vezetdi
szolgalatot egy masik személynek atadta, és a balesettel végz6dott csortést ez a
személy inditotta. A repll6lizem-vezetd naplérdl az esemény bekdvetkezésének
idépontja utan nyolc hénappal készilt masolaton (1. sz. melléklet) 14:30 id6pont
megjeldléssel a ,rep.vez szolgalat” formalis atadas-atvételérdl szold bejegyzés
lathato.

Ezzel szemben

- Az esemény utani meghallgatasokon tobb tanu egybehangzoéan allitotta,
hogy a balesettel végz6dott csérlést kozvetlenul megel6zéen a repulélizemet
a balesetben megsérilt oktato iranyitotta.

- A baleset bekovetkezését kdzvetlenll megel6zé idészakban a repulélizem
vezetd szamara kijelOlt szolgalati helyen masik oktaté nem tartézkodott, aki a
szolgalatot atvehette volna.

- A repulétéri radiéforgalmazas rogzitett hanganyaga alapjan megallapithaté,
hogy a vizsgalt csérlés inditdsat a balesetet szenvedett oktatd sajat maga
hajtotta végre.

Repulégép vezetése kiképzorepllés soran

Az oktatoval térténd kiképzdrepuléseknél a repllégép parancsnoka az oktatd, de
repulési feladattél és a tanuld pilota fejlettségi fokatol figgden a repulégép
vezetését a ndvendék végzi mindaddig, ameddig az oktatd megbizza, illetve nem
latja szikségét a kormanyzasba torténd beavatkozasnak, vagy a kormanyzas
teljes atvételének.

Tobbpildtas rendszerben, illetve repullésoktatasok alkalmaval amennyiben repul6-
gép iranyitasanak atadasa torténik személyzeti tagok kdzott, az atadas-atvétel
tényét széban is jelezni kell.

1.18 Kiegészitd informacidok
A Vb a fenti tényadatokon kivll kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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2. ELEMZES

Vonéeré csorlés kozbeni varatlan megsziinésének kezelése

A vonoder§ csorlés kdzben megsziinhet, illetve drasztikusan lecsdkkenhet akar a kotél
elszakadasa, akar a csorléberendezés teljesitményének lecsdkkenése, akar egyéb ok
miatt. A vonoderd csérlés kdzbeni varatlan megsziinése/lecsdkkenése tobbszdrbsen
kritikus repulési helyzet, kiléndsen, ha kis magassagban koévetkezik be. Mivel
csérléskor a vitorlazogép emelkedésben van, am 6nalloé eréforrassal nem rendelkezik,
a vonoerd megszlinése a repilés azonnal megkezd6dé intenziv lassulasat idézi eld.
Beavatkozas nélkill a sebesség csokkenésével rovidesen bekdvetkezhet a szarnyak
atesése, amikor az 6rvényl6vé vald aramlas hatasara drasztikusan leromlanak a gép
repulési tulajdonsagai, 1égellenallasa megné, mikdzben a felhajtéerd lecsdkken.

CSORLES VONOER® NELULI SIKLOREPULES
EMELKEDES

Suly-
erd

8. abra Vitorlaz6 repiil6gépre hatd kiils6é erbk kiilénb6zd replilési helyzetekben. Csériés és
sikloreplilés soran a gépre hato kiilsé er6k egyensulyban vannak.

Az atesett repll6gép egyidejlleg veszélyesen veszitheti magassagat €s sebessegét.
Az ateséses allapot megel6zésének elsédleges eszkdze a sebesség veszélyes lecsok-
kenésének elkerllése. A kialakult atesés megsziintetéséhez pedig a sebességet a
kritikus érték folé kell ndvelni a veszélyes Orvénylések megszintetéséhez. Az 6nallé
eréforras nélkil repulé vitorlazégépeknél a repllési sebesség megtartasanak illetve
ndvelésének eszkdze a megfeleld lejtési siklérepllés. Azonban a siklérepllés soran a
gep szamottevé magassagot veszit, ezért vegrehajtasanak akadalya lehet, ha nem all
rendelkezésre elegend6 magassag. Erre tekintettel a csérlés elsd, kis magassagu
szakaszat fokozott figyelemmel és dvatossaggal kell végrehajtani.

Mivel a vonderd csbérlés kdzbeni varatlan megsziinése vagy lecsdkkenése barmelyik
csérlés soran mindenféle el6jel nélkil bekdvetkezhet, a vitorlazopilotak képzésének
szerves része az ilyen helyzetek biztonsdgos kezelése, a magassagi kormany
haladéktalan elérenyomasa a sebesség megbrzése érdekében, majd ezt kdvetben a
kétél leoldasa.

A balesettel végz6dott csorlés lefolyasa

A Vb altal meghallgatott tanuk elmondasa szerint a baleset bekdvetkezése elétt a kiala-
kuldban 1év6 id6jarasi helyzet hatasara kismértéki sietség volt érezhetd a starthelyen.
Az utolso felszallashoz kbzeledve a starthely felszereléseinek dsszepakolasa utana a
klubtagok elindultak a hangarok felé. A bepakolasi és az ezzel parhuzamosan folyé
kiképzeési-repulési tevekenységet a késbbb balesetet szenvedett oktatd iranyitotta.
Tanuk beszamoldja szerint az utolsénak szant és balesetet szenvedett repulégep
inditasahoz minddssze egy ,szarnyvéges” ember maradt a starthelyen.

A csorlbékezels — kezdetben — az addig szokasos teljesitményt alkalmazva huzta a
repulégépet. A csorlési palyaja sajatossagabdl adodik, hogy a csérlés kezdeti, laposan
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emelkedd szakaszaban a csorlbkezeld csupan latas alapjan nem tudja a gép
sebességét teljes biztonsaggal megitélni. Mivel nem érkezett hozza jelzés a kis
sebességrél, és a szélirany vagy széler6sség markans valtozast sem tapasztalt, ezért
nem tartotta szikségesnek megvaltoztatni a megszokott teljesitménnyel foly6 csorlést.

A balesetben megsérilt oktatdé elmondasa szerint a repulés soran a kormanyon volt a
keze, de a felszallas kezdetétdl hagyta a ndvendéket vezetni. Allitdsa szerint annak
ellenére, hogy érezte a szokasosnal alacsonyabb sebességet, nem tartotta célszeri-
nek a botkormany elbre, azaz sebességgyljtd iranyd mozgatasat, mivel tartott attol,
hogy a repulégéppel utolérik a csorl6kotelet. EImondasa szerint a kis magassag és
sebesség miatt nem volt lehetéséguik a csorlbkezelé szamara a szarny billegtetésével
az alacsony sebességet jelezni.

A csoOrlés elindulasat kévetdéen, a fold felett kb.: 15-20 m magassagban a hirtelen
bekovetkez6 vonderé megsziinés utan az oktaté azonnal leoldotta a kotelet, azonban
amint azt a személyzet egybehangz6 beszamoldja alatamasztja, sem az oktatd, sem
pedig a ndvendék nem nyomta azonnal hatarozottan elére a botkormanyt, azaz nem
kormanyozta kell6 mértekli sebességgylijto, siklohelyzeti pozicioba a repulégepet. A
ndvendék elmondasa szerint a vonderé megsziinésekor azonnal megkezdte az atnyo-
mast, de amikor hallotta a kdtélleoldas jellegzetes hangjat és érezte az oktatd erejét a
kormanyszerveken, 0sztdndsen atengedte a vezetést az oktatdnak. A gépvezetésben
torténé szobeli atadas-atvétel sem az oktatd, sem pedig a névendék részérél nem
hangzott el, bar ezt a repilési helyzet és a cselekvésre rendelkezésre allé igen rovid
idétartam nem is nagyon tette lehetéveé.

9. dbra A baleset bekbvetkezésének (nem méretaranyos) abrazolasa (halvanyan a helyes manéver):
@ Amennyiben a magasséagi korményt barmelyik piléta megfeleléen elérenyomja (halvény
sziluett), a gép siklorepliilésbe valt, és megall a sebesség csékkenése, sét az elveszett sebesség is
visszanyerhetd.
® A sebesség stabilizalasa utan a pildta leszéllashoz helyezkedik a replilési magassagtol és
terepviszonyoktol fiiggb helyen és iranyban (halvany sziluett). A sebesség elveszitésekor viszont

az

®

alig vagy egyaltalan nem vezetheté gép megallithatatlanul és intenziven stillyed.
A megfelelSen iranyitott gép a sikléreplilés végén szabalyosan leszall (halvany sziluett). A

sebességét elveszitve intenziven siillyedé gép durvan a talajnak (itk6zik.

A csérlési palya csucsan a repulégép bdlintasi szdge és relative kis sebessége miatt
annak allasszoge kozel volt ahhoz a kritikus atesési értékhez, amelyet meghaladva a
repllégép nem képes a tovabbiakban repllni. Az allasszbg tulzott mértéki
ndévekedésnek hatasa az adott tipusu repllégépen nem hirtelen kdvetkezik be az
atesés, hanem egy enyhe atmeneti szakasz jon létre a teljesen vezethetetlen allapot
eléréséig. A kritikus allasszog kornyezetében folytatott repulésre jellemzé, hogy a
repulégép merilé sebessége intenziven megnd. Az oktaté és a névendék egybehang-
z6 beszamoldja szerint a foldetérés el6tt, a viszonylag nagy fliggbleges sebesség
csokkentése érdekében az oktatdé a magassagi kormany intenziv huzasaval igyekezett
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a sullyedés intenzitasat csokkenteni, azonban az erfs foldnek Utédést nem tudta
elkerdlni. A fentebb leirt kis sebességl repulési helyzetben ugyanis a magassagi
kormany huzasa a szandékolttal éppen ellenkez6 hatast valtott ki. A magassagi
kormany huzasanak hatasara a repllégép allasszdége még inkabb megnétt, végul a
repulégép teljes mértékben atesett. A kritikus allassz6g meghaladasanak oka egyrészt
a repulégép mozgasi palyajabol adédé folyamatos allasszdg ndvekedés volt, amit a
magassagi kormany huzasa még tovabb sulyosbitott.

Annak ellenére, hogy a tornyos gomolyfelhn6k megvaltoztathattak a légmozgas iranyt-
és/vagy er@sségét, szakértd tanuk beszamoldja szerint nem alakult ki olyan mértéki
talaj menti hatszél, amely jelentésen befolyasolta volna a csérlés kezdeti karakte-
risztikajat.

llletéktelenek mozgasa a repiil6tér munkateriletén

A repulétér terllete a kedvezé elhelyezkedése miatt kedvelt kiranduléhely. Sok
esetben az arra sétalé emberek a tiltd feliratok ellenére a repulétér munkateriletére
mennek (10. abra).

10. abra Személyek a replilétér munkateriiletén (a felvétel késziilt: 2014.01.18.)
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Ténymegallapitasok

A légijarmi az adott repulési feladatra megfeleléen el volt készitve, repulésre
alkalmas volt. A légijarm( tdmege, és annak eloszlasa az elbirt hatarok kdzott volt.

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozé informacio, hogy a
légijarmi szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna,
ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A ndvendék és az oktato is érvényes okmanyok birtokaban, a feladatukra alkalmas
fizikai allapotban kezdték el repulésiket.

Az id6jaras zivatar kitdrésevel fenyegetett ugyan, de a repilés idején a tervezett
repulési feladatra megfelelé volt. A Vb allaspontja szerint iddjarasi jelenség nem
jatszott kdzvetlen szerepet a baleset bekovetkezésében.

A starthelyen kialakult sietség, a repllélizem vezetdi és gépparancsnoki teendék
egyideji ellatasa a szokasos mértéket jelentésen meghaladd figyelemmegosztast
kovetelt a balesetet szenvedett oktatotol.

A Kkis csérlési sebesség ellenére az oktaté nem csokkentette az emelkedés
meredekségét, és a csorlbkezeld szamara sem adott jelzést.

A vonoerd lecsokkenése utan a repulést iranyitd oktaté nem hajtotta végre a
szukséges tevékenységet.

Az kis repulési magassag ellenére idében végrehajtott megfelelé6 mandverezéssel
a leszallas végrehajthato, és a baleset elkertlhet6 lett volna.

3.2 Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az aldbbi vélelmezhetd oka volt:

— Az oktaté a vonderd varatlan megsziinésekor nem vette at idében a légijarmi
iranyitasat, és nem a hajtotta végre az ilyenkor szilkséges tevekenységet.
A Vb szerint az esemény bekdvetkezését az alabbi tényezbk segithették el6:

— Az oktato figyelmének tulzott megosztasa a repulélizem vezetése és a repulés
végrehajtasa kdzott.

— Megfelel6 szolgalat hianya a starthelyen a gép indulasakor.

— A repulétér munkateruletére gyakran hatolnak be illetéktelenek még akkor is,
amikor aktiv repuléuzem folyik.

A Vb-nek a vizsgalat soran az alabbi, az esemény bekdvetkezésével kdzvetlendl
6ssze nem fligg6 probléma jutott a tudomasara:

— A repuldlizem-vezet6i napléban a repllési lUzem vezetésének atadasat-
atvételét esetenként csupan bejegyzik, de azt az atvevd alairasaval nem
igazolja, ami jelent6sen csokkenti a bejegyzés hitelességét.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas
A Vb a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

4.2 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A Vb nem tartja szlkségesnek biztonsagi ajanlas kiadasat, mivel a baleset az
érvényben lévé szabalyok betartasaval elkerulhetd lett volna.

Budapest, 2015. november ,, /) .

p - \ "
N
Sarkoézi Szilard ‘\Spang Ferenc
Vb tagja Vb tagja
Hay Gydrdy /
Vb vezetdje

MELLEKLETEK JEGYZEKE

1. sz. Melléklet: Repuléluzem-vezetd naplo
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