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PZL An-2 / Boeing 737-800
HA-MEA / EI-DPA

A szakmai vizsgalat célja a legikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.

Jelen Zaréjelentés-tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatarozott szervezetek, szolgalatok,
személyzetek és egyéb személyek a kézhezvételt§l szamitott 60 napon belll tehetnek észrevételt,
amit a végleges Zarojelentés dsszeallitdsakor a Vb értékel. Ez a tervezet szakmai szempontbdl nem
jelent végleges allasfoglalast és nem tehet6 kdzzé.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolo 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetéserdl sz6lé 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben,

- lletve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korudlmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet figgetlen minden olyan személytél és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalé szervezet feladataival
Utkdznek.

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zarojelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a

szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa

az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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ADC

AMSL

CTR

CRI(A)/SE

FI(A)

GAT

GPS

GKM

ICAO

IFR
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Kbvt.

KHVM
KLH
LHGD
LIMB
NKH LH

NM

NOTAM

NVFR

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Aerodrome Controller

Repulétéri iranyito

Above Mean Sea Level

Kdzepes tengerszint felett

Aerodrome Control Area

Repulétéri iranyitoi korzet

Class Rating Instructor (Aircraft) / Single Engine
Osztalyjogositas oktatd (repllégép) / egy hajtémiives
Fight Instructor (A)

Repuld oktatd (reptlégép)

General Air Traffic

Altalanos légiforgalom

Global Positioning System

Miholdas navigacios rendszer

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet

Instrument Flight Rules

MUszer szerinti repulési szabalyok

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény
Kdzlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

Katonai Légugyi Hivatal

Go6doll6 repuldtér ICAO kédja

Milané Bresso repulétér ICAO kédja

Nemzeti Kozlekedési Hatosag LégikugyiHivatal

Nautical Mile

Tengeri mérfold

Notice to Airmen

Repulészemélyzetnek sz6l6 tajékoztatas
Night VFR

Ejszakai VFR
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PF

PPL

SEP(land)

STCA

TAR

TMA

VFR

Vb

Pilot Flying

A replilégépet vezet6 pildta

Private Pilot License

Maganpildta Szakszolgalati Engedély
Single Engine Piston (land)

Szarazféldi egy hajtémiives, dugattyus motoros replilégép
Short Term Conflict Alert

Rovidtavu konfliktus figyelmezetd rendszer
Terminal Approach Radar

Kozelkorzeti Bevezeté Radar

Terminal Control Area

Kozelkorzet

Visual Flight Rules

Latva repulési szabalyok
Vizsgalodbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja | sulyos repuléesemény
HA-MEA
Osztélya levegonél neheze.t.)b,l hajt?r]jﬁyel
felszerelt, szarazfoldi repulégep
Légijarmii Cyartdja PZL
Tipusa An-2
Felség- és lajstromjele HA-MEA
Uzembentartéja Sky Escort Hungary Aero Club
EI-DPA
Légijarmii Osztalya levegdnél nel"meze?b,. hajts’)r’r'\ﬁ\'/el
felszerelt, szarazfoldi repulégep
Gyartéja Boeing
Tipusa 737-800
Felség- és lajstromjele El-DPA
Uzembentartéja Ryanair
Eset :\(ljag:)j:nes idopontja helyi 2013. majus 18. 12 6ra 38 perc
Helye Bp. Orczy-kert eseti légtér

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletere az esetet 2013. majus honap 18-an 15 ora 22 perckor a
Hungarocontrol Zrt. Ugyeletes Csoportvezet6 jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2013. majus hénap 18-an 15 6ra 28 perckor tajékoztatta az NKH LH Ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja az eset vizsgalatara 2013. majus hoénap 21-én az alabbi
vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Hay Gyorgy balesetvizsgalo
tagja Pal Laszlé balesetvizsgalo
tagja Belsé Istvan balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb megvizsgalta a rogzitett radarképeket, meghallgatta a rogzitett radio- és telefon-
beszélgetéseket. Bekérte az érintett eseti l1égtér kijeldlésére és miikddésére vonatkozé
adatokat. Meghallgatta a HA-MEA repulégép parancsnokat. A Vb a Zardjelentés
tervezetét eljuttatta véleményezésre az érintettekhez. Valaszaban a Hungarocontrol a
BA2013-123-4P-1 sz. biztonsagi ajanlas kiadasat nem tamogatta. A Vb a véleményben
foglaltakat megfontolva tovabbra is fenntartotta korabbi allaspontjat.

Az eset rovid attekintése

Az esemény idépontjaban budapesti Orczy-kert 2 km-es korzetében, 4.000 lab AMSL
magassagig eseti [égtér kerilt kijeldlésre, bemutato ejtéernyés ugras céljabdl.

A légtérbe a HA-MEA hivdjell repulégép érkezett Godollérdl. A repulégép 4.000 lab
magassagra emelkedett célszalagdobashoz, majd ejtéerny6s ugrashoz, melynek soran
a kijelolt eseti légtérbdl keleti iranyba kilépett. A manbverrel azonos idében Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkézi Repulétér 31L futdpalyajardl felszallt a RYR8412 hivoéjell
jarat és az GILEP3X szabvany midszeres indulasi eljarast kdvetve emelkedett. A két
légijarmi kdzel azonos magassagon 1 NM tavolsagra megkozelitette egymast.

KBSZ
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

— Hivdjel: HA-MEA

— Arepllési szabalyok: VFR

— Az lUzemelés fajtaja: GAT, sportreplilés (ejtéernybs ugras)
— Az utolsé indulasi hely: LHGD

— Azindulas ideje: 12 6ra 00 perc (helyi id6)

— Atervezett és a tényleges leszalldhely: LHGD

— Aleszallas ideje: 12 6ra 48 perc

— Hivéjel: RYR4811

— Arepulési szabalyok: IFR

— Az Uzemelés fajtaja: GAT, menetrend szerint kereskedelmi repullés
— Az utolsé indulasi hely: LHBP

— Azindulas ideje: 12 6ra 35 perc 42 masodperc (helyi id8)

— Atervezett és a tényleges leszalléhely: LIME

— Aleszallas ideje: az esemény szempontjabdl érdektelen

— Asulyos repuléesemény helye: Budapest, Orczy-kert légtere
— Asulyos repuléesemény ideje: 12 éra 38 perc helyi id6, nappal.

Az NKH LH 2013. majus 13-an, ugyfél kérelmére eseti légteret jeldlt ki 2013. majus
18-an UTC 10 o6ra 30 perc és 11 o6ra 30 perc kozotti idétartamra, ejtéernyds
bemutatd ugras céljara, a foldfelszintél 4.000 lab AMSL magassagig, a 472857E
0190518K fdldrajzi koordinatakkal, mint kdzépponttal megadott (Budapest, Orczy-
kert) 2 km sugaru koérdn bell.

A Kkijelolt eseti légtér jogszabalyban meghatozott moédon kézzétételre, majd
aktivalasra kertilt. A l1égtér grafikusan megjelent az APP radar képernydjén.

A HA-MEA repllégép UTC 10 6ra 15 perc tervezett indulassal repulési tervet adott
le, mely szerint G6dollé repuléérrél 1.500 lab AMSL magassagon kozvetlendl az
,Orczy-kert’-hez repll, majd ugyanigy vissza Gédollére. A repllégép felszallasa a
leadott felszallasi id6 elétt 15 perccel, UTC 10 6ra 00 perckor tortént.

A HA-MEA repulégép a kirepulést az eseti légtérbe végrehajtotta, majd UTC
10:30:11 érakor magyar nyelven engedélyt kért és kapott az APP-t4l, hogy 4.000
lab magassagra emelkedjen célszalagdobashoz.

A HA-MEA repulégép UTC 10:31:50 és 10:32:40 ora kozott kb 0,3 - 0,5 NM
tavolsagra keleti iranyban kifordult a kijeldlt eseti légtérbél, mikézben 1.900 labrol
2.300 labig emelkedett.

A RYR4811 jarat UTC 10:35:42 orakor az ADC-t6l engedélyt kapott a 31L
futopalyarol torténd felszallasra azzal, hogy a GILEP3X szabvany miszeres
indulasi eljarast kdvesse.

Az APP radar képerny6jén UTC 10:37:10 6rakor STCA riasztas jelent meg a HA-
MEA repulégép és a RYR8411 jarat vonatkozasaban.

KBSZ
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1. sz. abra, APP radar képernyé UTC 10:37:10 6rakor, amikor a HA-MEA
replilégép és a RYR4811 jarat (kis sarga nyilak) k6z6tt STCA riasztas jelent meg
(nagy barna nyilak)

A HA-MEA reptilégép UTC 10:37:20 ¢6rakor, 3.300 lab magassagot elhagyva,
emelkedés kdzben keleti iranyba ismét elhagyta a kijeldlt eseti légteret.

Az APP UTC 10:37:44 ¢6rakor hivta a HA-MEA repul6gépet és angol nyelven
utasitotta, hogy forduljon 270 fokos iranyra. A repulégép a hivasra nem valaszolt.

Az APP UTC 10:37:54 6rakor ismét hivta a HA-MEA replilégépet, de az a hivasra
ismét nem valaszolt.

A RYRA4811 jarat UTC 10:37:59 6rakor jelentkezett az APP radié frekvenciajan
azzal, hogy ,latja a forgalmat”.

A RYR4811 jarat UTC 10:38:09 érakor keresztezte a HA-MEA magassagat 3.600
labon, a két légijarmi kozott a vizszintes tavolsag ekkor 1,1 NM volt.

A RYR4811 jarat UTC 10:38:21 6rakor haladt el a HA-MEA mellett, a két Iégijarmi
koz6tt a vizszintes tavolsag ekkor 0,8 NM, a magassagkulonbség 600 lab volt.
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2. sz. abra, APP radar képernyd UTC 10:38:21 6rakor, amikor a HA-MEA
replil6gép (3.600 lab magassagon) és a RYR4811 jarat (4.200 lab magassagon) a
legkisebb oldaltavolsagra (0,8 NM) volt egymastol

A HA-MEA repulégép UTC 10:38:30 drakor vette fel az eseti légtér felé tartd
nyugatias iranyt. Tavolsaga az eseti légtértdl ekkor kb. 1 NM volt, de ténylegesen
nem repult mar vissza, mert az APP UTC 10:39:02 6rakor tortént ujabb hivasara
valaszolva azt jelezte, hogy az er6s magassagi szél miatt megszakitja feladatat és
visszarepult Godollére.

1.2 Személyi sérulések
HA-MEA / EI-DPA

Sériilések _Szemelyzet Utasok Egyeb

Haj6zé Utaskiséré személyek
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sériilt 1/2 0/4 6/175

1.3 Légijarmi sérulése
Az érintett Iégijarmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.4  Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

KBSZ 8122



2013-123-4P

1.5
15.1

1.5.2

1.6

1.6.6
1.6.7

Személyzet adatai

HA-MEA l|égijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

69 éves magyar feérfi

kiszolgalast végezte

Tipusa PPL

Szakmai érvényessége 2014.10.31.
Szakszolgalati | E9€S2s€gugyi 2014.02.25.
engedélyének ervenyessege

Képesitései

U SEP(land), NVFR, FI(A),

Jogositasai CRI(A)/SE

Osszesen 8 555 6ra
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 44:14 ora:perc
felszallasok Megel6zd 7 napban 15:20 éra:perc
szama Megel6z6 24 6raban 42 perc

Erintett tipuson 6sszesen | 4 000+ 6ra
Repiilt tipusok AN2, C152
Eset idején vezette a replilégépet / PE

Pihen6 ideje / szolgalati ideje az elmult 48
oraban

8 orat meghaladd

Legutobbi képzésének ideje

nincs adat

Vizsgak idépontjai és eredményei

nincs adat

Erintett Gtvonal, beleértve a repiiléterek
ismerete, azzal kapcsolatos tapasztalata

Ugyanezt a feladatot egy évvel

korabban szintén repulte

Légiforgalmi iranyité adatai
Uzembentarté nem adta meg.
Légijarmi adatai

A |égijarmi adatai az esemény
részletezésik nem szukséges.

lefolyasara nem voltak hatassal,

A meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek

A HA-MEA légijarmi repulési terve alapjan ,A” modu transzponderrel volt
felszerelve, de ennek ellenére az APP radar képerny6n volt magassag kijelzés, igy
feltételezhetden a repllégépen ,,C”, vagy ,S” moédu berendezés miikddott.

Az EI-DPA Iégijarmi fel volt szerelve ,S” modu transzponderrel, illetve
forgalomriaszté és dsszeltkdzést elkeruld rendszerrel (TCAS). A transzponder
megfeleléen mikddott, a TCAS berendezést figyelmeztetd jelzést, vagy elkertilési
tanacsot nem adott.

KBSZ
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1.7

1.8

1.9

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jO latasi viszonyok mellett, veszélyes meteoroldgiai jelenség nélkul
tortént.

A térségben mérsékelt déli, dél-nyugati szél flujt a talaj kdzelben, ami a
beszamoldok szerint (az ejtéernyés ugraté repulégépbdl kidobott ceélszalagok
megfigyelése alapjan) 2.000 lab magassagban mar jelentésen feler6sodott és
nyugatias iranyu volt.

A meteorologus szakértd véleménye szerint — a meteoroldgiai ballonok magassagi
széladatai alapjan - a szél er6ssége csak az ejtéernyds ugras végrehajtasat
befolyasolhatta érdemben, a repiilégép vezetését, illetve a pontos navigaciét nem.

A latast 4.000 lab magassagban zavarhatta kis mennyiségl felhézet, de
egyébként a korzetben j6 latasi viszonyok voltak.

METAR LHBP 181000Z 21011KT 160V240 9999 FEWO040 19/11 Q1013 NOSIG=
METAR LHBP 181030Z 21012KT 180V260 9999 FEW041 21/12 Q1013 NOSIG=
METAR LHBP 181100Z 22010KT 180V260 9999 FEW043 21/11 Q1014 NOSIG=

Navigaciés berendezések
A HA-MEA repulégépen lévé GPS berendezés az esemény soran nem mikodott.

A foldi telepitésl berendezések miikddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem
talalt, illetve felé nem jeleztek.

Mas navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

Az eseményben érintett mindkét Iégi jarmi az APP 129,700 MHz radio frekvencian
radiézott.

A HA-MEA repllégép ezzel egyidejlileg a foldon l1évé ejtéernyds ugrasvezetbvel is
radié kapcsolatot tartott.

A Vb fedélzeti vagy foldi telepitési radid6 berendezésekkel kapcsolatosan

észrevételt nem talalt, illetve felé nem jeleztek, a berendezések a feladat
ellatasara alkalmasnak bizonyultak.

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

KBSZ
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1.10

Repulétéri adatok

nas 1

N\

BUI
5.

BUDAPEST
Eghﬂ
N47 27 01.6 ED18 14 58.0
31 ft

\

N
\

3 sz. abra, a kijelolt eseti légtér és a GILEP3X szabvany miiszeres indulasi eljaras
elhelyezkedése. A sarga nyilak a két légijarmi koriilbellili helyzetét mutatjak, a legkisebb
oldaltavolsag idépontjaban

N
E N
K] AD 2-LHBP-SID 31 g
2 3
a TAKE OFF AND CLIMB PROCEDURE FROM RWY 31L TAKE OFF AND CLIMB PROCEDURE FROM RWY 31R 2
| || he noise abatemant procedsrs is not 1o b inatnd atloss than ALT 1300, The noise abatemen! pracedure is net Lo be initiated at less than ALT 1300, 5;
1. After take off procsed to LUA 1. Tzke off and climb up to ALT 1000 3
The initiel elmbing speed to the neise abatement initigtion point s Vs + 1010 20 k. The inifial climbing speed to the noise ebatement initiation paint is Vi + 10 to 20 ki, T
2. After passing LVA tumn right and proceed on track 325 2. At ALT 1000 turn left and proceed to LA and continue climbing
©On reaching an ahitude equivalent to at least ALT 1300, decrease aircraft body angle / angle of | Initate the left lum not befors D 1,5 BPR DME and not later than D 2,3 BPR DME.
plten while maintalning a positive rate of cdimb, aceelerate towards Ver and elther: 3. After passing LVA turn right and proceed on track 325
) reduce power with the intiation of the first §ap/alat retraction; or ©n raaching an alliluda equivalant lo at leasl ALT 1300, decraase aircraft body angla / angle of
b) reduce power after flap/slat retraction. pilch while maintaining a positive rate of dimb, accelerate lowards Vz: and either
3. Cross D 3,5 BUD DME at ALT 2000 or above a) ith the inits of retraction; of
in a posilive rale of climb. and accelerale o and maintain a chmb speed of Vs + 10 1o 20 kL ) raduce power afler flap/skat relraction,
IoALT 3500, 4.Cross D 3,5 BUD DME st ALT 2000 or above
On reaching ALT 3500, transltion ta normal en <oute climb speed. Meintain a positive rate of dimb, and accelerate to and maintain a dimb spaed of Yz + 10 to 20 kt
to ALT 3600
On raaching ALT 3500, transiion to normal en-route dhmb speed.
An aeroplane should not be diverted from its assigned route unless:
it is necessary for the safety of the asroplane (a.g. for avoidance of severe weathar or ta resolva a raffic confict).
SID NAME PROCEDURE CLIMEING CONTACT RIT FAILURE
MALAG3X Aftor crossing D 3.5 BUD DME turn loft to track 314, AL D 17,0
(63,4 NM) BUD DME tum night to track 342, At D 24,6 BUD DME (R 321
t BUD VOR) turn right to track 054, Al D 36,2 BUD DME (R 011
BUD VOR) turn rgit 1o track 0B3 and 16 NALAG (O It & departing contralled aireraft
41,2 BUD DME; R 026 BUD VOR), Cross NALAG at FL1ED or . .
f having scknowledged an inital
(eg, ALT T000) or intormediate
NORAH3D | Aftor crossing D 3.5 BUD DME tum right to rack 017. Cross 9.9 dearance, to dimb to a lovel othor
(33,4 NM) | BUD DME (R 356 BUD VOR) at ALT 3500 ot above and twm
* right 1o track 086 and procesd to NORAH (D 24,8 BUD DME; R than the one specfied in the filad
062 BUD VOR), Gross NORAH at FL130 of bekow, ¥ pllot nol otherwise instructed by | FPL for the snouts phase of the
ERLOS3ID | Aftor crossing D 3.5 BUD OME bum loft to track 185 AL D 89 | after doparturn chmb | aur | Pudeeest TW}.\. all daparting | fight and no Lme or geograpiicel
(34,1 NM) ““E“Hfg‘g (DR 038 ;L%m} I;m;ﬁ;ﬂémvw:ﬂ wmﬁm.os. 7000, Further climb only by ATC. | Bifceall, imespactive of the assigned | Imit was induded in the dearance,
' I (D230 LRATI ). Cross
a1 FL1TO o below, SID, when passing ALT 1500, shall | should maintain for a paried of
contact Budapost APP on 129700, | seven minutes the level (eg. ALT
PUSTA3D Aftor crossing D 3,5 BUD DME tum loft 1o track 185, AL D 8.9 7000} to which & was cleared and
(31,8 NM) | BUD DME (R 039 PTB VOR) tr rigt to rack 218 and procoed ! cha
! lo PUSTA. Cross D 8.5 PTB DME at ALT 7000 of above and then should dimb to the lovel
PUSTA al FL180 or below, included in the fled FPL urfess
GILEP3D | After crossing D 3.5 BUD DME tum bt Lo track 188, Cross D 5,8 the crusing lovel wars. definitoly
(46,5 NM) BUD OME (R 038 PTE VOR) at ALT 4000 of above and um spacified in the en-route dearance.
U Tighl 1o track 281, Cross D 14,5 BUD DME (R 246 BUD VOR) at
ALT 7000 o above, Cross GILEP (0 404 BUD DME: R 269
BUD VOR] at FL160 o befow,
GILEP3X Aftor crossing D 3,5 BUD DME twrm loft to track 315, At D 17,0
(46,3 NM) BUD DME twm lefl fo brack 246 and procaed lo GILEP (D 40,4
' BUD DME; R 269 BUD VOR) Cross D 23,0 BUD DME (R 288
BUD VOR) at ALT 7000 o above and GILEP ot FL16D or bedowe

4 sz. abra, GILEP3X szabvany miiszeres indulasi eljaras széveges leirasa
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1.11 Légijarmii adatrogziték
A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek vonatkozasaban az el6irt adatrogzitd
rendszerek miikddtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak.
A HA-MEA légijarm(von adatrégzitd nem volt, az érintett légijarm{ tipusra nincs
el6irva.
Az EI-DPA légijarmi adatrégzitéi nem kertltek kiolvasasra.
1.12 Roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok
Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.
1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalatra nem kerult sor.
Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fizioldgiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet cselekvoképességét.
1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
1.15 Tulélés lehetésége
Személyi sérilés nem tortént.
1.16 Proébak és vizsgalatok
Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.
1.17  Szervezeti és vezetési informacidk
Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szikseges.
1.18 Kiegészitd informacidk
A Magyar Koztarsasag légterében és repulSterein  torténd  repulések
végrehajtasanak szabalyairdl sz6lo, 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet, Melléklet
2. Fejezet, 2.1.6.1. pontja alapjan, Budapest FIR-ben ejtderny8s ugrasok az
alabbi helyeken hajthatok végre:
(...)
,C) a magyar légtér légikbzlekedés céljara térténd kijelblésérél szolo
miniszteri rendelet alapjan engedélyezett eseti légterekben.”
Az eseti légtér igénylbje a légtér kijeldléséhez szikséges kérelem mellé biztonsagi
felmérést készitett melyben szerepel, hogy a repilés soran az ejtéernyés ugratd
repllégép két készlet radid berendezéssel és Garmin 296 tipusu GPS
berendezéssel lesz felszerelve.
A biztonsagi felmérés soran az eseti légtér igényl6je egyeztetett a korzetben
légiforgalmi szolgaltatast nyujté HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat
Zrt.-vel. A légiforgalmi szolgaltatd véleményében az érintett GILEP3X szabvany
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muUszeres indulasi eljarast nem sorolta fel, mint az eseti Iégtér altal befolyasolt
Iéginavigacios eljarast.

Az eseti légtér oldalhatara és a GILEP3X szabvany miszeres indulasi eljaras
repulési utvonal 1,94 NM legkisebb tavolsagra volt egymastdl, igy az eseti légtér
kivil esett a GILEP3X eljaras védéteriletén.

LJ

7‘28'5.4 .000"N
019°05'18.000"E

A4

5. sz. abra, a GILEP3X szabvany miiszeres indulasi eljaras véddteriilete az
esemény kérzetében.

A Nemzeti Kézlekedési Hatésag Léglgyi Hivatal hatarozatban, 2013. majus 13-an
eseti 1égteret jelolt ki bemutatd ejtbernybés ugrasok végrehajtasa érdekében, az
alabbi feltételek szerint:

Eseti légtér:

a.) A légtér oldalhatarai: 4728541 0190518K kozépponttol szamitott 2km sugara kor

b.) A légtér-igénybevétel diatuma: 2013.05. 18. 10:30 UTC - 11:30 UTC

¢.) A légtér also és felso hatara: GND - 4000° AMSL

d.) A légtérigénylés indoka: ejtoernyds bemutato ugras

c.) A légtérben a légiforgalom szervezéséért felelos személy v gy szolgalat neve ¢és
clérhetdsége: név:

f) A légtér igénylo - a tevékenység szervezéséért - felelos személy neve és

Az eseti légtér az aldbbi NOTAM szerint kerult kozzétételre:

-A0981/13 NOTAMN (LHBP A0981/13)
Q) LHCC/QWPLW/IV/M/W/000/040/4729N01905E002

A) LHCC B) 1305181030 C) 1305181130

FJE WILL TEKE PLACE WITHIN 2KM RADIUS CENTERED AT POINT 472854N
E) 0150518E. ENTERING AND OVERFLYING THIS AIRSPACE DURING ITS COPERATING
HOURS ONLY PERMITTED TC PARTICIPANT AMD AMBULANCE ACET.

F) GND G) 4000FT AMSL

- R0931/13 NOTAMN (LHBP A0931/13)
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Az eseti légteret kijel6l6 hatarozat indoklasa az aldbbi korlatozast tartalmazta,
mely szerint a Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repulétérrdl indulé forgalom
els8bbséget élvez a légtér mikodésével szemben és ilyen esetben az eseti légtér
nem hasznalhato:

Az Ugytél dltal kérelmezett Orezy kert 2km sugard kirben 4000° AMEL magassiagig
terjedo eseti légtér cllendrzon légiérben. Budapest repilotéri iranyité karzetben /CTR/
helyezkedik el. A kérelmet megvizsgalva megallapitast nyert, hogy az eseti legtér kijeldlése
oly ménékben korlitorna Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér - tovabbiakban:
Repiilotér — szabvany maszeres induldsi- ¢s érkezési eljarasait, amely nem t&nne‘ Iehetové a
Repilotér érkezd/induld forgalmanak biztonsagos, késleltetés nélkali iranyitasat. A fent
emlitett okok miatt a_Repilotér érkezo/induld forgalma prioritast élvez az eseti légtérrel
szemben, tehdt az escti 1égtér a fent emlitett idoszakban az Ugviél dltal kérelmezett ejtoernyos
bemutatd ugras végrehajtasara nem hasznithato.

A Magyar Koztarsasag légterében és repllSterein  torténd  repulések
végrehajtasanak szabalyairdl szo6l6, 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet, Melléklet,
1. Fejezet, 2.6.1.1. pontja szerint:
sMinden ellen6rzétt repiilés, vagy ellen6rzétt repiilésként végrehajtott
replilési szakasz megkezdése elbtt légiforgalmi iranyitdi engedélyt kell
beszerezni. Az ilyen engedélyt légiforgalmi iranyitd6 egységhez benyuijtott
replilési terv utjan kell kérni.”

A légiforgalom iranyitdsanak szabalyairdl szolo, 16/2000. (XI. 14.) KoViM
rendelet, 2. melléklet, 8. fuggelék, 2.2.2. pontja szerint:
,Budapest TMA-n beliil, a radarelkiilbénitési minimum TAR informacio
rendelkezésre allasa esetén 3 NM, amennyiben TAR informacié nem all
rendelkezésre 5 NM.”

A légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl sz6l6 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet,
2. szamu melléklet, 8.6.5.1 ¢) pontja szerint:

»a radariranyitas atadasanak esetét kivéve, a légijarmi nem vektoralhaté 2,5
NM-nél (4,6 km) kbzelebb — vagy ahol az elbirasok szerint a radarelklilbnitési
minimum nagyobb mint 5 NM (9,3 km), az ott elbirt elkiilénitési minimum
felével megegyezd tavolsagnal kbzelebb — a radariranyitd illetékességi
légterének hatarahoz, hacsak a szomszédos légtér radariranyitojaval térténé
kbzvetlen koordinacio udtian nem biztosithatd az elklilbnités az ilyen
légijarmivek k6zott.”

A HA-MEA parancsnoka 1994. julius 16-an sulyos repuléesemény részese volt,
amikor a HA-LAG lajstromjell L410 tipusu repulégéppel Budapest Ferihegy
Nemzetk6zi Replldtér koézelében tulemelkedett a szamara engedélyezett
magassagon és 0,2 NM oldaltavolsagra, illetve 300 lab fuggbleges tavolsagara
megkdzelitette a HA-LCM lajstromjell Tu-154 tipusu repulégépet.

A HA-MEA parancsnoka 1999. oktober 14-én repulébaleset részese volt, amikor
a HA-ANO lajstromjelli An-2 tipusu repllégéppel Godollé repulétér kdzelében,
ejtéerny6s ugratd felszallas utan elektromos tavvezetéknek Utkdzoétt, majd
lezuhant.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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2.

ELEMZES

Az eseti légtér igénylését megel6zben biztonsagi felmérés készult, melynek keretében
az igényld egyeztetett a térségben illetékes légiforgalmi szolgaltatéval. Véleményben a
légiforgalmi szolgaltaté nem jelezte, hogy a GILEP3X szabvany miszeres indulasi
eljarast befolyasolnd az eseti 1égtér mikddése, mert az eseti légtér kivil esett a
szabvany miszeres indulasi eljaras ,védbteriletén”.

A légiforgalmi szolgaltaté véleményét a Léginavigacios szolgalatok eljarasainak
tervezési kritériumait tartalmazé6 ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation
Services kiadvanyban foglaltak szerint kiszamitott értékekre alapozta. Ez a kiadvany
azonban a ,védéterilet” szempontjabdl alapvetéen statikus objektumokat (domborzat,
tereptargyak) vesz figyelembe, igy értelemszeriien csak a szabvany miiszeres indulasi
eljaras utvonala feldl kalkulal navigacios pontossagbdl eredé eltéréssel.

A valésagban azonban az eseti légtér hatarat az ejtbernyds ugraté repllégép sem
képes 100%-0s navigacios pontossaggal tartani, - mint ahogy azt a tervezés soran
feltételezték - tehat az eseti légtér hatarat nem ésszerlien statikus objektumként
kezelni.

S6t, a két légijarmi kozotti elkllonités akkor is jelentésen lecsdkkent volna, ha a HA-
MEA repulégép az eseti légtéren belul marad, viszont a RYR8411 jarat — miszakilag
elképzelhetd mértékben — eltér GILEP3X eljaras utvonalatol.

\ \

SRR QX
47°28'54.000°N L
et MY R
019°05'18.000"E

R = 2km

6 sz. abra - Ha a RYR8411 jarat csak a miiszeres indulasi eljaras utvonal elsédleges
véddtertiletnek hataraig tér el a kijeldlt utvonaltdl, méar akkor is 0,94 NM tavolsagra
megkdzelitette volna az eseti légtér hatarat, a masodlagos védbteriilet pedig
lényegében egybeér az eseti légtér hataraval, ameddig viszont a HA-MEA replil6gép
szintén kireplilhetett.

A biztonsagi felmérés egyaltalan nem szamolt azzal az eshetdéséggel, hogy az
ejtberny6s ugrato repul6gép esetleg kirepul a szamara Kkijelolt eseti 1égtérbdl és a

KBSZ

15/22



2013-123-4P

felmérés erre vonatkozéan nem is tartalmazott sem kockazati elemzést, sem
biztonsagot novelf eljarast.

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatal hatarozataban az eseti |égteret
Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér (tovabbiakban: Repulétér) induld
forgalmaval kapcsolatos korlatozas nélkil jeldlte ki annak ellenére, hogy az
indoklasaban megallapitja, a Repulétérrél induldé forgalommal egyidejlileg a Kkijelolt
eseti Iégtér nem hasznalhato.

Az esemeény idején a kijelolt eseti légtér Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repuldtér
31L futdpalyardl indulé forgalommal egy id6ben mikddott.

A HA-MEA repulégép indulas el6tt repllési tervet adott le, mely szerint 1.500 lab AMSL
magassagon kirepll az eseti légtérbe, majd onnan vissza Go6doll6re. A repulési tervben
nem szerepelt, hogy a ki- és bereplilés szakaszait kivéve a repllégép az eseti légtéren
kivil, a kornyezé CTR és TMA ellenérzott légterekben is repulni szeretne.

A HA-MEA repulégép engedélyt kért az APP-t6l arra, hogy célszalagdobashoz, majd
késbbb ejtéernyés ugrashoz 4.000 lab magassagra emelkedjen. Ezt az APP
engedélyezte, de a HA-MEA repll6gép nem kapott olyan el6zetes Iégiforgalmi iranyitoi
(ATC) engedélyt, hogy az eseti légteret elhagyva beléphet az ellenérzoétt légérbe.

Az APP azt feltételezte, hogy a HA-MEA repllégép a kijeldlt eseti légtéren belll
maradva fog emelkedni.

A HA-MEA repulégép magyar nyelven radiézott. A repllégépet csak egy pildta vezette,
az elsé tiszt jobb oldali Glését egy erre képesitéssel és funkcidval nem rendelkezé
személy foglalta el. (Az An-2 es repllégép egy pilétaval is lzemeltethetd.)

A célszalagdobast kovetéen a HA-MEA repullégép a célszalagokat kovetve emelkedett
az ejtéernybs rarepuléshez megfelel6 helyzetbe. Azonban az er6s magassagi szél a
célszalagokat olyan tavolra sodorta, hogy az ezeket kovetd repulégép kirepult a
szamara kijelolt eseti légtérbdl. (Késbbb az ejtéernyésok kiugrasara a szél miatt nem is
kerdlt sor.)

A légtér elhagyasat a piléta nem észlelte, mert elsésorban a célszalagokra — illetve az
ezeknek megfelel§ helyezkedésre - koncentralt, masodsorban egyszerre kommunikalt
mind az ugraté parancsnokkal, mind a foldet érési terllet mellett tartozkodd foldi
ugrasvezetével és a légiforgalmi irdnyitassal is.

A pildta nem érzékelte, hogy pontosan milyen tavolsagba kerult az eseti légtér
kdézéppontjatdl, mert a navigaciot latassal és nem a tervezett GPS berendezéssel
hatotta végre (az ki volt kapcsolva), igy a navigacié tényleges pontossag jelentésen
lecsdkkent a megkivant és tervezett pontossaghoz képest, hiszen a légtérre vonatkozé
biztonsagi felmérés GPS haszndlataval és az ennek megfeleld navigacids
pontossaggal szamolt.

A piléta nem is tulajdonitott kilénds jelentéséget a légtérben maradasnak azt
feltételezve, hogy az iranyitas latja a repulégépet és nem engedélyez olyan mas
forgalmat, mely tulsagosan kozel kerulne hozza.

Amikor az APP észlelte a HA-MEA és a RYR4811 jarat ko6zott varhatd konfliktust,
angol nyelven utasitotta a HA-MEA repulégépet, hogy forduljon 270 fokos iranyra. Erre
azonban a HA-MEA nem reagalt, mivel tulsagosan leterhelte a repul6gép vezetése és
a tébb csatornan zajlé kommunikacid, illetve a megértést nehezitette a magyar nyelvi
pilétanak kiadott angol nyelvi{ utasitas.

Az APP ezt kovetben még egyszer hivta a HA-MEA repul6gépet csak a hivojelet
hasznalva, de a repllégép erre sem valaszolt.

A RYR4811 jarat bejelentkezéskor mar jelezte az APP felé, hogy latja a forgalmat,
illetve a HA-MEA fedélzetérdl is lattak a RYR4811 jaratot.
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A HA-MEA repllégép pildtaja ugy itélte meg, hogy a RYR4811 jarat megfelel
tavolsagban van téle és az adott korlilmények kozott latas utani elkilonitést is
alkalmazhat. Véleményét az altal is helyesnek vélte, hogy — észlelése szerint - nem
kapott semmilyen informaciét, vagy figyelmeztetést az APP részérdl arra vonatozoéan,
hogy esetleg rossz helyen tartézkodik, igy zavartalanul folytatta repulését.

A valésagban az ellen6rzott Iégtérben és IFR szabalyok szerint miikodé RYR4811 jarat
szamara a légiforgalmi iranyitasnak kellett volna biztositani a megfelel6 elkllénitést a
HA-MEA repll6géptdl, ami viszont az eseti légtér varatlan elhagyasa miatt gyorsan
kialakulé esemény soran mar nem volt lehetséges.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A HA-MEA repll6égép pildtaja az eset idején rendelkezett a feladat
végrehajtasahoz szikséges jogosultsaggal és képesitéssel. Ejtéernyés ugrasok
tekintetében sok éves tapasztalattal rendelkezett, de a konkrét feladatot csak
egyszer repllte korabban, az el6z8 évben.

A repllés j6 latasviszonyok kdzott, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A HA-MEA repul6gép a repllési tervben megadott felszallasi idépont elétt 15
perccel kezdte meg repllését.

A HA-MEA repulégép elhagyta a szamara kijeldlt eseti légteret és engedély nélkill
ellenérzott légtérbe repult, ahol kozte és a Repulbtérrdl induld RYR4811 jarat
kozott a szabvany elkllonitési minimum nem allt fenn.

A HA-MEA pilétajanak nem volt képesitése angol nyelvi kommunikaciora.
A HA-MEA pilétajanak elmondasa szerint a GPS nem miikodott a repulés soran.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi bizonyithatd okai voltak:

— Elézetesen nem kerdlt feltarasra, hogy életszerii kérilményeket feltételezve a
kijelolt eseti légtér és a GILEP3X szabvany miszeres indulasi eljaras mérvadé
egymasra.

— Az eseti légteret kijelol6 hatarozatban nem szerepelt olyan — vagy ezzel
egyenértékli - korlatozas, mely az indoklasban megfogalmazottakkal
O0sszhangban megtiltotta volna, hogy a Kijelolt eseti légteret a Repulétérrdl
indulé forgalom esetében is, egyidejileg és barminemd korlatozas nélkl
hasznalni lehessen, igy a légiforgalmi iranyitds ilyen Kkorlatozast nem
alkalmazott.

— A HA-MEA repllégép fedélzetén nem miikddott a GPS berendezés - amely
nagyobb navigacids pontossagot eredményezett volna - a piléta a navigaciot
latassal végezte. (A biztonsagi felmérésben az eseti légtér kérelmezbje a GPS
hasznalatat feltételezte.)

— Az er8s szél a célszalagokat tulsagosan messze sodorta és az ezeket kdvetd
repulégép igy kirepllt a szamara kijeldlt eseti légtérbdl.

A fentieken tul a Vb az alabbi okokat feltételezi;

— A HA-MEA repllégép pilotajanak figyelmét tulsagosan lekotdtte, hogy
egyidejlileg és egyedul végezte a replildgép vezetését, a fedélzeti és két radid
csatornan a foldi kommunikaciot.

— A légiforgalmi iranyitds angolul adott utasitast egy magyar nyelven radi6ézé
pilétanak, ami a megértést nehezitette.

— A HA-MEA pilétaja nem ismerte minden tekintetben az ellen6rzétt légtérben
valé mikodés szabalyait.
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4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat lezarasaként, a Vizsgalobizottsag javaslata alapjan az
alabbi biztonsagi ajanlasokat adja ki.

BA2013-123-4P-1 A vizsgalat soran megallapitast nyert: miszerint az esemény
kialakulasdahoz hozzajarult, hogy az eseti légtér hatarat kdézvetlenul a GILEP3X
Sszabvany mlszeres induldsi eljaras védbteriletével hatdrosan tervezték és nem
szamoltak az elérhet6 navigacios pontossagbol eredé hiba kévetkezményével.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat Zrt-nek, hogy ellen6rzétt légtereket érinté eseti
légterek véleményezése soran, az eseti légtér altal befolyasolt teriletet gy
hatarozza meg, hogy a szabvany indulasi és érkezési eljarasok védéteriiletei
- a légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl sz6l6 16/2000. (XI. 22.) K6ViM
rendelet, 2. szamu melléklet, 8.6.5.1 c) pont analdgiajara - ne keriilhessenek
az eseti légtér hatarahoz kdzelebb, mint 2,5 NM.

Az ajanlas elfogaddsa €s végrehajtdsa esetén vdrhatéan csékkentheté az eseti
légterekben miikédé és az ilyenek kbrnyezetében szabvany léginavigdcios eljarasokat
kévetd légijarmivek kdézotti konfliktusok elb6forduldsdnak valdészintlisége, illetve egy
esetleges esemény sulyossaga.

BA2013-123-4P-2 A vizsgdlat soran megallapitast nyert: miszerint az esemény
kialakulasahoz hozzajarult, hogy az ejtéernyés ugraté replilbgép személyzete
egyidejileg tul sok feladattal volt elfoglalva.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag
Légligyi Hivatalnak: vizsgalja meg, hogy az ellen6rzott Iégtereket érinté
eseti légterek kijeldlése iranti kérelmekhez csatolt biztonsagi felmérésekben
az egy pilétaval lizemeltetett Iégijarmiivek esetében — az ESARR 4-nek
megfeleléen — elemzésre keriilt-e a személyzet varhaté munkaterhelése és
az, hogy az adott terhelés mellett lehetséges-e egy f6 személyzettel a
replulés biztonsagos végrehajtasa.

Az ajanlas elfogadasa €s végrehajtdasa esetén vdrhatoan csékkentheté az eseti
légterek véletlen elhagyasabdl keletkezb replilbesemények szama.
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MELLEKLETEK

1. sz. Melléklet — HA-MEA repulési adat nyilvantarté szalag és repulési terv
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2. sz. Melléklet — Hungarocontrol Zrt. véleménye a zaréjeléentés-tervezetrél

HungaroControl
Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet He-FR54 -2 [ LOIS
1675 Budapest,
Pf. 62.

I t e

Targy: KBSZ 2013-123-4POL szamu sulyos repiléesemény Zarojelentés tervezete
BAZ2013-123-4P-1 szamU Biztonsagi ajanlasanak véleményezése

Tisztelt-l:ir!

A 2013-123-4POL szamu KBSZ zarojelentés tervezet BA2013-123-4P-1 szamu
biztonsagi ajanlasban megfogalmazottakkal kapcsolatban a HungaroControl Zrt. az
alabbi szakmai véleményt adja:

Egy eseti legtér mikodésének tervezésekor minden esetben szamitasba. kell
venni az eseti légtér oldal és magassagi hatarainak esetleges sériilesét a
légtérben tartézkod6 adott 1égi jarmd, ejtéernySs vagy egyéb replilé/lebegd
eszkoz esetében. Az eseti légtér ilyen jellegli megsértésének valosziniisege
(legalabb is ellenérzétt légterekben) nem lehet nagyobb, mint a miszeres
repilési  eljarasok  védéterlleteinek  elhagyasanak valoszinlsége.
Véleményink szerint ehhez valdban szikséges adott méreti buffer
meghatarozasa.

A KBSZ BA2013-123-4P-1 ajanlasaval ellentétben a buffer mérete minden
esetben az adott tevékenység végrehajtasanak koértlményeitdl fligg, tehat
nem egy fix érték. Valéjaban a biztonsagi elemzés soréan, az adott egyedi
tényezok figyelembevételével kell kialakitani a buffer méretét olyan médon,
ami elfogadhaté szinten tartja a légtérhatar sérilésének gyakorisagat. Mind
ezt természetesen dokumentalt formaban. s
Véleményiink szerint a légtérigénylé feladata meghatarozni a szikséges
buffert és olyan eseti légtér igényt kell beny(jtani a hatésag részeére, amibe
mar a szikséges buffer is beépitésre kerilt. ;

Tehat a légiforgalmi szolgaltaté feladata tovabbra is az altala kezelt |égi
forgalom elkilénitése az eseti légtér tényleges hataraitol (melyek mar a
bufferrel megndvelt légteret jellemzik) .
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A fenti szakmai vélemény alapjan a HungaroControl Zrt a BA2013-123-4P-1 szamd
Biztonsagi ajanlas tervezetben leirtakat ebben a formaban nem tartja
megvaldsithatonak, mivel a biztonsagi ajaniasban megfogalmazott elvaras betartasa

adott esetben ellehetetlenitheti LHBP TMA forgalmat, ezért az ajanlas mellézését
javasolja.
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