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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

, | 2013-123-6
SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Rackevei-Duna, 17,3 fkm, Kerek-sziget
2013. szeptember 21.

aluminium motoros csénak

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemeény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdonyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikbzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6é 77/2011.(X11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikozlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kodzlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2014. augusztus 05. napra meghirdetett zaré6 megbeszélésen a meghivottak nem
képviseltették magukat, irdsbeli reagalas a Nemzeti Kbzlekedési Hatésagtdl érkezett,
amely szerint az NKH hajézasi szakterllete részérél észrevétel nem mertilt fel.

Ezért jelen Zardjelentés a tervezet tartalmat valtoztatds nélkal  kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DVRK

fkm

IMO

KBSZ

Kbvt.

NFM

NKH

RSD

SOLAS

Vb

Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag
Folyamkilométer

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardél szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag
Rackevei-Soroksari Duna

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja sulyos vizikdzlekedési baleset
gyartdja MHD Vaci Gyaregység
tipusa Rocsé 5.80 Vac
lobogéja

e lajstromjele nyilvantartasba nem kertlt

Vizi jarmii < :
gyari szama nem ismert
tulajdonosa maganszemély, magyar allampolgar
tizembentartéja ua.
bérléje

Eset napja és idépontja 2013. szeptember 21. , 09:00 éra
helye RSD 17,3 fkm

Eset kapcsan eI'h unyta!( ?zéma .
sulyos sériltek szama | ---

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke elsullyedt

Lajstromozé allam

Lajstromozé hatésag nyilvantartasban nem szerepel

Gyartast felligyeld hatésag nem ismert

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgalé szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2013. szeptember 21-én 12 6ra 51 perckor a DVRK
ugyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a sulyos vizikozlekedési baleset vizsgalatara 2013. szeptember
21-én az alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Veres Gabor balesetvizsgalo

tagja Wimmer Gabor balesetvizsgald

tagja Bogar Laszl6 baleseti helyszineld

tagja Sarkozi Szilard meteoroldgus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a bejelentést kévetden a helyszinre indult és 14 6ra 20 perckor érkezett
Rackevére, a Kerek-szigettel szemkdzti bal partra. Az érintett személyek a szigeten
tartozkodtak, melyet a Vb a vizirendészet jarérhajéjan kozelitett meg, érintve az
elslllyedt csénak bojaval megjeldlt helyét. A silllyedés helyén a Vb fényképeket
készitett, valamint GPS és vizmélység adatokat rogzitett. A helyszini szemle soran a
vizfeluleten jelentés hullamzas volt tapasztalhatd. A csénak tulajdonosat, vezetdjét és
utasat a Vb meghallgatta. Az eseménnyel kapcsolatos kés6bb keletkezett iratokat és
fényképeket a Vb a vizirendészettél megkérte és megkapta.

A Vb és a vizirendészet a jarmi kiemelésének idOpontjardl értesitést kért a
tulajdonostdl, egy ismételt szemle elvégzésének érdekében. A Vb jelezte a
vizirendészet felé, hogy a kiemelésen és az azt kdveté§ masodik szemlén részt kivan
venni. Az eseményt koévetd héten a vizirendészet arrdl tajékoztatta a Vb-t, hogy a
tulajdonostdl nem érkezett értesités a kiemelésrdl, azonban jarértevékenység soran
észlelték, hogy a jarmivet id6kdzben kiemelték.
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A Vb-nek ezért a kiemelésrél és az ott tapasztaltakrol csak a kiemelést végz6k
elmondasa és az altaluk készitett fényképek alapjan van informacidja.

Az eset rovid attekintése

2013. szeptember 21-én 09:00 o6ra kordli idében két férfi a Rackevei-Duna 17,150 fkm
magassagaban a Kerek-szigetrél egy 6 méter hosszu aluminium csonakkal - melyet
egy 6 l6erds kilmotor hajtott - éplletbontasbdl szarmazé térmeléket kivant zsakokban
atszallitani az RSD 17,300 fkm bal partra. A bal part el6tt 50 méterrel a csénak hirtelen
elslllyedt. A csonakban |1évd személyek a partra kiusztak, személyi sérilés nem
tortént. Az elsiillyedt csonakot 2013. szeptember 22-én a Pest-megyei Kutato-Menté
Szolgalat kiemelte.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja
indokoltnak.

1. abra: Az érintett jarmii a kiemelés utan
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A csénak tulajdonosa egy hétvégi hazzal rendelkezik a Rackevei-Duna 16 fkm - 18
fkm kozott elhelyezkedd Kerek-szigeten. A telken egy melléképilet kerult
elbontasra, melynek soran nagy mennyiségl épitési tormelék keletkezett. A
tormelék konténeres elszallitasara csak a kdzuton megkdzelithetd tulsé parton volt
lehet6ség. Emiatt szikségessé valt a tormelék vizi uton torténd atszallitasa a
tulpartra. A tulajdonos a térmeléket mianyag zsakokban, a sajat tulajdonu motoros
csonakjan tervezte atszallitani a bal partra. A munkahoz segitséget kért egy fiatal
ismerdsétol.

2013. szeptember 20-an, a baleset el6tti napon a tulajdonos, ismerése és annak
egyik baratja kozosen kezdték meg a térmelékkel toltott zsakok athordasat a
tulpartra a konténerhez. A zsakokat félig raktdk meg, sulyuk 30-35 kg lehetett. A
szallitast a tulajdonos motoros csdénakjaval végezték, ami egy 6 méteres
aluminium csonaktest — ugynevezett ,rocsé” — volt, egy 6 léer6s Mercury
kilmotorral felszerelve. Az ingatlan elétti stégtél indultak, a jarmivet a tulajdonos
vezette. Aznap szélcsendes, tiszta id6 volt, a csdnakkal probléma nélkil tdbbszor
is fordultak. Mivel a munkat nem sikertlt befejezni, masnap is folytattak a zsakok
atszallitasat.

2013. szeptember 21-én kora reggel a motoros csonak tulajdonosa atengedte a
vizi jarmi vezetését ismerdsének azért, hogy az a baratjaval egyutt hordja at a
zsakokat. A fiatal férfinak nem volt csdnakvezetési tapasztalata, de mivel el6z6
nap latta, hogyan kell kezelni a motort, igy gondolta 6 is gond nélkll tudja vezetni
a jarmuvet. A tulajdonos ezutan elhagyta a vizpartot és a telkén tevékenykedett, a
két fiatal munkavégzését a tovabbiakban nem kisérte figyelemmel. A csonak
berakodasat nem ellendrizte és az elindulast sem felugyelte.

A két fiatal kivette a csdnakbdl az Glésdeszkakat, majd az el6z6 naphoz hasonldéan
elkezdte a zsakokat a stég mellé kik6tott jarmiibe pakolni. A csdnak orrboritasa és
farrésze kozott helyezték el a zsakokat, két sorban a fenék teljes szélességében,
tovabbi egy sort pedig ezek tetején, gula alakban. A farrészen annyi helyet
hagytak szabadon, hogy a csdnak vezetdje a motor mellé tudjon UlIni, de utasa mar
csak az orr részen, a zsakokon tudott elhelyezkedni. 09:00 6ra koruli idében
elindultak, hogy az aznapi elsé fordulét megtegyék a tulpartra. Az id&jarasi
korulmények az el6z6 naphoz képest rosszabbak voltak. Erés szél fujt, ami miatt a
vizfelllet hullamos volt.

A csonak vezetdje kitolatott a stég melldl, majd a folyasirannyal szemben lassan
elindult. A folyd kdzepén haladt és csak a kirakodas helyének vonalaban
szandékozott a bal part felé fordulni, hogy ne zavarja a kbzelben horgaszoékat.
Amikor a bal part felé fordult, a csénak orranal rogton elkezdett befolyni a viz. Az
orr részen Ul6 utas hatra fordult és figyelmeztette a csdnak vezetdjét, aki a motor
teljesitményét novelve megprobalt gyorsitani. Ekkor a jarmi orr része hirtelen viz
ala kerult és a csonak gyorsan sullyedni kezdett. Az utas a zsakokon a csénak
farrészébe szaladt, majd onnan a csénak vezet6jével egyutt a vizbe ugrott. A vizi
jarmU masodpercek alatt elsillyedt. A két személy kiuszott a bal partra, majd egy
horgasz telefonjan értesitették a csdnak tulajdonosat a torténtekrol.

A tulajdonos a sillyedés helyét mianyag ballonokkal megjelélte, majd 12:00
Orakor értesitette a vizirendészetet az eseményrél. Negyed 6ra mulva a Kerek-
szigeti révész is jelentette az esetet a vizirendészet korzeti megbizottjanak.
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1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

A jarm{ kiemelését a tulajdonos haladéktalanul elkezdte megszervezni. Telefonos
egyeztetés utan az eset masnapjan a Pest-megyei Kutaté-Mentd Szolgalat

2. abra: a siillyedés ballonokkal megjelolt helye

Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0

Sulyos 0 0 0

Koénnyi 0 0 0

Nem sériilt 1 1

Az uszoélétesitmény sérilése

A kilmotoros csénak a mederfenékre sullyedt. A csénaktestben tovabbi kar nem
keletkezett, a kiemelés utan ismét Uszéképes volt. A kilmotor kitisztitas utan djra
Uzemképes allapotba hozhato.

Egyéb kar

A csbnak és a rakomany kiemelésekor 6 zsak mar nem volt felszinre hozhatd,
mert a silllyedés soran szétszakadtak és tartalmuk a mederfenéken szétszorédott.
A személyzet adatai

A vizi jarmi vezetdje

Férfi, 18 éves, magyar allampolgar. Uszni tud. Vizi jarmi vezetésében

tapasztalata nincs, ehhez szilkséges képesitéssel nem rendelkezik. A
vizikdzlekedéssel kapcsolatos jogszabalyokat nem ismerte.
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1.5.2

1.5.3

1.5.4

1.6

16.1

A vizi jarmi utasa

Ferfi, 18 eves, magyar allampolgar. Vizi jarml vezetésére jogositd képesitéssel
nem rendelkezik, evez6s csénak hasznalataban van gyakorlata. Uszni tud. A
vizik6zlekedéssel kapcsolatos jogszabalyokat nem ismerte.

A vizi jarmi tulajdonosa

Férfi, 62 éves, magyar allampolgar. Vizi jarm{ vezetésére jogositd képesitéssel
nem rendelkezik, a vizikozlekedéssel kapcsolatos jogszabalyokat nem ismerte.

Az lizemvezeto

Az uszoélétesitmény adatai

Gyartas helye MHD Vaci Gyaregység
Gyartas éve nem ismert
Utols6 szemle helye, ideje szemlére nem kotelezett
Uzemképességi bizonyitvany Uzemképességi vizsgalatra nem
érvényességi ideje kotelezett

Onmagéaban a csénak képesités nélkiil vezethetd lett volna, de a felszerelt
kilmotor teljesitménye miatt a jarmd nyilvantartasba vételre kotelezett kishajonak
mindsult, amely csak képesitéssel vezethetd.

A vizi jarmi nyilvantartasi szammal és érvényes okmannyal a baleset idején nem
rendelkezett. A csdnakban nem volt légtartaly, amely a jarm{ teljes elarasztasa
esetén az Uszoképességet biztosithatta volna.

A hajoétest adatai
Legnagyobb hossz 6m
Legnagyobb szélesség 1,65m
Hajotest utolso viz alatti szemléje szemlére nem kotelezett
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1.6.2 A vizi jarmi kiulmotor adatai
Gyartas éve 1989
Gyartoé Brunswick Marine Belgium
Tipus Mercury 6 Hp, 2-cyl
Uzemidd nem ismert
Sorozatszam 09579817
Teljesitmény 4,47 KW
3. abra: a csoénakrol leszerelt 6 LE-s Mercury kiilmotor
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai
Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.
1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai
Ures témeg 130 kg
Kulmotor és Uizemanyag tomege 35 kg
Rakomany tomege, feltételezés szerint 640 kg
Személyek tomege 130 kg
Terhelés 6sszesen 805 kg
Teljes vizkiszoritas 935 kg
Megengedett legkisebb biztonsagi 0.25m
tavolsag
Biztonsagi tavolsag a baleset idején 0,25 m
A vizi jarm(vel szallitott rakomany mianyag zsakokba pakolt vegyes épitési
térmelék volt. A rakodast végz6 személyek nem szamoltak, hany zsakot pakoltak
be a jarmibe, megitélésik szerint 20-30 darab lehetett. A kiemelés soran 20
zsakot talalt benne a buvar, a mederfenéken a csénak 1 méteres korzetében tobb
zsak nem volt. Nagyobb terllet atvizsgalasara latotavolsag hianyaban nem kerult
sor. Mivel az érintettek vallomasa alapjan a pontos mennyiség nem volt
megallapithatd, ezért a Vb a terhelési adatok szamitasa soran a megtalalt zsakok
szamat vette figyelembe, zsakonként atlagosan 32 kg témeggel.
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1.7

4. abra: a rakomany — bezsakolt épitési tormelék

A jarmi megengedett legnagyobb terhelésére vonatkozéan nincs adat, de a
maximalis személybefogadd képesség szamitasabol meghatarozhaté. Ennek
kiszamitasa a ,Belvizi kishajokra és csonakokra vonatkozé miiszaki iranyelvek”
1.melléklet 3.1 pontja szerinti dsszefliggés alapjan torténik:

L=F 61,65
n= = =7072 27

1.4 1.4

n — maximalis személybefogadd képesség (f6)

L — a csbénak hossza
B — a cs6nak szélessége

Fentiek alapjan az érintett jarmiben maximalisan 7 f6 tartézkodhat. Az iranyelv
meghatarozasa szerint egy személy névleges tdmegét 75 kg-nak kell szamitani.
igy a megengedett legnagyobb terhelés 7*75 kg= 525 kg, szemben a csénak
feltételesen szamitott 805 kg-os dsszterhelésével.

A csénakban Ul6k elmondasa szerint a csénak oldalanak felsé éle és a vizvonal
kozotti tavolsag ( biztonsagi tavolsag) a jarmi orrészénél kb. 15 cm lehetett.

Meteorolégiai adatok

Az eseményt megel6z6 napon enyhe, 3-4 m/s-os szél fujt, mely az éjszakai
gyenge-mérsékelt [égmozgas utan masnap reggel hirtelen élénkiilt meg.

A baleset napjan a helyszinhez elég koézeli mérdallomason - a Tassi zsilipnél - a
reggeli 6rakban 8-10 m/s-os széllokéseket meértek. A 10 m/s-os értéket pontban
09:00 ¢6rakor, a baleset idépontjaban mérték. Ez az érték tavakon az 1.foku
viharjelzés hatarértéke.

A szél iranya ENy-i volt, és a helyszin iranyaba a Kerek-zatony elétti elagazas feldl
eleinte szélesebb, majd keskenyedd, hosszabb viztikor felett fuijt.
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1.8

1.9

1.10

Ezért itt a Iégmozgas még tovabb gyorsulhatott, és a hosszabb-nagyobb felllet
kedvezett a nagyobb hullamok kialakulasanak. A szél altal gerjesztett hullamzas
emiatt jelentds volt a vizfellleten, a hulldmok magassaga elérte a 20-30
centimétert.

A helyszinelés idején ugyanilyen er6sségi és iranyu szél fujt.

Id&jarasi kordlmények a latasi viszonyokat nem korlatoztak, a tébbdoras napstités
mellett valtozéan felhés volt az ég, csapadék nem fordult el6.

A levegd hémérséklete a baleset idépontjaban 15 °C volt.
Vizmélység: 2,6-2,8 m.

Vizhéfok az esemény id6épontjaban: 16,5 °C.

Navigaciés berendezések

A vizi jarmlvon navigaciés berendezések nem voltak.

Osszekottetés

Kommunikacids berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal.

Viziut, kikotoi adatok

A Rackevei-Duna ag lll. osztalyu belvizi, nagyhajok kdzlekedésére alkalmas viziut.
JellemzGen csonakok és kisgéphajok altal igenybevett vizidt, a nagyhajos forgalom
ritka. Atlagos vizmélysége 2-3 m, a meder iszapos. A viz aramlasa E-D iranyu,
sebessége elhanyagolhatd merteku inkabb alléviz jelleg.

Az esemény helyszine a 17. fkm-nél 1évd Kerek-sziget melletti bal 4g. A sziget és
a szemkozti bal part kiépitett, lakott tertlet, kdzigazgatasi szempontbdl Rackeve
belterllete. A vizterulet szélessége 160-170 m, a partél mindkét oldalon horgasz-
és kikotdstegekkel siriin beépitett.

Siillyedés helye

:

. Dunai
~* Nyaralo

5. dbra: az esemény helyszine
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Adatrogziték

Az uszolétesitményen adatrogzité nem volt.

A roncsra vonatkozo adatok

Az eseményt kdveté napon a jarmivet a mederbdl kiemelték. A csdnak a baleset
és a kiemelés soran nem rongalédott meg, tovabbi hasznalatra alkalmas. A
baleset kovetkeztében roncs, hajozasi akadaly nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalatra nem kerult sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetosége

Az eset soran fennallt az életveszélyes helyzet kialakulasanak lehetésége, mert az
érintett személyek fizikai munkavégzést kovetben, felhevilt testtel kerlltek
érintkezésbe hideg vizzel. Felhevilt testen a hideg viz hatasara a bérfelszinrdl,
felsé légutakrdl sokk vagy hideg anaphylaxias reakcié ( alacsony hémérséklet
okozta tulzott allergias reakcio) valtodhat ki, ami szivelégtelenséget okozhat. Az
arc es a homlok hirtelen hideghatasa életveszélyes 1égzési gorcshoz, szivritmus-
zavarhoz vagy keringésleallashoz vezethet.

Kockazatndvel6 tényez6, hogy a vizbe Kkerllt személyek nem viseltek
mentémellényt, igy egy hirtelen fellép6 sokkos vagy gorcsos allapot esetén nagy
lett volna a vizbefulladas veszélye.

A kis parttavolsagnak koszonhetbéen a személyek révid idé alatt partra tudtak
uszni, ezért a kih(ilés és a kifaradas lehetésége nem jelentett veszélyes mértéki
kockazatot.

A baleset soran személyi sérulés nem tortént. Orvosi ellatasra nem volt szikseég,
mentdét a helyszinre nem hivtak.

Prébak és kisérletek

A renddrségi vizsgalat soran a rakomany témegének meghatarozasa érdekében
sor kerult harom darab, véletlenszer{ien kivalasztott zsak lemérésére.

A mérés eredménye:
1. zsak: 33,4 kg

2. zsak: 27,3 kg

3. zsak: 35,3 kg
Atlagosan: 32 kg.

A helyszini szemle tapasztalatai alapjan a Vb megitélése szerint a zsakok jelent6s
tobbsége inkabb 30 kg feletti tomegl volt, ezért feltételezhetd, hogy atlagos
tomegulk a fenti értéknél nagyobb lehetett.
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A Vb a vizsgalat soran tovabbi probat és kisérletet nem végzett, a
véleményalkotashoz arra nem volt szikség.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.
1.18 Kiegészitd adatok
Vonatkoz6 jogszabalyi hivatkozasok
A vizikozlekedésrél sz6lo 2000. évi XLII. torvény 17. §-a:
(1) Uszolétesitményt csak hajézésra alkalmas &llapotban szabad iizemben
tartani. A hajozéasra alkalmas allapotban tartas az uszolétesitmény (zemben
tartéjanak feladata.
(2) Az uszélétesitmény hajoézasra alkalmas, ha a (3) bekezdésben foglaltak szerint
lizemképes, tovabba rendelkezik
a) a biztonsagos lizemeléshez sziikséges, a hajozasi hatésag altal megallapitott
létszamu, 6sszetételii és képesitésii személyzettel, valamint felszereléssel,
b) a tervezett ut megtételéhez sziikséges készletekkel,
¢) az uszolétesitmeényre elGirt érvényes hajookmanyokkal.
(3) Az uszoélétesitmény lizemképes, ha rendeltetésének, tovabba az engedélyezett
hajozasi zobnara, illetbleg hajozasi kérzetre vonatkozé — kilén jogszabalyban
megallapitott — mdiszaki, biztonsagi és kérnyezetvédelmi kévetelményeknek
megfelel.
(4) A nyilvantartasba vételre kotelezett uszélétesitmény lizemképességét a
hajézasi hatésag — — hajookmanyban tanusitja.”
A vizikozlekedés rendjérél szolé 57/2011. (XI. 22.) NFM rendeletbe foglalt
Hajozasi Szabalyzat Il. részének Magyarorszag terlletén levé belvizi utakra
vonatkozé kiegészitdé rendelkezései:
,1.02 cikk — A vizijarm(i vezetbje és az uszéomii felligyeletéért felelés személy
1. Csonakot és nyilvantartasba vételre nem kotelezett vizi sporteszkézt, ha
jogszabaly eltér6en nem rendelkezik — a 2. és 3. bekezdésben foglalt kivétellel —
az vezethet, aki
a) a 14. életévét — gépi hajtasu vizijarmii esetében 17. életéveét — betbltotte,
b) dszni tud,
C) a vezetésben kellé gyakorlattal rendelkezik, és
d) ismeri az e Szabalyzat rendelkezéseit, valamint az igénybe vett
vizterlilet sajatossagait.”
»1.04 cikk — Az uszolétesitmény vezetése
1. Uszolétesitményt az e Szabélyzat I. részében foglalt elSirésoknak és az e
részben foglalt kiegészité rendelkezéseknek megfeleléen, az idéjarasi, a forgalmi
és a hajoutviszonyoknak, valamint a hajozas biztonsagat befolyasold egyéb
kérilményeknek megfeleléen kell vezetni.”
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,4.05 cikk — Csénak és kishajo biztonsagi kbvetelményei

1. Kishaj6 és csbénak felszerelésére, biztonsagi elGirasaira vonatkozo
rendelkezéseket a II-1. és II-2. melléklet tartalmazza. A kishajé és a csénak a
vizikbzlekedésben ezek megtartasaval vehet részt.

2. A kishaj6é és csonak felszerelését a hajézasi hatésag — a hasznalati célnak
megfeleléen — az 1. bekezdésben foglaltaktdl eltérben is meghatarozhatja. Ezt a
nyilvantartasra kételezett vizijarmi esetében a hajookmanyba bejegyzi, a
nyilvantartasra nem kotelezett vizijarmii esetében hajésoknak szol6 tajékoztatoban
teszi kbzzé.

3. Ha a csonak és kishajo hasznalatakor a megengedett legkisebb biztonsagi
tavolsag — ideiglenesen — nem tarthatdé meg, a csénakban és kishajoban
tartozkodo személyek mentémellényt viselni kbtelesek.”

-1, melléklet. BIZTONSAGI ELOIRASOK

I. Kishajokra és csonakokra vonatkozo elbirasok

1. Kishajo és 2,5 m-nél hosszabb csbnak szerkezetének és épitésének meg kell
felelnie a kedvtelési célu viziarmiivek tervezésérbl, épitésérél és
megfelel6ségének tanusitasardl széld jogszabalyban megallapitott biztonsagi
kévetelményeknek. A kishajonak, illetve a csonaknak elarasztas esetében is az
engedélyezett személyi befogadoképesség alapjan szamitott 7,5 kg/f6 maradé
felhajtoerével uszoképesnek kell maradnia.

4. A kishajb és a csonak legkisebb biztonsagi tavolsaga:

a) aBalatonon 0,3 m,

b) mas vizteriileten 0,25 m.

Biztonsagi tavolsag: a kishajo vagy a csbnak vizmentes oldala, illetve fartlikre
fels6 szélének legmélyebb pontja és a tényleges meriilési sik kbzétti legkisebb
tavolsag.”

-2, melléklet. KOTELEZO FELSZERELESEK

I. Csbénak kételezb felszerelése

1. Csoénak az alabbi alapfelszereléssel kbzlekedhet:

a) mentémellény — a csonakban tartozkodo 16. életéviiket be nem toltétt
személyek és uszni nem tudé felnéttek egyilittes szamanak megfelelben, de
legalabb 1 db,

b) evezd — a csénakban tartézkodd személyek szamanak és a csonak
hajtasanak megfeleléen, de legalabb 1 db,

c) horgony — 1 db, a csénak horgony nélkiili tmegének legalabb 5%-aval
egyenlé tbmegl horgony (a horgony a mederhez térténd ideiglenes régzitésre
alkalmas, mas szamara veszélytelen kialakitasu eszkézzel, targgyal
helyettesithetd),

d) kikbtésre és horgonyzasra alkalmas és megfelel allapotu kétél vagy lanc —
legalabb 10 fm,

e) legalabb 1 liter Grméretli vizmerd eszkéz — 1 db,

f)  egy elektromos lizem(, szokasos erdsségd, fehér fényd, sziikség szerinti
ir@nyba fordithato fényforras,

g) a csoénak lizembentartéjanak nevét és elérhetéségét tartalmazoé — a
csOnaktesten tartosan rogzitett — tabla.”

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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2.

ELEMZES

A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az esemény idépontjaban a vizijarmi
hajézasra alkalmatlan allapotban volt:

e A csbénakban nem volt légtartaly, amely a jarm( teljes elarasztasa esetén az
uszékepességet biztosithatta volna.

e A csonakra felszerelt kilmotor teljesitménye a 4 kW-ot meghaladta, ezért a vizi
jarmd nyilvantartasba vételre kotelezett kishajonak mindsilt, amely csak
képesitéssel vezethetd. Ennek ellenére a jarmi nyilvantartasi szammal és
ervényes okmannyal az eset idején nem rendelkezett.

e A csb6nakban nem volt elegendé szamu mentémellény, tovabba a koételezé
felszerelések kozll hianyzott a horgony, a kotél és a tulajdonosi adattabla.

A vizijarmi hajézasra alkalmas allapotban tartdsa a tulajdonos kotelezettsége,
azonban a tulajdonos nem ismerte a vonatkozé jogszabalyokat. Nem volt tudomasa a
vizik6zlekedés szabalyairdl, a csonak kotelez6 felszerelésére vonatkozo el6irasokrol,
tovabba a nyilvantartasba vételi kotelezettségrél sem. Arrdl sem volt tudomasa, hogy a
jarmd vezetése képesitéshez kotott, ilyen képesitéssel nem rendelkezett.

A fenti ismeretek hianya miatt a tulajdonos a jarmi vezetésének atengedése soran
nem bizonyosodott meg arrdl, hogy a csonak vezetbje rendelkezik-e a jarmi
vezetéséhez szikséges képesitéssel és ismeretekkel. Nem ismertette tovabba a jarm
hasznalatanak biztonsagi kdvetelményeit és nem ellendrizte azok érvényestlését. A
csonak rakodasat és az elindulast nem felligyelte.

A csodnak vezetdjének vizi jarmi vezetésében tapasztalata nem volt, ehhez sziikséges
képesitéssel nem rendelkezett. A vizikdzlekedéssel kapcsolatos jogszabalyokat nem
ismerte, igy arrél sem volt tudomasa, hogy az eseményben érintett csénak vezetése
képesitéshez kotott. Nem volt tudomasa tovabba a mentémellény viselésének
szabalyairdl, valamint a maximalis terhelhetéséggel és a koételezb felszerelésekkel
kapcsolatos eléirasokrél sem.

A rakomany valés mennyiségérél a Vb-nek nem all rendelkezésére pontos adat, mert
az érintett személyek nem szamoltédk a berakott zsakokat. A kiemelés soran 20 db
zsak volt fellelheté a csénakban, azonban nem zarhaté ki, hogy a valés mennyiség
ennél tobb volt. Slllyedés kozben tobb zsak is kieshetett a csénakbdl, melyek az
elslllyedt jarmid szik kornyezetében végzett kutatas soran nem keriltek megtalalasra.
A bizonyithatéan megtalalt mennyiség alapjan végzett szamitas szerint is legalabb 280
kg tulterheléssel kdzlekedett a csonak a baleset bekdvetkezésekor. A Vb feltételezése
szerint azonban a valos terhelés a szamitott értéknél nagyobb is lehetett. A jarmi
stabilitasat és uszoképességét a rakomany témege mellett annak elhelyezkedése is
veszélyeztette.

A zsakok elhelyezése a jarmiben stabil gula alakzatban tortént, igy a rakomany
elhelyezkedése veszélyes mértékii oldaliranyu délést, billenést nem idézett el6. A
sulyelosztas a jarmi hossztengelyén azonban nem volt egyenletes. A farrészen a
motor mellett a jarmi vezet6jének helyet kellett biztositani, ezért a csénak hatso
harmadaba kevesebb zsak kerult. A rakomany jelentésebb része a k6zéps6 és az elsd
harmadban volt, tovabba az orrészen tartdozkodott a csénak utasa is. Emiatt a jarmi
tdmegkozéppontja az elsé harmad felé tolodott. Az egyenlétlen sulyelosztas hatasat
fokozta, hogy a csonak orranak hegyes kialakitadsa miatt a jarmi elsé harmadara haté
felhajtéerd kisebb volt, mint a csdnaktest nagyobb keresztmetszetli k6zéps6 és hatso
részén. A csénak elbére délt uszashelyzetet vett fel, orrtrimmel Uszott. A legnagyobb
merillés a jarmi orr részén keletkezett, itt a csénak oldalanak felsé éle és a vizvonal
kozotti tavolsag (biztonsagi tavolsag) 15 cm-re csokkent. Az 57/2011. (XI. 22.) NFM
rendeletben el6irt legkisebb biztonsagi tavolsag 25 cm.
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A rakodast kell6 korultekintéssel végezve, valamint a vizi jarmi kisebb mértéki
terhelésével a csénak biztonsagi tavolsaga megtarthato lett volna.

A jarmivel a balesetet megel6z6 nap folyaman is ugyanilyen szallitasi tevékenységet
végeztek, akkor azonban a tulajdonos is a csonakban tartéozkodott, a jarmivet 6
vezette. TObbszor is fordultak, minden alkalommal korilbelll 30 zsakot szallitottak at a
tulpartra. A tevékenység soran a csénak stabilitdsanak vagy uszoképességének
kedvezdtlen valtozasat nem tapasztaltak. Aznap szélcsendes id6 volt, a viz nem
hullamzott.

Az esemény napjan er8s északi, észak-nyugati szél fujt, emiatt a vizfelllet jelentésen
hullamzott. A hullamok magassaga a 20-30 cm-t is elérte. A csénak vezetdje és utasa
az el6z6 napi tapasztalatok alapjan végezte a rakodast, figyelmen kivil hagyva a
megvaltozott id6jarasi és hidroldgiai feltételeket. A csénak orr részének pereme csak
15 cm-re volt a vizszint felett, mikézben a hulldamok magassaga ennek a kétszeresét is
elérte.

A csonak vezetdje semmilyen vizikbzlekedési tapasztalattal nem rendelkezett, ezért
nem tudta helyesen megitélni az erés hullamzas varhaté kévetkezményeit, tovabba
nem a korulményeknek megfeleld mdédon vezette a csonakot. Erés hullamzasban a
kisebb vizijarmivekkel kerulni kell az olyan helyzetek kialakuldsat, amikor a hulldm a
jarmivet hossztengelyével parhuzamosan, oldalrdl éri. Az utvonal megvalasztasa
soran lehetdség szerint tdrekedni kell arra, hogy a jarmi hossztengelye és a hullamzas
iranya kozotti eltérés ne legyen nagyobb 45 foknal. Amikor a csénak vezetdje a bal
partra merblegesen a kikét6hely felé fordult, a jarmi a hullamokkal parhuzamos
pozicidba kerult, mikozben a fordulasbol eredé centrifugalis er§ hatasara enyhén
megddlt a kdzeled6 hullamok felé. Ennek kdvetkeztében a csdnak nagyobb merilési
orr részének peremén a hulldamok atcsaptak és viz jutott a csénak belsejébe. A befolyt
viz tdbmege tovabb ndvelte a csénak orranak mertlését és a sulypont még el6bbre
tolodott. Emiatt a csénak orra a vizszint ala merilt, ami még tébb viz bearamlasat tette
lehetbvé. Az utas figyelmeztette a csonak vezetéjét, aki a motor teljesitményének
novelésével probalta a jarmi orrat a vizszint folé emelni. Az elére délt uszashelyzet és
a bemerllt orr részen fellépd kdzegellenallas miatt azonban szandékaval ellentétes
hatast ért el, fokozva ezzel a viz bearamlasanak utemét. A sullyedés folyamata ekkor
olyan mértékben felgyorsult, hogy a csénakban tartézkodok a jarmi elhagyasara
kényszerultek.

A csbénak hasznalatakor az elGirt legkisebb biztonsagi tavolsag nem volt biztositott,
ezért jogszabalyi el6iras szerint a csoOnakban tartézkodd valamennyi személynek
kotelezd lett volna a mentémellény viselése, melyet mar az indulaskor fel kellett volna
vennildk. A csénakban azonban csak egy darab mentémellény volt. A slllyedéskor ez
sem volt hozzaférhetd a csénakban tartozkoddk szadmara, mert a vizzel elarasztott és
zsakokkal eltorlaszolt orr rekeszben volt. Az esemény gyors lefolyasa miatt a
mentdmellény felvételére akkor sem lett volna ideje egyik személynek sem, ha az
kdnnyen hozzaférhetd helyen van.

A Vb megitélése szerint a csonak elsillyedésének kozvetlen oka a jelent6s tulterhelés
volt. A baleset nagy valosziniséggel elkerulhet6 lett volna, ha a jarmi csak olyan
mértékl terheléssel kozlekedik, amellyel az elirt biztonsagi tavolsag megtarthaté és a
fennall6 id6jarasi kdrilmények kozott még biztonsagos.
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

- Avizi jarmd a kotelezd felszerelések és okmanyok hianya miatt hajoézasra
alkalmatlan allapotban volt.

- Ajarmdi teljes elarasztasa esetén az Uszoképesség nem volt biztositva.

- A rakodast nem kell§ koriltekintéssel végezték, figyelmen kivil hagytak a
jarmi hordképességét, a sulypont eltolodasat és a fennallé iddjarasi
korulményeket.

- A csonak jelentds tulterheléssel kdzlekedett.

- A motoros csonak nyilvantartasba vételre koételezett kisgéphajonak
mindslt, amely csak képesitéssel vezethetd.

- A csonak vezetbjének vizi jarmi vezetésében gyakorlata nem volt, erre
jogositd kepesitéssel nem rendelkezett.

- Az esemény napjan a vizfelllet jelentésen hulldmzott, a hullamok
magassaga elérte a 20-30 cm-t, ami meghaladta a jarmi szabad
oldalmagassagat.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

- A hatélyos vizikdzlekedési szabalyok ismeretének teljes hianya, és az
el6irasok betartasanak elmulasztasa az eseményben érintett személyek
részérdl.

3.3 Az eset bekdvetkezésével 6sszefliggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

- Mentémellény kotelez viselésének elmulasztasa.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat alatt nem tart fel olyan korulményt, ami
a vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, ezért erre javaslatot
nem tesz.

Budapest, 2014. augusztus 11.

Veres Gabor Wimmer Gabor

Vb vezetdje Vb tagja

Bogar Laszl6 Sarkdzi Szilard
Vb tagja Vb tagja
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