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IC 916 sz. vonat veszélyeztetése

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, vasuti balesetek és varatlan vasuti események
okanak, koérilményeinek feltardsa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szolo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
bintet6eljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A kiadott zarojelentés-tervezethez az érintettek csak kisebb pontositasra vonatkozo
észreveételeket tettek — melyeket a Vb a végleges zarojelentés elkészitésekor
figyelembe vett — emiatt zaré értekezlet megtartasara nem kertilt sor.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvU Allomasi Végrehaijtasi Utasitas

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

GySEV Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

OBB Osterreichische Bundesbahnen (Osztrak Szévetségi Vasutak)

psz. palyaszam

Vb Vizsgalbbizottsag

vg. vagany

vk valtokezel

vvk vezet6 valtokezel
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

egyéb

Az eset idépontja

2013. februar 11.

Az eset helye

20 sz. vasutvonal, Szombathely allomas

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

személyszallité vonat / tolaté mozdony

Az eset kapcsan

elhunytak/sulyosan sériiltek 0/0
szama
Palyahalézat miikodtetd GySEV Zrt.

Rongalédas mértéke

a felvagott valté

Erintett vonatok szama

IC 916 / tolatas

Uzembentartok

MAV-START Zrt. / GySEV Zrt.

Nyilvantarté allamok

Magyarorszag / Ausztria

Az eset helye
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1. 4bra Az eset helye
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2013. februar 11-én 20 6ra 05 perckor (az esemény utan
69 perccel) jelentette a GySEV Zrt. munkatarsa.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja a varatlan vasuti esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalbbizottsagot jelolte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagja Karosi Robert balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vizsgalébizottsag

— Az eseményben érintett mozdonyvezetét meghallgatta.

— Az eseményben érintett tovabbi munkavallalok meghallgatasi jegyzékonyveit
bekérte.

— A GySEV Zrt-tél bekérte a rogzitett beszélgetések hanganyagait és
Szombathely allomas Allomasi Végrehajtasi Utasitasat.

— A MAV-Trakcié Zrt-t8l és a GYSEV Zrt-t6] a mozdonyokon lévé adatrogzitd és
MFB altal rogzitett adatokat bekérte, azokat kiértékelte.

— Szuréproba-szerl helyszini megfigyelést végzett a személy-palyaudvari
technoldgiai terv végrehajtasat illetéen.

Az eset rovid attekintése

Szombathely személy-palyaudvaron az els6é vaganyrél a negyedik vaganyra tervezett
atallas soran a mozdonyvezet6 az allomas kezd6pont feléli oldala felé torténé kihtzast
koévetd vezetdallas csere utan elézetes engedély nélkil mozdonyaval megindult, majd
visszatért az elsé vaganyra, ahol a K1 jell jelzdn belll megallt. Ennek soran a 30/B
jell valtot felvagva a bejaro 1C916 sz. vonat vaganyutjaba kerult. Az IC916 sz. vonatot
a ll. sz. valtéallité kdézpontban szolgalatot teljesitd valtdkezeld leintette. A bejard IC916
sz. vonat és az atallast végz6 mozdony koézott a legkisebb tavolsag 220 méter volt,
ami kozvetlen veszélyhelyzetet jelentett. Az esemény soran személyi sérulés nem
tortént, a felvagott valtéban csekély anyagi kar keletkezett.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény elsésorban a tolatast végzé
mozdony mozdonyvezetdjének figyelmetlensége és az allomasi személyzet nem
utasitasszerl munkavégzése miatt kovetkezett be. Kozrehatdé tényezdként a Vb a
kommunikacios csatornak hianyossagat allapitotta meg.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

1.6.2

Az esemény lefolyasa

Szombathely személy-palyaudvar elsé vaganyan allé 1116-058 psz. mozdony
mozdonyvezetbje 18 6ra 56 perckor a K1 jeld jelz6n megjelend ,Szabad a tolatas”
jelzés, és a ll. sz. valtoallité kozpont erkélyérél lampaval adott ,Kézeledj felem!”
jelzésre a megindult a mozdonnyal, majd 438 méter megtétele utan megallt a 24-
es valté utan, ahol vezetdallast cserélt, majd rovid tartézkodas utan megindult az
allomas felé. Haladasa soran felvagta a szamara helytelen iranyba allé 30/B jell
valtét, melyet nem észlelt, majd visszatért az els6 vaganyra, és megallt a K1 jelii
jelzén belul. A 30/B jell valté a Vép fel6l az elsé vaganyra érkez6 1C916 sz. vonat
részére beallitott vaganyut része volt. Az IC 916 sz. vonat részére az E jell
bejarati jelz6 kezelve volt. A valtofelvagas idépontjaban az érkezé vonat mar a
bejarati jelzdn belll volt, ezért a valtdkezel6 az erkélyrdl kézilampaval adott
.Megalljl” jelzéssel leintette.

Személyi sérulés

Személyi sérilés nem tortént.

Vasuti jarmiivek sérulése

Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan csekély anyagi kar keletkezett (a
felvagott valto).

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

A személyzet adatai
Az IC 916 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 47 év
Neme férfi

orszagos kdzforgalmu vasuti
villamos és dizelmozdony vezetd

Szakképesitése

Vonalismeret ervényes
Allomasismeret érvényes
Tipusismeret érvényes

A tolatast végzé mozdony mozdonyvezetdje

Kora 32 év

Neme férfi

Szakképesitése o_rszégos, ,kézforgalmu \/fasuti
villamos és dizelmozdony vezetd

Vonalismeret érvényes

Allomasismeret nincs

Tipusismeret ervényes
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1.6.3 A rendelkez6 forgalmi szolgalattevo
Kora 53 év
Neme férfi
Beosztasa a baleset idején rendelkezd forgalmi szolgalattevé
1.6.4 Al torony vezet6 valtokezeldje
Kora 43 év
Neme férfi
Beosztasa a baleset idején vezetd valtokezeld
1.6.5 A valtokezeld
Kora 44 év
Neme férfi
Beosztasa a baleset idején valtokezel6
1.7 A vonatok jellemzéi
1.7.1. IC 916 szamu vonat
Vonatszam IC 916
Vonat neme tavolsagi szemelyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vonat lizemeltetdje GySEV Zrt.
Mozdony palyaszama 92 55 0418 318-5
Mozdony tulajdonosa MAV-TRAKCIO Zrt.
Vonathossz 106 m
Elegytomeg 203 t
ElGirt fékszazalék 69%
Tényleges fékszazalék 182%
1.7.2. Tolatast végzé mozdony
Mozdony palyaszama 93 81 1116-058-7
Mozdony tulajdonosa OBB
Mozdony lGizembentartéja GySEV Zrt.
Mozdonyhossz 20m
Elegytomeg 86t
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
1.8.1. A vasuti palya
A palya kialakitdsa az eseményben nem jatszott szerepet, igy részletezése nem
szlkséges.
KBSZ 7118
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1.8.2.

1.9

1.10

1.11

A biztositoberendezés

Szombathely személy-palyaudvaron vonat-vaganyutas Siemens-Halske rendszeri
biztositoberendezés lGzemel. A valtok allitasa a valtéallité kdézpontokbdl toérténik,
részben vonovezetékkel, részben villamos uUton. Az allomas teriletén talalhatok
helyszini allitasu valtok is. Az allomas fény bejarati jelz6i biztositottak. A biztositott
fény egyéni kijarati jelzék arbocan elhelyezett tolatasjelz8k - a magyar orszagos
koézforgalmu halézaton egyediilalloként - nem biztositottak. Az allomasi vaganyok
jelfeladasra nem kiépitettek, gépi vaganyfoglaltsag ellenérzés nincs.

Allomasi adatok

Szombathely allomas a Dunantul fontos elagazé- és csatlakozéallomasa. Itt futnak
Ossze a 15, 16, 17, 18, 20 szamu vasutvonalak. Nagykanizsa és K&szeg feldl
egyvaganyu nem villamositott, Sopron és Szentgotthard felél egyvaganyu
villamositott, Porpac fel6l kétvaganyu villamositott vasutvonal fut dssze. Az allomas
két palyaudvarra (személy és rendezd) tagolddik, melyek biztositéberendezés és
allomasi technolégia szempontjabdl szoros egyseget alkotnak. Személyszallitd
vonatok utascseréjére 6t vagany (l.- V.) és a kezd6ponti oldalon két csonkavagany
(A és B) all rendelkezésre.

Vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A 1116-058 psz. mozdonyon DEUTA DSK 20 tipusu adatrégzité berendezés
tzemel. A mozdonyon MFB berendezés nincs telepitve.

A 418-318 psz. mozdonyon TEL1000 tipusu adatrégzité berendezés lzemel. A
mozdony el van latva MFB rendszerrel is.

Kommunikacios eszkozok

Szombathely allomason az alabbi értekez6 berendezések allnak rendelkezésre:
LB vonal (hangrégzités):

— férendelkezb

— rendez6-palyaudvari forgalmi szolgalattevé
Forgalmi kdrtelefon (hangrégzités):

— férendelkezb

— 1, 1L, L, valtéallitd kozpontok
Nagy kértelefon (hangrégzités):

— férendelkezd
rendez8-palyaudvari forgalmi szolgalattevd
., 1., I, valtéallité kézpontok
— 2. és4. szamu retesz6rhely
3. szamu futéérhely

Az eseményben érintett Il. szamu valtoallitdo kozpont kozvetlen tavbeszéld
Osszekottetéssel rendelkezik a férendelkezbvel és a lll. szdmu valtéallitd
kdzponttal. A tolatasi mozgasok lebonyolitasara kéziradio all rendelkezésre, mellyel
az dllomasra rendszeresitett tolatbmozdonyok mozdonyvezetdivel lehet
kommunikalni. A vonali mozdonyokon rendszeresitett mozdonyradiok C42-es
csatorngjara hangolt radioé a férendelkezénél és a lll. szamu valtéallitd kdzpontban
van, a ll. sz. érhelyen nincs.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Meteoroldgiai adatok

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szlikséges.

A tulélés lehetosége

Az esetek soran kozvetlen életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran véletlenszerli megfigyeléseket végzett az allomasi
technolégia vizsgalatara.

A medfigyelést a Vb ugyanennél a vonatcsoportnal hajtotta végre. A Vb
megallapitotta, hogy az els6 vaganyrdl az atallast a negyedik vaganyra mindig az
aktudlis forgalmi helyzetnek megfeleléen hajtjak végre, eléfordult olyan eset is,
amikor a mozdonyt a ,B” csonka vaganyra ,raktak félre”. Ez a megoldas jéval
nagyobb biztonsagot nyujt, de az egyel tobb menetirany valtas miatt az
idészikséglete is nagyobb.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A 1116-058 psz. mozdony mozdonyvezetbje az utvonala soran érintett vonalakra
érvényes vonalismerettel rendelkezik, Szombathely allomasra érvényes
allomasismerete nincs, de nem is kotelez6. A GySEV Zrt. mozdonyvezetdi kdzil
azok rendelkeznek Szombathely allomasra érvényes allomasismerettel, akik
rendszeresen tolatdszolgalatot latnak el az allomason.

Szabalyok és szabalyzatok

F.1. Utasitas 1.3.2.. ,,A lathaté jelzések kbziil a nappal alkalmazandokat altalaban
virradattdl alkonyatig, a sététben alkalmazandodkat, pedig alkonyattél virradatig kell
adni.”

F.1. Utasitas 1.3.5.: ,Ha valamely jelzés értelmezése soran a legkisebb kétely
meriil fel, az alabbiak szerint kell eljarni:
— kétes elbjelzés esetén fel kell késziilni a megallasra,
— mas kétes jelzés esetén a vonatot és a tolatasi mozgast a helyzet
tisztazasaig meg kell allitani, allo helyzetbdl nem szabad elindulni.”

F.1. Utasitas 4.2.2.: ,A tolatasjelz6vel egyesitett fény f6jelzbk a tolatasi mozgasok
Sszabalyozasa szempontjabdl lehetnek biztositottak vagy nem biztositottak.”

F.1. Utasitas 6.3.2. ,,K6zeledj felém!
Nappal kibontott sarga szinl jelz6zaszlo vagy az egyik kar, sététben fehér fényli
kézi jelz6lampa ide-oda mozgatasa vizszintes iranyban, a mozdonyvezeté felé.”

F.2. Utasitas 4.1.5.2.: A tolatast vezetheti:

d) jarmivek nélkiil egyediil, vagy legfeljebb egy kocsival tolatast végzé mozdony
esetén a valtdkezelSi szolgélati helyiségben szolgélatot vegzlk kéziil kijeldlt
dolgozé;”

F.2. Utasitas 4.1.17.: ,Az allomas teriiletén vonatra jaro, vonatrdl tavozo, egyik
vaganyrol a masik vaganyra atallo, koriljaro, tovabba az allomas és a vontatasi
telep kozétt nem vonatként, egyediil vagy legfeliebb egy kocsival kézlekedé
mozdonyok, illetve mozdonycsoportok mozgasat a tolatasvezeté és a tolatasban
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erdekelt valtokezelGi szolgalati helyisegben dolgozok egylttesen kételesek
Szabalyozni az AVU-ban elGirtaknak megfeleléen.”

F.2. Utasitas 4.1.17.2.; ,A tolatasvezet6 a mozdonyvezetét a mozgas megkezdése

elétt koteles felhatalmazni a mozgasra és utasitani annak mikénti végrehajtasara,

melynek soran k6zbini kell a mozdonyvezetével, hogy a tervezett mozgast:

— honnan, mely vaganyrol, mely valtokon, vaganyuton keresztiil, mely tolatasi,
guritasi mozgast szabalyozo jelz6k és azok milyen jelzési képe mellett,

— milyen sebességgel,

— hova, mely szabad vagy foglalt vagany felé vagy vaganyra, foglalt vagany
esetén a jarhatoé vaganyrész hosszanak kézlésével végzik.

A mozdonyvezetb felhatalmazasa a mozgasra torténhet élészoval, jelzésadassal
vagy a biztositott tolatasjelzé jelzésével.”

F.2. Utasitas 4.1.19.. ,A folatast végzé mozdony mozdonyvezetbje csak akkor
indithatja el mozdonyat, ha a mozgas megkezdésére a tolatasvezet6tsl élészoval
engedélyt kap, vagy ha a végzendé munkarol tértént el6zetes tajékoztatas utan a
folatasvezetbtdl kbzvetlendil vagy tovabbitas utjan jelzést kap (4.1.17.2. pont).

Ha a tolatast a valtokezelbi szolgalati helyiségben szolgalatot végzé dolgozd vezeti,
akkor az & jelzésére, illetve szobeli engedélyére szabad elindulni.”

Szombathely AVU /B fejezet 3.4: ,Szombathely allomési rendelkezé forgalmi
szolgalattevé
b) Kiilénleges szabalyok:
4. a személy- és a rendezlb-palyaudvar f6vaganyainak vonattal- és tolatasi
egységgel torténd elfoglalasat engedélyezi a 10.1. pont elGirasainak
megfelel6en.”

Szombathely AVU I/B fejezet 10.1.1.1: ,Alapszabélyként a személy- és a
rendezd-palyaudvaron a févaganyt érinté tolatast a Ill. sz. valtéallitd kdzpont
rendelkez6 forgalmi szolgalattevéje engedélyezhet, a személy-palyaudvar
vonatkozasaban a Il. szamu valtéallito kézpont, a rendezb-palyaudvar
vonatkozasaban az . szamu valtéallité kbézpont vezetd valtdokezelbjével térténd
egyeztetés alapjan.”

Szombathely AVU I/B fejezet 10.6.6.1.1: ,,Erkez6 és indulé vonat végényutjatol
jobb illetve balra fekvd vaganyokon a vaganyut érintése nélkiil az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas szabalyai szerint végezhetd tolatas. A személy-palyaudvar és a rendezé-
palyaudvar teriiletén a vonat vaganyutjatol jobbra illetve balra fekvd vaganyokon
terelési lehet6ség nélkiil tolatast végezni nem szabad.”

Szombathely AVU I/B fejezet 10.8.1.2: ,,A személy-pélyaudvaron a vonatra jaré
mozdonyokkal a mozdonyvezeték a ll., illetve a lll. szamu valtoallité kbzpontok
térségébe érve a valtdkezelb szabalyozasanak megfeleléen kételesek megalini. Ha
a vonatra jarasnak nincs akadalya, a valtokezelb él6szoval, illetve megfelelé kézi
Jelzéssel kbteles erre a mozdonyvezetét utasitani.

Vonatrdl lejar6 mozdonyok mozgasat a ftolatasjelz6vel egyesitett fény kijarati
jelzbvel és a valtéallitd kézpontban szolgalatot teljesité rendelkezé forgalmi
szolgalattevd, vezeté valtokezels, valtokezels altal adott kézi jelzéssel kell
Szabalyozni. Ha a szigetperonnal nem rendelkez6 vaganyon személyek
tartozkodnak, a mozdonyt kisérni kell, amely a kezd6ponti és végponti
tolatasvezeté feladata.”
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1.17 Kiegészité adatok

1.18 Korabbi hasonlé esemény

Szombathely allomason a KBSZ korabban hasonlé eseményt nem vizsgalt.
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2. ELEMZES

2.1. Vaganyhelyzet a tolatasi mozgas megkezdésekor (18:56)
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2. abra A vaganyok foglaltsaga

2.2. A 1116-058 psz. mozdony mozgasa

A 1116-058 psz. mozdony 17 o6ra 53 perckor érkezett Szombathely személy-
palyaudvar els§ vaganyara a 9103 sz. vonattal Szentgotthard allomasrdl. A
mozdonyvezetd vezénylése szerint ugyanezzel a mozdonnyal a 18:51-kor a IV.
vaganyra érkezd 8905 sz. vonat szerelvényét kellett Sopronig tovabbitania gépcsere
utan. Az allomasi technolégianak megfeleléen a szerelvénnyel az utasok leszallasa
utan a személy-palyaudvari végponti tolatasvezetd kdzremiikddésével kitolt a végpont
felé 1évd ,Posta-vaganyra”, ahol a mozdonyt a tolatasvezetd leakasztotta, majd kézolte
a mozdonyvezetdvel, hogy a kdvetkez6 mozgasra radion, a C42-es vonali csatornan
fog engedélyt kapni a lll. sz. valtéallitd kdzpontban szolgalatot teljesité forgalmi
szolgalattevétdl. A forgalmi szolgalattevd kb. 15 perc elteltével radion engedélyt adott
a szabad els6 vaganyra kozlekedésre.

Az els6 vaganyra behaladas utan a forgalmi iroda el6tt megallt. Tizendt perc elteltével
a K1 jell jelz6n megjelené ,Szabad a tolatas” jelzés, és a Il. sz. valtéallitd kézpont
erkélyérél lampaval adott ,Kbzeledj felém” jelzés adasara a mozdonyvezeté megindult
a mozdonnyal, anélkul hogy barki k6zdlte volna vele az elvégzendd tolatasi feladatot.
(1.16) A mozdonnyal 438 méter megtétele utdn megallt a 24-es valté utan, ahol
vezetballast cserélt. A mozdony 50 mp-ig volt mozdulatlan. A valtokezel6 nem
szabalyszeri kézijelzését (mellyel azt kivanta jelezni, hogy a mozdony allva marad) a
mozdonyvezetd félreértette, nem mindsitette aggalyosnak (F.1. utasitas 1.3.5.), és
elindult a mozdonnyal vissza az allomas felé. Haladasa soran felvagta a 30/b jelii
valtot, melyet nem észlelt, majd visszatért az elsé vaganyra, és megallt a K1 jell
jelzén beldl.
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2.3. A rogzitett adatok
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3. abra A rogzitett adatok idérend szerint
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- 1C916 vaganyitja
= 1116058 tényleges mozgasa
= == 1116-058 tervezett mozgasa az IC utan
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4. abra Mozgasok

2.4. A valtokezelok tevékenysége

A Sopronbdl két perc késéssel (18:55) érkezd 9188 sz. vonat utan az elsé vaganyon
alld mozdonyt vaganyszabaditas céljabdl a ,soproni” vaganyon, a Il. sz. torony el6tt
tervezték varatni addig, amig a menetrendhez képest harom perccel korabban (18:59)
érkezd 1C916 sz. vonat bejar az elsé vaganyra, majd a IV. vaganyon lévé 8905 sz.
vonat dizelmozdonyanak fit6hazba jaratasa utan ra tud allni a szerelvényére a IV.
vaganyon.

Ennek érdekében a 9188 sz. vonat érkezése utan a vezetd valtokezel§ a valtdk
allitasa utan kivezérelte a ,Szabad a tolatas” jelzést a K1 jell jelzbre, és utasitotta a
valtokezel6t, hogy az erkélyrél adjon ,Kbézeledj felem!” jelzést a mozdony felé. Ezzel a
cselekvéssorral a tolatas vezet6jévé valt a vezet6 valtdkezel6 (F.2. Utasitas 4.1.5.2.),
ezért kdzolnie kellett volna a tolatasi feladat részleteit a mozdonyvezetével. A hatalyos
utasitasok szerint ezt tehette volna gyalog a mozdonyhoz menve, vagy radién. A
tolatédsi mozgasok megkezdése elbtti mozdonyhoz gyaloglas nagy idéveszteséggel
jarna, a Il. sz valtéallité kdzpontban azonban nincs olyan radid, amellyel a vonali
mozdonyokkal kommunikalni lehetne, igy az a gyakorlat alakult ki, hogy az atallé
mozdonyok mozdonyvezetdit a nem biztositott jelzére kivezérelt ,Szabad a tolatas”
jelzés, és a valtéallito torony erkélyérdl adott kézi ,Kbzeledj felém!” jelzés adasaval
felhatalmazzak a tolatas megkezdésére, a konkrét feladat ismertetése nélkil.

A valtokezeld az erkélyrél kézilampaval ,Kbzeledj felém!” jelzést adott a mozdony felé,
majd a mozdony el6tte torténd elhaladasa utan , Tavolodj télem” jelzéssel jelezte, hogy
meég huzzon elére, majd a 24-es valtdé biztonsagi hatarjelzéje utan kb. egy
mozdonyhosszal kézi ,Megall!” jelzéssel megallitotta a mozdonyt. Miutan a
mozdonyvezetd vezetballast cserélt, nem szabalyszer(i kézijelzéssel mutatta neki,
hogy allva marad, majd belépett az erkélyrél. Az IC 916 sz. vonat vaganyutjanak
beallitasahoz allitani kellett a vonovezetékes allitasu 26/a és 30/b sz. valtokat.

Az IC 911 és IC 916 sz. vonatok vaganyutjainak bedllitdsa utan a vezet6 valtokezeld
kezelte az ,E” jell bejarati jelz6t, és a K5 jell kijarati jelz6t. Miutan az IC 916 sz. vonat
meghaladta a tovabbhaladast engedélyezd bejarati jelzét, a valtokezelbk észlelték,
hogy a 1116-058 psz. mozdony megindul vissza az allomas felé. Miutan a tolatasi
mozgas megallitasa kézi jelzésekkel sikertelen volt, az érkezd vonat felé adtak
.Megalljl” jelzést, melynek hatasara az megalit.
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2.5. Tolatasi mozgasok szabalyozasa Szombathely allomason

A személy-palyaudvar szlik kialakitasabol adéddan az allomasi technolégia teljesitése
nagy nyomasként nehezedik az allomasi személyzetre. A mindéssze 6t rendelkezésre
allé vaganyon a sirld személyvonati forgalom lebonyolitasa, és a menetrend tartasa
csak akkor biztosithaté goérdilékenyen, ha a tolatasi mozgasokban résztvevék
O0sszehangoltan tudnak dolgozni. Az eseményben érintett 1116-058 psz. mozdony
vezetbje Szombathely allomason ritkan jart az esemény el6tt, ezt a fordat még soha
nem teljesitette, ezért nem volt gyakorlata abban, hogyan szoktak az atallast
végrehaijtani.

Mivel a személy-palyaudvari technologiai terv nem részletezi az atallasi, tolatasi
miveletek végrehajtasanak madjat, igy errél a forgalmi személyzet esetrél estre, az
aktualis forgalmi helyzetnek megfeleléen dont.

Az egyedil kdzleked6 mozdonyok atallasa soran a tolatasvezetdi teendbket a Il. sz.
valtéallitd kozpont vezetd valtokezeldje latja el. A vezetd valtdkezel6, mint a tolatas
vezetbje koteles a mozdonyvezetbvel - értekezd berendezés hianyaban - élészéval
k6zolni az elvégzendd tolatasi feladatot a tolatasi mozgas megkezdése el6tt. Ehhez a
Il. sz. valtéallitd toronybdl a forgalmi iroda elétt alld mozdonyig és vissza kb. 800
métert kell megtenni. Ez a megoldas, bar szabalyos volna, nem életszeri(, mert ez az
id6tobblet nem fér bele az allomasi technoldgiaba.

A feszitett allomasi technologia és a goérdilékeny munkavégzés kivanalma
szilkségessé tenné, hogy a tolatas vezet6je és a mozdonyvezetd kdzott kdzvetlen
radidkapcsolat legyen, ami a Il. sz. valtéallité torony és a vonali mozdonyok kézott
nincs megteremtve. A lll. sz. valtéallité toronyban és a férendelkezdnél telepitve van
olyan radio, mely a vonali C-42-es csatornara van hangolva, a Il. sz. valtéallité
toronyban azonban semmilyen értekez6 berendezés nincs, amivel a vonali
mozdonyok mozdonyvezet6ivel kommunikalni lehetne.

A Il. sz. valtéallit6 kozpontbdl a
vaganyokra egy fellljaré miatt a ralatas
korlatozott (6. &bra), a vonatfogadd
vaganyok az erkélyrél nem attekinthetéek.
A kialakult gyakorlat szerint, az a
mozdonyvezet6 veszi magara az erkélyrdl
adott ,Kozeledj felém!” jelzést, akinek a
nem biztositott tolatasjelzén megjelenik a
.Szabad a folatas” jelzés. A nem
biztositott tolatasjelzékre a ,Szabad a

tolatas” jelzés a Il. sz. valtéallito
kézpontban elhelyezett kapcsolok
elforditasaval vezérelhetdé ki, ezek a
kapcsolok semmilyen fuggésben

nincsenek a biztositoberendezéssel, igy
véletlen kezeléssel barmikor, akar tévesen
is kivezérelheték a  jelzbre. A
tolatasjelzével egyesitett fény kijarati
—— jelz6k arbocanak savozasa biztositott
f6jelzére utal, mely a tolatasjelzd funkcidra
azonban nem igaz.(5.abra)

5. abra: A K1 jelii jelzé
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6. abra Kilatas a vaganyokra a Il. toronybdl

2.6. Kézijelzések

Az elsd vaganyrol vald kihuzds megkezdésekor a valtdkezel6 a napszaknak
megfeleléen kézilampaval adta a ,Kbzeledj felém!” jelzést a mozdonyvezetd felé. A
mozdony megallasa, és vezetballas csere utan azt kivanta a mozdonyvezetd tudtara
adni, hogy maradjon allva, ekkor mar ldmpa nem volt a kezében. llyen kézijelzés az
utasitasokban nem szerepel. Szikségtelen a mozdonyvezetdvel kézijelzéssel azt
k6zdlni, hogy allva marad, hiszen a tolatds megkezdése el6tt a tolatasi feladat
végrehajtasanak mikéntjét részletesen kozolni kell, igy azt is, hogy mikor, meddig
tarthat a mozgas. Tolatas kozben megallas utan csak akkor szabad ujra elindulni, ha
arra valamilyen jelzéssel ujabb felhatalmazast kap a mozdonyvezetd.

A sotétben, kézilampa nélkll adott jelzést — még akkor is, ha esetleg hasonlitott
valamelyik létez6 jelzésre — aggalyosnak kellett volna mindsiteni, és a mozdonnyal
allva kellett volna maradni. (F.1. Utasitas 1.3.5.)

Amennyiben a valtékezel6 olyan rendelkezést kivant adni, ami szabalyos
kézijelzésekkel nem adhato, él6széban kellett volna azt k6z6Ini a mozdonyvezetdvel.
Rendelkezésre allé értekezd berendezés hianyaban ezt csak ugy tehette volna meg,
ha lemegy a torony el6tt all6 mozdonyhoz, ekkor azonban az érkez6 és induld IC
vonatok vaganyutjainak beallitdsa szenvedett volna késedelmet.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az esetek bekovetkezésével kozvetlen dsszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A valtéfelvagas és a vonatveszélyeztetés bekdvetkezése emberi tényezére
vezethet6 vissza.

— A mozdonyvezetd el6zetes felhatalmazas nélkil kezdte meg a mozgast a
vezetballas-valtast kdvetden.

— Az engedély nélkili mozgast azért kezdte meg, mert félreértett egy szamara az
allva maradas megerdsitése céljabdl adott, utasitas altal nem ismert jelzést.

— A mozdonyvezetével a tolatasi mozgas megkezdése elbtt nem ismertették a
tolatasi feladatot, annak mikéntjét (itt lett volna lehet8ség azt is k6zo6lni, hogy a
24-es valton tal allva marad, és megvarja az IC 916 sz. vonat behaladasat).

3.2 Az esetek bekovetkezésével kozvetetten o0sszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

— Nincs kozvetlen kommunikacios lehetéség az allomasi személyzet, és a vonali
mozdonyok kdzétt, mely az adott forgalom mellett is valoban alkalmazhato.

— Az allomasi személyzet utasitas altal nem ismert jelzéseket hasznalt az
informacio atadasara, mely félreértéshez vezetett.

3.3 Az esetek bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

A tolatasjelz6ével egyesitett fény kijarati jelz6 arbocanak jeldlése biztositott f6jelzbt
jelent, azonban a tolatasjelzd funkcidé (a magyar vasuthalézaton egyedulalld
modon) nem biztositott. Ezt a tényt a mozdonyvezetdk csak akkor ismerhetik, ha
van az allomasra érvényes allomasismeretuk.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulheték. A GySEV Zrt.
baleset 6ta megtett intézkedései (4.1.) a biztonsag novelését szolgaljak, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szikség.

4.1. A GySEV Zrt. intézkedései

A tolatasi mozgasok biztonsagosabba tétele érdekében a GySEV Zrt. Szombathely
allomason Uj radiés rendszert épitett ki, mely illeszkedik a vasutvallalat mar meglévo
radios rendszereihez. Az Uj rendszerrel lehetévé valik a radiés kommunikacio a
tolatasi mozgasokban érintett valamennyi dolgoz6 szamara.

Budapest, 2014. junius 3.
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Mihaly Andras Karosi Rébert
Vb vezetéje Vb tagja

KBSZ 18/18



