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A szakmai vizsgdlat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel0sség

vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikodzlekedési balesetek és repiildesemények vizsgélatardl és megel6zésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szold 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL torvényben,

— anemzetkdzi polgéri repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény
Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI torvény mellékletében megjelolt 13.
Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek, a repiiléesemények és a 1égikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak szabalyairol sz616 123/2005. (XI1. 29.) GKM rendeletben,

— a légikozlekedési balesetek ¢€s a repiildesemények szakmai vizsgéalatanak, valamint az
lizembentarto6i vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz6lo 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérél, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szo16 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a stlyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
replildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikdzlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy
amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival iitkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben
foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott
— érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok

A zardjelentést kiadta:

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@nfm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefiiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP  Airport Reference Point / Repiilotér vonatkozasi pontja
GKM  Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

ICAQO International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. 4 légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

LHBS Budaors repiilotér ICAO kodja
LHFH Farkashegy repiilotér ICAO kodja
LT Local Time / Helyi id6
NFM  Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
NKH LH Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légiigyi Hivatal (2016. december 31-iQ)
NVFR  Night Visual Flight Rules / éjszakai latvarepiilési szabadlyok

PPL(A) Privat Pilot Licence (Airplane) / maganpilota szakszolgalati engedély
(repiilogep)

RH  Right Hand / jobb iranyu
UTC Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagido

Vb Vizsgdldbizottsag
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Bevezetés

Esemény mindsitése l1égikdzlekedési baleset

gyartdja Cessna Aircraft Co.
L, tipusa Cessna 182P

Légijarmii
lajstromjele HA-SUZ (1. 4bra)
lizembentartoja Kék Eg Repiils Sportegyesiilet

Esemény id6pontja 2017. majus 08., 14:00
helye Farkashegy Repiilétér (LHFH)

Az esemény kapcsan elhunytak / silyosan 0/1

sériiltek szama:

Az eseményben érintett 1égijarmi javithatatlanul megrongalodott

sériilésének mérteke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 éra.

1. abra: A balesetet szenvedett légijarmii (korabbi felvétel)

Bejelentések és értesitések

A KBSZ tigyeletére az eseményt 2013. majus 08-an 14 6ra 10 perckor az illetékes rendérhatdsag ligyeletese
jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ foigazgatoja az esemény vizsgalatira 2013. majus 08-an az alabbi vizsgalo-bizottsagot
(tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Szilagyi Endre balesetvizsgalo
tagja Hay Gyorgy balesetvizsgalo
Szilagyi Endre balesetvizsgald kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgalat idOtartama alatt megsziint,

helyette Hay Gyorgy balesetvizsgalot jelolte ki a féigazgatd a Vb vezetdjének, valamint a Vb tovabbi
tagjanak Torvaji Gabor balesetvizsgalot.

NFM-KBSZ zarojelentés 6/17
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Eseményvizsgalat attekintése

. A VDb az esemény napjan helyszini szemlét tartott.
. A Vb helyszinen

— fényképeket készitett,

- méréseket végzett,
. A Vb meghallgatta

- az eseményben részes pilotat,
- a replil6gép utasait és
- a futdpalyan dolgozé mezbgazdasagi gép vezetdjét.
. A VD beszerezte a baleset idején uralkodo idgjarast jellemz6 informaciokat.
. A VD beszerezte a tarshatosagok rendelkezésére all6 dokumentumok masolatait.

Az esemény rovid ismertetése

A pildta — kezdeti allitasatol eltéroen — a bezart Farkashegy repiil6térrél felszallva indult az ott tarolt C-182P
tipusu bérelt repiilogéppel, és 3 utasaval Pécs-Pogany repiilotérre és vissza vezetd kedvtelési célu repiilésre.
Visszatéroben — elmondasa szerint — Farkashegy (LHFH) repiilétéren egy foldet éréses atstartolast, probalt
végrehajtani a 33-as futopalyan. Ott a baleset idején kaszalast végzett egy mezOgazdasagi erdgép. A
futdpalya szélességének mintegy felén mar levagta a ndvényzetet. A masik felén, ahol a légijarmt foldet
ért, a ndvényzet atlagos magassaga 0,3 méter volt.

A légijarmi a palyakiiszob utan mintegy 870 méterre ért foldet, majd 261,5 méter gurulds utan, a repiil6tér
munkateriiletén kiviil elemelkedett. Ezt kdvetden, 31 méter repiilés utan nekilitk6zott a repiildtér északi
oldalan futé 8102 sz. ut repiilotér feldli oldalan kihelyezett kozuti jelzétablanak. Majd mintegy 4 méter
magasan belerepiilt az Ut tuloldalan 1évo cserjés-fas ndvényzet lombozataba és mintegy 150 méter
megtétele utdn a jobb szarnyédval csapddott a foldnek és keriilt nyugalomba. A légijarmii a baleset
kovetkeztében oly mértékben roncsolodott, hogy gazdasagosan nem javithato.

A Vb allaspontja szerint a pilota nagy valosziniiséggel leszallast szandékozott végrehajtani Farkashegy
repiil6téren. A futdpalyan dolgozo erdgép részlegesen elterelhette figyelmét, ami szerepet jatszhatott abban,
hogy rosszul becsiilte meg a leszallasra rendelkezésére allo tdvolsagot. A helyzetben rejlé kockazatot
tovabb ndvelte, a pilotanak az a dontése, hogy a megkezdett fékezés ellenére atstartolast kisérelt meg négy
személlyel megterhelt gépével a magas fiiben a kis tavolsagban magasod6 akadalyok felé. Mindezek
ellenére a baleset kimenetele egy sulyos és egy konnyli sériiléssel kiemelkedden szerencsésnek mindsitheto,
amiben nem elhanyagolhatd szerepet jatszott a becsapodas erejét tompitd novényzet, és a sz&tomlo
tiizel6anyag kigyulladasanak elmaradasa.

A VDb nem tesz javaslatot biztonsagi ajanlas kiadaséara, mivel a vonatkozo6 szabalyok betartasaval az ilyen
esetek elkeriilhetok.

2. abra: A baleset helyszine
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1. Ténybeli informaciok
1.1. A repiilés lefolyasa

A piléta a helyszini meghallgatas soran azt allitotta, hogy Budaors Repiilotérrél (LHBS) indult
a C-182P tipusu bérelt repiildgéppel, 3 utassal a fedélzetén kedvtelési célu repiilésre. A leadott
repiilési terve szerint Budadrs — Pécs-Pogany — Budadrs volt a tervezett utvonal. Késébb, a
rend6rségi meghallgatas soran ezt az allitasat modositotta. Eszerint az induld repiil6tér
valgjaban nem Budadrs hanem Farkashegy volt. A farkashegyi indulas tényét a pildta altal a
repiilési terv leadasara hasznalt mobiltelefon cellainformacidja €s a helyszinen tartézkodo két
utas beszamoloja is megerdsitette. A Farkashegy repiil6tér — amely egyébként a légijarmii
tarolasi helyeként szolgalt — a baleset idején zarva volt.

Pécsrol visszatéroben a pildta — elmondasa szerint — a tervezett budaorsi (LHBS) leszallas elott
Farkashegy (LHFH) repiil6téren egy foldet éréses atstartolast, igynevezett ,,Touch and Go”-t
(1.18 pont) szeretett volna végrehajtani. A pilota Farkashegyen a 33-as futopalyat valasztotta
a mandver végrehajtasara. A Vb — helyszinen beszerzett — informacioi szerint a lezart
futopalya jelzése a baleset idején jol lathato volt a futopalyan, bar a pildta ezt vitatja.

A futopalydn a baleset idején kaszalast végzett egy mezOgazdasdgi erdgép. A futopalya
szélességének mintegy felén mar levagta a ndvényzetet. A masik felén, ahol a légijarmu foldet
ért, a novényzet atlagos magassaga 0,3 méter volt.

A légijarmi a 33-as palyakiiszob utan mintegy 870 méterre ért foldet, majd 261,5 méter
gurulds utan, a repiilotér munkateriiletén kiviil elemelkedett. Ez utdan 31 méter repiilést
kdvetden nekiiitkozott a repiil6tér mellett futdé 8102 sz. Ut repiilétér feldli oldalan kihelyezett
kozuti jelzétablanak. Ezt kdvetden mintegy 4 méter magasan belerepiilt az Ut tuloldalan 1évo
cserjés-fas novényzet lombozataba és mintegy 150 méter megtétele utan a vastagabb agakat
szerencsésen elkeriilve jobb szarnyaval a foldnek csapodott és nyugalomba keriilt.

Zw Yy e & - 2 e - - L

3. Becapduds heiyesy -

3. abra: A baleset helyszine (1égimenték felvétele)

A pilota allitasa szerint az eset ugy kovetkezett be, hogy a kaszalast végzé munkagépet késon,
varatlanul vette észre, ezért megszakitotta az atstartolasi mandver €s fékezni kezdett. Fékezés
kozben ugy dontott mégis folytatja az atstartolast, ezutan teljes motor teljesitménnyel
gyorsitasba majd emelkedésbe kezdett. Az igy elért repiilési magassag €s sebesség azonban
nem volt elégséges a tereptargyak feletti atrepiiléshez.

NFM-KBSZ zarojelentés 8/17
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

Személyi sériilések

Sériilések Seemelyzet Utasok Egycb
Hajozo Utaskisérd szemelyek
Halalos - - - -
Stulyos - - 1 -
Konnyti 1 - -
Nem sériilt - - 2

A csekély stuly horzsoldsos és zuzo6dasos sériiléseken feliil a jobb oldali elsd iilést elfoglald
utas két napos korhdzi megfigyelést igényld, nyolc napon til gyogyuld sériilést, csekély
elmozdulassal jaré jobb oldali lapockatdrést szenvedett. A bal oldali elsd iilést elfoglalo pilota
orrcsont torést szenvedett.

Légijarmiu sériilése

A légijarmii a baleset kovetkeztében oly mértékben roncsolodott, hogy gazdasagosan nem
javithato.

Egyéb kar

Egy kozlekedési (,,E16zni tilos™) jelzétabla megrongalodott, egyéb kar a vizsgalat befejezéséig
a Vb-nek nem jutott tudomasara.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 37 éves, magyar, férfi
tipusa PPL(A)
Szakszolgalati
engedélyének szakmai érvényessége 2014.12.31.
jogositasai NVFR
Személy képesitései parancsnok piléta 2006.11.02-t61
Orvosi mindsités érvényessege 2.0szt. 2015.09.05.
megel6zo6 24 6rdban 2,2 6ra
megel6z6 7 napban 2,2 6ra
Repiilt ideje megel6z6 90 napban Kb. 6,5 6ra
Osszesen: Kb.350 o6ra
érintett tipuson Osszesen: Kb.150 6ra
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

Légijarmu adatai
Altalanos adatok

Osztalya Merevszarnyu repiil6gép
Gyartdja Cessna Aircraft Co.
(Tégﬁzzz/éitg usa Cessna 182P

Gyartasi ideje 1975.

Gyartasi szama 182-63835

Felség és lajstromjele HA-SUZ

Lajstromoz6 allam Magyar Koztarsasag
Tulajdonosa VEROSEMENA Kft.

Uzembentartdja Kék Eg Repiilé Sportegyesiilet
repiilt idé
Gyartés ota 7425,6 ora
Utolso 1d0szakos karbantartas ota 16,4 6ra
Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama 6425
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2006.06.22.
bizonyitvanyanak | ¢rvenyességének ideje 2013.06.12.

bejegyzett korlatozasok nincs

Légijarmii hajtomii adatai

Fajtaja négyiitemii dugattytis boxer elrendezésli motor
Gyartdja Continental
Tipusa 0-470-R
Gyartasi szdma 269482-R
Felépitési ideje az adott pozicidra 1998.11.13
repiilt idé
Gyartas ota 7 354 ora
Utols6 nagyjavitas ota 1263 ora
Utolso idészakos karbantartas 6ta 16,4 6ra

NFM-KBSZ zarojelentés
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1.6.4.

1.6.5.

1.6.6.

1.6.7.

1.7.

Hajtomiire felszerelt 1égcsavarok adatai

Fajtaja Allandé fordulatszamu kéttollt
Gyartdja Mc. Cauley
Tipusa 2A34C203/90DCA-8
Gyartasi szama 765490
gglzélfgiigizi ideje az adott 1975
repiilt 1d6

Gyartas ota 7 354 6ra
Utolso6 nagyjavitas ota 377,9 6ra
Utolso6 id6szakos 16.4 éra
karbantartas 6ta ’

Légijarmii terhelési adatai
Ures tomeg 856 kg
Tiizel6anyag tomege az esemény idején kb. 104 kg
Hasznos teher (4 x 85 Kkg) kb. 340 kg
Maximalisan megengedett felszallo tomeg 1338 kg
Maximalisan megengedett leszallo tomeg 1338 kg
Repiilési tomege az esemény idején kb. 1300 kg

A Vb-nak nincs informacioja arrél, hogy Pécsen tortént-e tiizeléanyag tankolas.

Meghibasodott rendszer leiras, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat soran nem mertilt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Fedélzeti figyelmezteté rendszerek

A légijarmii fedélzetén a baleset bekodvetkezésével kapcsolatba hozhatd figyelmeztetd
rendszer nem volt, és az nincsen is eldirva.

Meteorologiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteoroldgiai jelenség nélkiil
tortént. A baleset idején a légmozgas valtozékony, keleties iranyu volt (északkelet-délkelet) —
tehat a leszallas iranyahoz viszonyitva oldal-hatszeles —, de a felszin kozelében gyenge. (A
kornyéki mérémiszerek az ilyen széliranyra nyitott volgyekben, befuvasokban sem
rogzitettek erésebbet 6 csomonal, ennél helyben, a Budai-hegység szélarnyékaban csak
gyengébb lehetett.) Reggel borult, csapadékos id6 volt, a hegyeket ér6 felhGalapokkal és er6s
parassaggal; majd egész délel6tt voltak futd zaporok-zivatarok, amitdl a leszallomezd a baleset
idejére is nyirkos maradhatott. (A Nap tartosabban csak déltol siitott ki, hogy a viztocsak a
reptér betonozott feliiletein is csak 13:30 koriilre szaradtak fel, de sarfoltok még a baleset utan
is latszottak, a fii ennél csak nyirkosabb lehetett.) A 1éghomérséklet a felszinen 21°C koriil, a
parateltség 50-60% kozott alakult.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Osszekottetés

A bezart Farkashegy repiil6téren nem miikodott f6ldi szolgalat.

Repiilotér adatai

Farkashegy repiilétér futopalyaja a 14/2000 (XI. 14.) KOVIM rendelet A. fiiggelékének 3.2.1
pontja szerinti jelzéssel volt lezarva. A futdpalya zart allapotarol kozponti informacio (AIP,
NOTAM) nem kertilt kiadasra.

Repiil6tér elnevezése Budakeszi-Farkashegy

Repiildtér ICAO kodja LHFH

Repiil6tér koordinatai (ARP) N47°29°05” E018°54°58”

Tengerszint feletti magassaga 215m

Futopalya iranya 15/33

Futopalya métere 1000m x 200m

Futopalya feliilete fli (munkateriileten beliil 0,3 m, kiviil: 0,8 m)

Forgalmi kor 15RH, 33LH

Frekvencia [MHz] 125.600

Hivojele Farkashegy INFO
Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrégzité nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A légijarmii elébb az ut sz€lén allo kozlekedési jelzdtablaval, majd a cserjés-fas ndvényzet
lombozataval sorozatosan iitkdzve, de a vastagabb agakat és fatorzseket szerencsésen
elkeriilve mintegy 150 métert haladt. Végiil hossztengelye koriil mintegy 90 fokkal jobbra
délve a jobb oldali szarnyan ért foldet.

A légijarmii jobb oldali szarnya gyakorlatilag megsemmisiilt. A jobb oldali vizszintes vezérsik
€s magassagi kormany mintegy 60 fokban felhajlott. A torzs jobb oldala er6sen roncsoldodott.
A bal oldali szarny hatso bekotése kiszakadt, a szarny tovénél mintegy 15 fokkal elére felé
hajlott. A bal oldali szarny fesztavolsaga felénél megtort, és kiilsé része tovabbi mintegy 15
fokkal elore felé hajlott. A bal oldali csiird forgassikjaban elhajlott.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozo6an, hogy fiziologiai tényezok, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyasolta volna a hajozoszemélyzet cselekvOképességét. A baleset kovetkeztében a csekély
sulyu horzsolasos és z(zodasos sériiléseken feliil a jobb oldali els6 iilést elfoglalod utas két
napos korhazi megfigyelést igényld, nyolc napon til gyogyulo sériilést, csekély elmozdulassal
jar6 jobb oldali lapockatdrést szenvedett. A bal oldali elsé tilést elfoglalo pildta orrcsont torést
szenvedett.
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1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

Tz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett, bar a hasonl6 jellegii balesetnél jellemzonek tekinthet a
kifoly6 tlizeldanyag meggyulladasa, és heves égése, ami drasztikusan lecsokkentheti az
érintettek tulélési esélyeit.

Tulélés lehetosége

A foldnek 1itkozés erejét csokkentette €s ezzel a tulélés esclyét novelte a dis ndvényzetben
valé haladés, ami jelentds mozgési energiat emésztett fel, illetve a szarny roncsoldédasakor
elnyelt energia. A roncsbol jelentés mennyiségl tiizel6-anyag szivargott ki, ami szerencsés
modon nem okozott tiizet.

Probak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzodi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.
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1.18. Kiegészit6é informaciok
1.18.1. Leszallas

A repiilés utolso szakasza, melynek soran a 1égijarmi visszatér a foldfelszinre. Merevszarnyu
repiilogép pilotaja a lehetd legkisebb biztonsagos sebességgel repiilve megkozeliti a
futopalyat, majd a foldet érés utan lefékezi a repiildgépet.

4. abra: leszallas

1.18.2. Atstartolas

A pilota valamilyen okbol megszakitja a megkezdett leszallasi eljarast, és megfeleld
kormanyzassal valamint a motor teljesitményének névelésével ismét a magasba emelkedik.

5. abra: atstartolas
1.18.3. Foldet éréses atstartolas (Touch and Go)

Az atstartolas végrehajtasa olyan modon, hogy a 1égijarmii foldet ér a futopalyan, és ott fékezés
nélkiil gurul annyi ideig, hogy a pilota a sziikséges allitdsokat (fékszarny beljebb huzésa,
teljesitmény novelése stb.) elvégezhesse, és a repiil6-gép felgyorsuljon az ismételt
elemelkedéshez sziikséges sebességre.

6. abra: Foldet éréses atstartolas

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalashoz a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2.1.

2.2.

Elemzés

Igénybe vett repiilotér azonositasa

A balesettel végzddott repiilés soran hasznalt repiil6terekre vonatkoz6é dokumentumok és
szobeli nyilatkozatok esetenként ellentmondéasosak. Az indulési repiilotérként a pilota elsd
nyilatkozataiban és a repiilési tervben Budadrs szerepelt. Ezt az allitast szamos objektiv és
szubjektiv informacio cafolta, és végiil a pildta is elismerte, hogy Farkashegy repiil6térrol
szallt fel, amit az is valdszinisit, hogy a repiil6gépet rendszeresen itt taroltak.

Hasonléan ellentmondasosak a tervezett leszalld repiil6tér azonositasara vonatkozo
informaciok is. A pilota elsé allitasaiban és a repiilési tervben még Budadrs szerepelt
célrepiilotérként. Ezt cafolni latszik a piléta modositott allitdsa, hogy valojaban Farkashegyrol
szalltak fel. Ez a tény ugyanis gyengiti az elso allitasok hitelét.

Repiilotér megkozelitése a foldet érésig

Elso 1épésként tisztazast kivan a pilota altal Farkashegyen végrehajtani szandékozott mandver
mibenléte. Elvileg hdrom lehet6ség adodik:

— foldet érés nélkiili atstartolas
— foldet éréses atstartolas (Touch and Go)
— leszallas

A Vb birtokaban 1év6 informaciok sem az elsd sem pedig a masodik verzidt nem tdmasztjak
ala, hanem arra utalnak, hogy a pilota szandéka a harmadik, a leszallas volt.

Az els6 esetben (foldet érés nélkiili atstart) semmi oka nem volt a pilotanak a repiil6tér végének
kozelébe helyezkedni, és ha a gép a pildta akarata ellenére annyira megsiillyedt volna, hogy
futomiivei a talajt érik, akkor ennek ellenstilyozasara mar joval a talaj érintése el6tt a motor
teljesitményét maximalisra allitotta volna. A valdsagban végrehajtott mandver soran a pilota
a foldet érést kovetden elobb fékezett, majd csak ezt kovetden ndvelte a motor teljesitményét.

Amennyiben a pilota a masodik valtozat szerinti foldet éréses atstartolast (Touch and Go)
kivant volna végrehajtani, akkor a foldet érést kovetden haladéktalanul novelnie kellett volna
a motor teljesitményét, hogy minél elobb elérje az ismételt levegbe emelkedéshez sziikséges
sebességet. A foldet érést kovetd fekezés ebben az esetben semmivel sem lenne indokolhaté.

A VDb véleménye szerint a pilota altal végrehajtott cselekedetekre csupan akkor lehet életszerii
magyarazatot talalni, ha feltételezziik, hogy eredeti szandéka a leszallas volt.

A megkdzelités végrehajtasa soran — a Vb véleménye szerint — a pilotanak latnia kellett a
repiil6tér bezart allapotara utald latjeleket, de enélkiil is tudomast szerezhetett rola az aznapi
indulas alkalmaval. Ugyancsak latnia kellett a futopalya kdzépvonalan dolgozoé er6gépet, amit
csak akkor takarhatott volna eldle atmenetileg a repiil6tér felszinének gorbiilete, ha mar a 33-
as futopalya kiiszob folott néhany méteres magassagra ereszkedett volna, amire viszont
semmilyen informaciéo nem utal. A pilota beszamoldja az erdgép varatlan észrevételérdl
legfeljebb a pilota figyelmének elterelddésén alapulhat.

A foldet érés helyének kivalasztasaban szerepet jatszhatott annak a kockazatnak a mérlegelése,
hogy a futopalya kdzepén dolgozo erdgép elott talajt fogva egy akaratlan iranyeltérés esetén
talsagosan kozel gurulhatnak az er6géphez. Arra nem kapott egyértelmli magyarazatot a Vb,
hogy a futopalya kozel egyforma szélességli jobb és baloldala koziil, miért a magasabb
ndvényzettel boritott, menetirdny szerinti jobb (keleti) oldalon szélltak le.
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2.3.

2.4,

Események a repiilogép foldet érése utan

A foldet érést kovetden a pilota eloszor fekezni kezdett a normal leszallasok soran kdvetendo
eljarasnak megfelelden. Ekozben érhette az a felismerés, hogy tilsagosan kozel van a repiil6tér
vége, igy kétséges, hogy sikeriil-e addig biztonsagosan lelassulni és megallni. A pilota ekkor
a leszallasi man6ver megszakitasa és az ismételt levegdbe emelkedés megkisérlése mellett
dontott.

A mandver végrehajtidsdhoz abbahagyta a fékezést és ezzel egy iddében maximalis
teljesitményre allitotta a repiildgép motorjat. A fenti valtas pontos helyét és idOpontjat a
rendelkezésre all6 adatokbol nem lehetett egyértelmilen meghatarozni, de a Vb becslése
szerint futopalya végéig ekkor mar nem volt tobb hatra 100 méternél. A fékezés sordn lelassult
replildgép ismételt felgyorsulasat gatolta az atlagban 0,3 méter magas novényzet ellenallasa
és a négy személlyel megterhelt repiilogép jelentds tomege. A felszallashoz sziikséges
sebességet végiil nem sikeriilt a futdopalya végéig elérniiik.

A pilota szdmara ekkor mar nem allt rendelkezésre olyan lehetdség, amivel a megkezdett
mangvert biztonsagosan befejezhette volna. A megallast a korabbinal rosszabb helyzetbdl
kisérelhette volna csak meg, hiszen a repiil6tér vége és a mogotte keresztezd orszagut méteres
magassagu toltése ekkor mar joval kozelebb volt, mint akkor, amikor a fékezést kockazatosnak
itélve gyorsitasra valtott.

A repiilégép a futopalya vége utan gurulva is folytatta a gyorsitast a felszallas
megkisérléséhez. Ebben a ndvényzet a korabbiaknal is jobban akadalyozta, mivel annak
magassaga a repiil6tér munkateriiletén kiviil 1ényegesen nagyobb, atlagosan 0,8 méter volt.
Habar a biztonsagos felszallashoz sziikséges sebességet nem sikeriilt elérni, az orszagut
toltésének és a mogotte huzddo fas teriiletnek a rohamos kdzeledését latva a pildta az azonnali
levegébe emelkedés megkisérlése mellett dontott.

A magassagi kormany erételjes hatrahtizasaval sikeriilt az orszagut elott mintegy 30 méterrel
a levegdbe emelkedni. Az orszagut toltését igy elkeriilték ugyan, de az ut mellett allo
kozlekedési jelzotablanak nekilitkoztek, €s azt kidontotték. A meredek emelkedést tovabb
folytatva probalt atjutni az orszagit tiloldalan htiz6do cserjés-fas novényzet felett, de kb. 4
méteres magassagban belelitkoztek annak lombozataba. A sorozatos {itkozések valamint a
meredek emelkedés kovetkeztében a repiilogép sebessége fokozatosan csokkent, és mintegy
150 méter tavolsag megtétele utan atesve jobbra lebillent, és a foldnek csapodott.

A Dbaleset meglehetdsen enyhe kimenetelét segithette, hogy a lombozat fokozatosan
csokkentette a repililogép sebességét a zuhanas soran is, ugyanakkor a vastagabb agakat és
fatorzseket sikeriilt elkeriilni. A repiilégép pozicidja is a talélésnek kedvezett. A tdrzs nem
kozvetleniil csapodott a talajnak, hanem a jobb szarnyvég ért le elGszor, és a szarny
roncsolddasa tovabbi tetemes energiat emésztett fel, igy a torzs viszonylag kis sebességgel érte
el a talajt. A megsériilt tartalybol kifoly6 tiizeldanyag nem gyulladt meg, igy maradt id6 a
roncsolddott replildgép biztonsagos elhagyasara.

Osszefoglalas

Az objektiv tényeket és helyenként ellentmondasos kozléseket Osszevetve a Vb a be-
kovetkezett események alabbi magyarazatat tartja a legéletszeriibbnek:

Pécsrol hazatérve a pilota Farkashegy 33-as palydjan szandékozott leszallni. Az épiiletekhez,
,hosszura” helyezkedett. A palya kézépvonalan dolgozd er6gép észlelése utan figyelmének
jelentds részét a jarmi biztonsagos elkeriilésének problémaja kototte le. Ennek egyik
kovetkezményeként nem jutott elegend6 figyelem a leszallasra rendelkezésre allo palyahossz
értékelésére. A megallashoz rendelkezésre allo palya hosszanak elégtelenségét csak a foldet
érve a fékezés megkezdése utan ismerte fel. Ekkor mar nem volt elegend6 id6 minden fontos
tényez6 (ndvényzet, gépterhelés stb.) higgadt mérlegelésére. A mérsékelt repiilési tapasztalat
birtokéban sietve hozott atstartolasi dontés elkeriilhetetleniil vezetett a jelentésben targyalt
balesethez.
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3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A pilota az eset idején rendelkezett a repiilés végrehajtasdhoz sziikséges képesitéssel és
jogositassal, illetve a Vb tudomadsa szerint helyismerettel Farkashegy repiil6téren.

A repiil6gép alkalmas volt a repiilés végrehajtasara, a 1égialkalmassagi bizonyitvanya az eset
idején érvényes volt, a repiilogépet a tervezett utvonal megtételéhez elegendd mennyiségii
tiizel6anyaggal toltotték fel.

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a légijarmii
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyéasat.

A repiilétér iizembentartdja az eset idején nem rendelkezett a Lt. 19. § (1) b) pontja szerinti
lizembentartasi engedéllyel, minek kovetkeztében a repiil6tér nem iizemelhetett. Ennek
megfelelden az iizembentarté a futépalyara korabban kihelyezte az Gigynevezett ,.leszallasi
tilalom” jelzést.

A Vb allaspontja szerint a felszallas helye valdjaban — a repiildgép tarolasi helyeként is
szolgal6 — Farkashegy volt a repiilési tervben megjelolt Budadrssel szemben. A repiilési
tervben Farkashegy kitéro repiilotérként szerepelt, amire a bezart repiilétér éppen gy nem
volt alkalmas, mint induld- vagy célrepiil6térnek.

A piléta — allitasa szerint — Pécs-Pogany repiilétérr6l visszatérében kivanta végre-hajtani
Farkashegyen a végiil balesethez vezet6 atstartolasi mandvert. A Vb valésziniinek tartja, hogy
a valodi szandék a leszallas volt Farkashegyen.

A lezart futépalyanak a még lekaszalatlan oldalan, a 33-as palyakiisz6b utan mintegy 870
méterre ért foldet. A foldetérés helyétél nem allt rendelkezésére elegendd akadalymentes
tdvolsag sem az atstartolas biztonsagos végrehajtasahoz, sem a biztonsagos megéllashoz.

A repiilés j6 id6jarasi koriilmények kozott, nappal, megfeleld latasi viszonyok mellett zajlott
le.
Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a légikdzlekedési baleset
kozvetlen oka:

— afutopalya végéhez tulsagosan kozel végrehajtott foldet érés helyétsl nem allt a pilota
rendelkezésére elegend6 akadalymentes tavolsag sem a biztonsagos ,,Touch and Go™,
sem a biztonsagos megallas végrehajtasahoz.

A légikozlekedési baleset bekovetkezéséhez hozzajarult még:
— magas ndvényzet,

— zavaro koriilmények (a futopalyan dolgozd er6gép).

Biztonsagi ajanlasok

A vonatkozé szabéalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilhetok, ezért a Vb nem tesz
Jjavaslatot biztonsagi ajanlas kiadasara

Budapest, 2017. december 01.

Torvaji Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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