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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérlilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgéalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket a
zaré megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2015. januar 27-én megtartott zaré6 megbeszélésen a vasuti palyahalézat
mik&dtet6je tajékoztatast adott a megtett intézkedésekrél.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GySEV Zrt.  Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkdrien Mikéds Részvénytarsasag
KBSZ Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalataroél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Mikddé Részvénytarsasag
MFB mozdony fedélzet berendezés (elektronikus menetigazolvany)
psz. palyaszam
RCH Rail Cargo Hungaria Zrt.
Vb Vizsgélbbizottsag
vtk vonatterhelési kimutatas
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

vonat kisiklasa

Az eset idépontja

2013. oktéber 1. 1:35

Az eset helye Vasvar
Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/

. e ; 0/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahal6zat miikodteto GySEV Zrt.

7 teherkocsi és a vasuti palya

Rongalodas mértéke hasznalhatatian

Erintett vonat szama 95970
Uzembentarto RCH
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Az eset helye

Vaswesaring

Fanérygarman
g
Afrstntt
Aagdibdzbmdny

63 {Qtat. Pusstakacs

Bloseirds

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2013. oktéber 1-én 2 6ra 58 perckor (a bekdvetkezés
utan 83 perccel) jelentette a GySEV Zrt. halézati f6lizemiranyitoja.

Vizsqaldbizottsaq

A KBSZ f6igazgatoja a vasuti kézlekedési baleset vizsgalatara 2013. oktéber 1-én az
alabbi Vizsgélébizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Géabor balesetvizsgalé
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
Kovacs Andras baleseti helyszinel®

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2013. oktdber 1-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- az dltala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta;

- adatokat kért és kapott a vasuti palyahalézat mikddtetéjének fenntartasi
rendszerérél;

- akisiklas korzetében a vasuti palyat kimérte;

- részt vett az érintett vasiti jarmivek kimérésén;

- amenetird regisztratumokat kiértékelte (MFB),

- két érintett teherkocsit jarmUjavitéban megvizsgalt.

Az eset rovid attekintése

2013. oktdber 1-én hajnalban egy Vasvar alloméason rakott kocsikkal athaladé
tehervonat hét utolsé kocsija az allomas utani egyenes palyarészen kisiklott, és a
kocsik részben a vasuti t6ltés melletti erdébe borultak.

A mozdonyvezetd az dnmikddéen bekdvetkezett megallds utan vonatszakadasra
gyanakodva a szerelvény elejével visszatolt, majd észlelte, hogy a leszakadt
vonatrész valéjaban kisiklott.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a vasuti palyaban a kisiklas helyén
hatarértéket meghalad6 siktorzulas volt, tovabba az esemény el6tt elvégzett
palyafeliigyeleti tevékenységeket nem kovette a talalt hianyossagokkal aranyban
allé hatékony, kimutathaté intézkedés.

A létrejott kisiklashoz szikséges volt még, hogy a teherkocsi futémive
rendellenesen viselkedjen, a forgévaz elfordulasanak akadalyozottsagaval.
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1
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2013. szeptember 30-an Keszthelyen rakodtak és adtak fel azt a 8 kocsi fenyd
rénkfat, valamint Tapolcan két kocsi més arut, amelyet a balesetet szenvedett
vonat tovabbitott. A vonatot Tapolcan rendezték 6ssze, Ukkig kdzlekedett 95100
vonatszamban, majd onnan iranyvaltast és kocsivizsgalatot kdvetéen — az eredeti,
Celldomolk felé vezetd utvonalan Iévé vaganyzar miatt — Zalaszentivan-Vasvar-
Szombathely felé tovabbitottak 95970 vonatszamban.

Pacsonyban a vonat keresztezés miatt megallt, majd tovabbindulas utan Vasvar
allomason athaladt. Az utols6 valté elhagyasat kovetéen, még az allomas
terliletén a vonat 6nmiikédéen befékez6dott.

A mozdonyvezet6 jelentette a vasvari forgalmi szolgalattevének az esetet, majd
meggy6z6dott rola, hogy a vonat szétszakadt, de a leszakadt vonatrészt nem
latja. A forgalmi szolgalattevé engedélyével visszatolt kb. 400 m-t, ahol — az
addigra a helyszinre érkez6 forgalmi szolgalatevével egyltt — megallapitottak,
hogy a leszakadt kocsik kisiklottak.

Az elsé harom kocsi a mozdonyhoz kapcsolva a vaganyon maradt, a negyedik a
palya bal oldalan oldalara borult, a tébbi hat kocsi a palya jobb oldalan illetve a
toltés alatt a palyatél tavolabb ker(lt.

3. abra: az esemény kévetkezményei (részlet)
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Személyi sériilés

(ot . Utatjaro .
Sérilések Személyzet Utasok hasz r" alok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Kénnyii - - - -

Vasuti jarmivek sériilése

A kisiklott hét teherkocsi stlyosan sériilt, harmat selejtezni kellett.

Infrastrukturaban keletkezett kar

A Kkisiklas helyszinén a vasuti palya és részben az alépitmény is sulyosan
megrongalddott, megsériiltek a biztositoberendezési kabelek. 120 m hosszban
Ujjaépités, tovabbi 150 m hosszban helyreallitas volt sziikséges.

Egyéb kar

A vasuti palya a baleset (oktober 1.) utan a helyreallitasig, oktéber 6-an 18:00-ig

volt lezarva.
Az 6sszes kar kb. 67 millio Ft.

Az érintett személyek adatai

A vonat mozdonyvezet6jének adatait az alabbi tablazat foglalja éssze:

Kora 48 év

Neme ferfi

Orvosi alkalmassag érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalat megkezdése 2013.09.30. 19:35
El6z6 szolgalat befejezése 2012.09.29. 21:30

A vonat jellemzéi

Vonatszam 95970

Vonat neme tehervonat
Mozdony palyaszama 9255 0628 315-7
Uzembentarté MAV-Trakcié Zrt.

Kocsik sor- és palyaszama

01 - 3155 287 0000-0 Habbin
02 - 3144 287 0026-5 Habbin
03 - 3155 595 7662-6 Eas

04 - 3155 533 1848-8 Eaos
05 - 3155 533 1092-3 Eaos
06 - 3155 542 2739-9 Eas

07 - 3155 595 8234-3 Eas

08 - 3155 533 1783-7 Eaos
09 - 3155 595 8638-5 Eas

10 - 3155 595 8276-4 Eas

Kocsiszam

10 db

KBSZ
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Vonathossz 160 m
Elegytémeg 640 t
ElGirt fékszazalék 53%
Tényleges fékszazalék 87%

1.7.1 A Kkocsik adatai
A kocsik Y25 forgbvazzal szereltek, a forgdvaz-tengelytavja egységesen 1,8 m.
A vaganyon maradt 3155 595 7662-6 Eas, és a kisiklott, oldalara délt, majd Ujra
vaganyra helyezett 3155 533 1848-8 Eaos kocsik kimérésére 2013. oktdber 8-an
ker(lt sor a szombathelyi jarmijavitd mahelyeiben.
A kocsik kerékméreteit az alabbi tablazat tartalmazza:
Palyaszam 3155 5957 662-6
Tengelyszam 902 468 40 012 6 420 902 463
Csapszam 1 8 2 7 3 6 4 5
Nyk. szélesség 30,5 31,0 31,0 31,0 31,0 29,0 30,5 30,0
Nyk. magassag 28,0 28,0 28,0 28,5 28,0 28,0 28,0 28,0
Qr 10,0 9,5 10,0 10,0 10,0 8,0 9,5 9,0
Koszoru szélesség 135,3 134,9 134,8 135,2 134,9 135,5 134,9 135,3
Keréktav 1359,4 1360,9 1360,2 1358,6
1359,7 atlag: 1361,1 atlag: 1360,0 atlag: 1359,0 atlag:
1359,4 1359,5 1360,8 1360,9 1359,9 1360,0 1358,2 1358,6
Kerékatmérd 910 906 902 903
Utkdzé magassag: nem mérve
CsuUszétam hézag: nem mérve
Palyaszam 3155 5331 848-8
Tengelyszam 903 095 903 085 871 045 41 014
Csapszam 1 8 2 7 3 6 4 5
Nyk. szélesség 31,0 31,5 31,0 31,0 31,0 31,0 31,0 31,0
Nyk. magassag 28,0 28,0 28,0 28,0 28,0 28,0 28,0 28,0
Qr 9,0 10,5 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
Koszoru szélesség 134,6 134,8 135,2 135,4 135,1 135,1 135,0 135,0
Keréktav 1360,0 1359,8 1360,7 1360,5
1360,0 atlag: | 1359.7 atlag: | 13605 atlag: | 13605 atlag:
1359,8 1359,9 1359,5 1359,7 1360,7 1360,6 1360,4 1360,5
Kerékatméré nem mérve
Utkdzé magassag: 1057 1058 1045 | Utk hianyzik
CsUsz6tam hézag: 4 8 9 8
1.7.2 Kocsijavitasok
A Kkisiklott 3155 5331 848-8 psz. teherkocsi legutébb 2011.10.19-én jott ki
jarmijavitébol. A balesetet megel6z6 évben a javitdsi megrendelések adatai
alapjan szamos javitast végeztek, melyek kozil a futémire is kiterjedéek:
- 2013. szeptember 23-an ismeretlen mihelyben a kocsit hidraulikus
csoOrlével kiemelték, két lancszemet pétoltak és T biztositét le-felszereltek.
KBSZ 8/22
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- 2013. junius 4-én ismeretlen mihelyben a kocsit hidraulikus csérlével
kiemelték, két lancszemet pétoltak.

Az (Uzembentart6tol kapott szobeli tajékoztatds szerint a munkanemek az
elektronikus nyilvantartasban elére meghatarozott listabdl valaszthaték ki; a
hivatkozott lancszem-javitasokra csak a ,Jancszem potlas” tétel all rendelkezésre.
A munkanem ezért jelenthet lancszem cserét is.

1.7.3 A rakomany
A 3-10. teherkocsik (kbéztik a kisiklottak mindegyike) fenyd ronkfaval volt
megrakva. A vaganyon maradt kocsin a rakomany a kocsi pereménél
magasabban allt, a kisiklott kocsikon a kocsi pereméig, de nagyobb mennyiségi
fa a kocsik mellett volt elszérédva (4. abra).
-y ) f
4. abra: a kisiklott kocsik elszorodott rakomanya;
a kép jobb szélén a vonat 5. kocsijanak sarka lathaté
A ronkfa a kocsikon hevederekkel volt régzitve. A 3. kocsi vizsgalata soran
lehetségesnek tlint, hogy a rakomanybdl egy rénk hidnyzik. Annak esetleges
kiesését azonban bizonyitani nem lehetett, a Vb nem talélt a helyszinen lehullott
rénkdt vagy olyan nyomot, ami arra utalna, hogy a kisiklast ez okozta volna.
1.7.4 Tomeg adatok
Kerékterhelés mérés eredménye a 3155 595 7662-6 psz. kocsinal:
Csapszam 4 3 2 1
Kerékterhelés (kg): | 8190 | 7310 | 9890 | 7715 | menetirany
Kerékterhelés (kg): | 8825 | 9690 | 7630 | 8910 —
Csapszam 5 6 7 8
KBSZ
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A vonat 3-5. kocsijainal ismert, rogzitett és mért tomeg-adatok:

Ssz. Palyaszam Arutémeg (t) | sajat+aru(t) | Elegytomeg (t) Arutomeg (t)
fuvarlevélen VTK-n mérlegelt ellenérzé
bevallott mérlegelés
3 3155 595 7662-6 49,2 22+49 68,16 és 68,40 46,20
4 3155 533 1848-8 43,9 21+50 - 52,45
5 3155 533 1092-3 443 22+49 - 50,85
Megjegyzések:

A 3. kocsi elegytdmegét és kerékterheléseit megmérte a Vb a szombathelyi
jarmdjavitéban oktéber 8-an, majd oktéber 10-én mérést végeztek a Szombathely-
rendez6i mérlegen (a két adat ebben a sorrendben). A tdbbi kocsi felborult és
roncsolédott, azok ilyen mérésére nem volt lehetéség.

Az ellen6rzé mérlegelésbdl szamitott arutdmeg a Szombathely-rendezéi mérlegen
mért elegytémeg és a kocsira feliratozott sajat tdomeg kulénbsége. A 4-5. kocsik
esetében a mérés nem a balesetben részt vevd kocsival tértént, el6tte az arut
masik kocsiba (sorban 3155 542 3109-4 és 3155 595 7507-3) rakodtak vissza.

A Vb nem volt jelent a széthullott rakomany 6sszegyjtésénél és Ujrarakodasanal,
illetve az 5. kocsi esetében a kihullott ronkék kis mértékben keveredhettek a 6.
kocsi rakomanyaval, teljes pontossaggal nem volt lehetséges megallapitani
minden rakomanydarab eredetét.

1.7.5 Roncsok
A vonat 4. kocsija (3155 5331 848-8) a vasUti palya bal oldalara borult (5. abra),
forgévaz-alkatrészei részben széthullottak.
5. abra: a vonat 4. kocsija
KBSZ 10/22
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A 8. csaphoz tartoz6 lengéscsillapité lancszem és gomba nem volt megtalalhatd,
de a helye fényes volt. A forgdvaz csuszoéfellletein ezen feliil rendellenes nyomok
voltak megdfigyelhetdk:

- acsapagytokon lévé vezetdfeliileten beégés-nyomok,
- azelsd (1-2 és 7-8 csapok) forgdvaz gbmbtanyérjan szennyez6dés,

- az els6 forgbvaz csuszotamjain részben rozsdas, szennyezett beragodas
(6. abra).

6. abra: az els6 forgévaz jobb oldali csuszétamja

1.8 Az infrastruktura leirasa
A kisiklast megel6z6 szakaszon helyezkedik el Vasvar allomas, 700 m sugaru
ivben. Ezen ivben fekszik Vasvar allomas 2. valtéja is, valamint egy
acélszerkezetll, agyazatatvezetés nélkili hid.
A kisiklas helyén a vasuti palya egyenes, a vagany zuzottké agyazatban fekvd
betonaljakon, 48 kg/fm sinekbdl all. A megengedett tengelyterhelés 210 kN, a
palyasebesség 100 km/h, de a balesetben érintett szakaszon 2013. majus 17. 6ta
80 km/h sebességkorlatozas van.
1.8.1 Vaganymérés a baleset utan
A kisiklas elsé nyomai el6tti szakaszon az 1180. szelvénytdl kezdve megtdrtént a
vasuti palya bemérése, aljanként. A Iényeges adatokat az aldbbi tdblazat mutatja
be:
. | Nyom- | Tule- . . | Nyom- | Tule- . . | Nyom- | Tule- .
Alj tdv | melés Megj. Alj tdv | melés Megj. Alj tiv | melés Megj.
1180
1 30 3 | szelvény 60 30 3 120 31 4
10 31 6 70 31 4 130 33 4
20 34 3 80 31 10 140 31 2
141 32 2
30 31 3 90 31 8 142 32 4
143 32 6
40 31 -3 100 31 3 144 33 6
145 33 8
50 32 6 110 31 1 146 33 11
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. | Nyom- | Tule- . . | Nyom-| Tule- . . | Nyom- | Tule- .
Al \t/év melés Megi. Alj \t/év melés Megj. Al ‘t,év melés Megj.
147 32 13 160 32 17 172 35 -13
148 32 16 161 32 14 1179
149 32 17 162 32 10 173 35 -13 | szelvény
150 32 17 163 32 7 174 35 -13
151 33 24 164 34 3 175 34 -12
152 33 25 165 35 2 176 33 -10
153 34 28 166 35 -7 177 33 -8
154 34 27 167 33 -10 178 33 5 | Leesési hely
155 33 27 168 33 8 179 36 -4
156 33 27 169 33 8 180 36 -4
157 32 26 Felkapasi 181 36 4
158 32 25 170 33 -10 | hely
159 32 20 171 35 -13

1.8.2 Korabbi vaganymérés

1.9

A vasuti palya gépi mérését félévente elvégezték (legutdbb 2013. junius 20.), a
mérési grafikonok a Vb rendelkezésére allnak. A mérés alapjan késziilt
hibatablazatok szerint a kisiklas helyén 50-60-70 km/h sebességkorlatozasra okot
adé hibdkat (siktorzulast) is feltartak.

Allomasi adatok

Az esemény a Vasvar-Plspokmolnari allomaskdzben tértént. Az allomasok D55
biztositéberendezéssel vannak felszerelve, koéztik a vonalon 6nmikodd
térkozbiztositas mikodik.

1.10 Vasuti jarmii adatrégzit6i

A vonatot tovabbité mozdonyon TEL 1000 adatrégzité és MFB mikédtek.
A tablazat kivonatosan tartalmazza az adatokat.

Idépont Tavolsag Sebesség Févezeték | Vonberd
(km) (km/h) >4,8 bar van
1:12:47 | 236,220 0] - - megall
1:21:31 | 236,220 1)1 1 indul
1:33:23 | 245,338 78 | 1 -
1:34:51 | 246,861 0] - - megall
1:47:51 | 246,861 01 -
1:52:20 | 246,861 01 1
1:52:30 | 246,861 1)1 1 indul
1:52:38 | 246,869 6|1 -
1-6 kdz6tt valtozd | 1 valtoz6
1:57:16 | 247,159 01 - megall
1:57:53 | 247,159 1)1 1 indul
0-4 kdzott valtozo | 1 valtozé
2:00:10 | 247,264 01 - megall
2:07:37 | 247,264 1)1 - indul
0-5 kdzott valtozo | 1 -
2:08:32 | 247,301 411 -
2:08:34 | 247,303 01 - megall
9:12:27 | 247,303 1)1 1 indul
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15
1.15.1

1.15.2

1.16
1.16.1

Kommunikacios eszk6zok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

A kocsik megrakasanak és varakozasanak térségében, az esetet megel6z6
kétnapos id6szakban — tehat szeptember 29. vasarnap déleléttél oktéber 1. kedd
hajnalig — 35 mm korQli (5 mm) es6 esett (ezt megelézéen csak jelentéktelen
csapadék, el6tte pedig kifejezett szarazsag volt). Keszthelyen kicsivel kevesebb,
az OMSz méréallomasan 32 mm volt.

Ez az ilyenkor szokasos egyhavi csapadéknak a bé fele, ill. egy kisebb
felnészakadaséval egyezik meg; tovabba ennek a 2/3-a, 20-25 mm a vasarnaprol
hétfére virrad6 éjszaka, 12 6ran belll, tehat viszonylag révid idé alatt hullott le
(ezen belll méar egyenletesen, tehat nem felh6szakadas jelleggel), és mindez
tartos, rendkiviili szarazsag utan.

A vonat kisiklasanak térségében kissé kevesebb, de még itt is jelentés, 25 mm
korili es6 esett (a szomszédos telepliléseken nincs csapadékmérd allomas, de a
legkdzelebbiek 24-27 mm  kozottit mértek), hasonldé id6beli eloszlassal
(ugyanabbdl a frontrendszerbdl).

A tulélés lehetésége

A balesetben életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat, kisérleteket nem végzett.
Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Vaganyszabalyozas

A vasuti palyahalézat mikddtet6jének tajékoztatasa szerint a talalt hianyossagok
miatt a térségben julius 30-31-én kézi vaganyszabalyozast végeztek, de a
rendelkezésre all6 munkalapon nem allapithaté meg, hogy pontosan hol és milyen
tartalommal.

A vasUti palyahalézat mikddtetdje — a vasUti palya allapotanak ismeretében —
tervezte az érintett palyaszakasz @épi vaganyszabalyozasat. A munka
kdzbeszerzés koteles, a 2013. februarjaban elindult eljaras nem zéarult le a
tervezett id6ben, ezért a szabalyozasra a balesetet megel6z6en nem ker(ilt sor.

Vasuti jarmiivek ellenérzése

A kocsik miszaki allapotat, a rakodas megfeleléségét a tolatdszemélyzet
ellenérizte Keszthelyen és a kocsivizsgalé személyzet ellenérizte Tapolcan és
Ukkon. Rendellenességet egyik esetben sem jegyeztek fel.

Szabalyok és szabalyzatok
A vasuti palya méretei

Az épitési és palyafenntartasi miiszaki adatokat, eléirasokat tartalmazé D.54. sz.
utasitas 51. fejezetének 10. tdblazata meghatarozza, hogy legfeljebb 120 km/h-ig
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a tulemelés megengedett legnagyobb hibaja (korlatozasi hatarértékként) 20 mm

lehet.

A 11. tdbldzata meghatarozza a siktorzuldsok mérethatérait

mérdeszkdzok (mérdkocsik) esetére.

kalonb6z6

A kisiklas helyén engedélyezett 80 km/h-hoz tartozé beavatkozasi hatarértékek:

. . Bazishossz | Siktorzulas mérethatara
Mérdeszko6z (m) (mm)
Pille 1,5 7
FMK-004 25 9
163 3,5 11
AMSLER 4,0 12
FMK-004 6,0 16

A lezéaréasi hatarérték mindegyik esetben 25 mm.
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1.16.2 A teherkocsik kerékparméretei

A hatarméretek az Uzemi széls6értéket jelentik D= 840 mm futokdr atmérdji
kerékparok esetében.

|

|
Futtktr sikja L
Futdkdr sfkija

|

|

i

|

|

|

L bb| Legkisebb
A méret jele egnagyo, | ooree
hatarméret (mm)

k 1363 1357
t 1426 1410
1
a 140 133
m 36 28
n 33 22
ar - 6,5
v 70-80 30°
Vi - 20

1.17 Kiegészité adatok

A mozdonyvezetd és a forgalmi szolgélattevé a baleseti helyszint — réviddel az
esemény utan — megvaltoztatta. Errél a Vb-t a helyszinen nem, csak a késdbbi
meghallgatasokon tajékoztattak; miutan a Vb az adatrdgziték alapjan erre
rakérdezett.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
A KBSZ korabban hasonlé eseményt nem vizsgalt.

' kihengerlédéssel egyitt
2100 km/h-ig
KBSZ 15/22
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2.1

211

2.1.2

213

ELEMZES

A vonat haladasa

A rogzitett menetadatok szerint a vonat 75-78 km/h sebességgel haladt a baleset
helyszine el6tt, tehat a megengedett 80 km/h sebességet betartva kdzlekedett.

A sebesség csoOkkentését — elmondads szerint — nem a mozdonyvezetd
kezdeményezte, hanem 6nmikddsé befékezés tortént, ami a fékberendezés
mikodési modjabol kdvetkezéen a vonat szétszakaddsa miatt jétt 1étre. A vonat a
befékez6dés regisztralasat kovetéen 462 méter fékaton allt meg.

A kisiklas sorrendje

A pélyan talalt nyomok alapjan a szerelvény 4. kocsija siklott els6ként, és az altala
megrongalt pdalyan mar csak masodlagos kévetkezményként siklott ki a
szerelvény tébbi kocsija.

A vizsgalat kiterjedt a palyan marad 3. kocsira is, mivel a tapasztalatok szerint
kordbbi vagy kés6bbi kocsi rendellenessége is hozzajarulhat ilyen baleset
létrejéttéhez, azonban a Vb ezuttal nem talalt erre utal6 jeleket.

Az 5. kocsi olyan mértékben eltavolodott a palyatél, hogy annak beemelésére és
mihelyi vizsgalatara a zarojelentés tervezet elkészitéséig nem kerilt sor; azonban
a Vb nem tartja valdszinlinek, hogy allapota a balesethez hozzajarult volna.

Mozgasok a megallas utan

A mozdonyvezetd — észlelve a vonatszakadast — gyalogosan visszament
(elmondasa szerint) az allomas bejarati jelz6jéig, de a leszakadt vonatrészt nem
talalt meg. (Az elsé leszakad és kisiklott kocsi a bejarati jelzén belll volt 72
méterrel, ami az éjjeli sbtétségben nem lathaté.) Ezt kdvetben a forgalmi
szolgalattevé engedélyével visszatolt.

E mozgas a megallast kdvetéen 18 perccel kezd6détt, és alacsony, 2-6 km/h
sebességgel tortént, Uthossza 6sszesen 384 méter. A megmaradt vonat ezaltal a
bejarati jelzén belllre haladt, a vége mar a megrongalddott vasuti palyan allt meg.

A mozgast a mozdonyvezeté egyediil végezte, iranyitas nélkil, és maga a
mozdony is 38 méterrel tovabb haladt, mint az (elmondas szerint) altala el6zdleg
bejart palyarész. Ily médon fennallt a veszélye, hogy a visszatolas kézben a vonat
vége a roncsoknak tkdzik, vagy maga is kisiklik a sérdl palyan.

Ezutan még egy elére mozdulas tértént 38 méter hosszban arra a pontra, ahol a
Vb fellelte a palyan maradt szerelvényt. Ezt mar az — id6kdézben kiérkezd —
forgalmi szolgalattevé iranyitotta.

A vonattal és kocsikkal tortént f6bb események

A rakodasi és vonattovabbitasi adatok, adatrégziték alapjan az 7. abra szerinti
folyamat illeszthetd 6ssze.
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" wmegrakas | ||

2013.00.30. | |||

"\ "l" F5170 SZ. voriat

2013.09.30. 12:53-21:36 |

I

|||||| 26970 sz. vonat

\VOnatkeresziezes
PACSONY
iiZ-1E |

Il

"”" 95970 sz. vonat

Athaladas
VASVAR
1:33:23 Kisiklas kezdete \
[”H 1178+286 szelvény (mozdony)
ill 1178+98 (kisiklott tengely)
Mt 1:34:30 \

Megallas
1173407 szelvény
1:35:13-1:52:52

visszato/

Megallas
1176492 szelvény
2:01:37 - 2:08:20

elérehuz

Megallas
1176454 szelvény
2:08:51

7. abra: a szerelvény kocsijaival tortént események sora
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2.2.1

2.2.2

2.2.3

224

A vasuti palya allapota

Nyomtav

A vasuti palya nyomtavolsaga a kisiklas helye elétti mért szakaszon 1428-36 mm
k6zo6tt ingadozik (1.8), a felkapasi hely kérnyezetében 1432-36 mm kdzott. Ezek
az értékek nagyrészt kisebbek a névleges értéknél, de j6l megfelelnek a
megengedett tirésmezdnek, még vasuti palya épitésénél is megengedett értékek.

Tulemelés

A vasuti palya tulemelésének alakulasat a mért szakaszon (lasd 1.8.1 fejezet)
aljanként a kdvetkez6 abra mutatja (tekintettel arra, hogy ezen a szakaszon a
vasuti palya nem sérllt, a baleset utan mért adatok a kisiklaskor is érvényesek):

30

20 i

10

0

-10

— 1-F=

1
1 . 1 »
1180. szelvény Felkapasi nyom eesési nyom

8. abra: a vasuti palya tulemelésének alakulasa

Mivel ezen a szakaszon a palya egyenes, az el6irt tiUlemelés 0 mm. A D.54.
utasitasban megadott 20 mm-es eltérési hatarértékbdl a felkapasi hely elétt 8 alj
hosszban kilog a tényleges tulemelés.

Siktorzulas

A felkapasi nyomot megel6z6, kiemelkedd tulemelés valtozasat vizsgalva
megallapithatd, hogy a kisiklott teherkocsi tengelytavianak (1,8 m) megfelelé6 3
aljitavolsagnyi bazishosszon a felkapasi helyet megel6z6 13-6. aljak kozott
folyamatosan 9-14 mm koz6tti a siktorzulas mértéke.

A kocsi forgécsap-tavjat is figyelembe véve a felkapéasi helyen olyan allapot allt
elé, hogy a palya szintje az

1-8 tengelynél -13 mm,
2-7 tengelynél -8 mm,
3-6 tengelynél 27 mm,
4-5 tengelynél 28 mm.

A forgbcsapok tavolsagan tehat kb. 40 mm szint-eltérés mérheté. Amikor a kocsi
hatsé forgévaza a palyat kovetve jobbra billenti a kocsit, azzal az elsé
forgévaznak éppen a siippedésben futé bal oldalat tehermentesiti. Ha a kocsi
forgovazai (agyvezetések, csiszotdmok, stb.) szorosabban futnak, ezeket az
elmozduldsokat kevésbé tudjak kompenzalni (lasd 2.3). A kerékterhelések
pillanatnyi cs6kkenése olyan mértékivé valik, hogy az elsé forgévaz bal oldali
kerekei felfutnak a sinkoronara, és a kisiklas létrejon. Szlikséges még ehhez,
hogy a kisiklas helyén balra mutaté terel6erd legyen jelen, illetve a nyomkarima
nekifutasi irdnya balra mutasson. (lasd 2.3.2)

Vaganymérés és szabalyozas
A vaganyon tervezett és végzett munkak a kévetkezéképpen alakultak 2013-ban:
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2.2.5

2.3
2.3.1

2.3.2

- februar vaganyszabalyozas betervezve, a balesetig a kézbeszerzési
eljaras elhuzédasa miatt nem valosult meg

- majus 17. 80 km/h sebességkorlatozas bevezetve

- junius 20. gépi vaganymeérés, 50-60-70 km/h sebességkorlatozasra okot
adé hibakkal (siktorzulas-hibdk vannak minden bazishosszra
értékelve)

- julius 31. kézi vaganyjavitas ismeretlen tartalommal

- oktober 1-t8l baleset utani helyredllitas felépitménycserével

Az el6z6ekben elemzett palyahiba a 2013. februarjdban betervezett gépi
vaganyszabdlyozassal kijavithaté lett volna (1.15.1). Azzal, hogy a sziikséges
kbézbeszerzési eljaras elhuzodott

- a palyahiba hosszabb ideig fennmaradt, vele egy(tt a baleseti kockazat is;

- afennallé palyahibak miatt kézi vaganyszabalyozas valt sziikségessé, ami
rosszabb hatasossagu;

- egyben ennek végrehajtasa mas biztonsagi intézkedésektél von el
eréforrasokat.

Amennyiben a gépi szabdlyozas fenti késlekedése veszélyezteti a biztonsagos
kbzlekedést, a palyahalézat mikddtetdjének alternativ lehetésége és kotelessége
forgalomkorlatozast bevezetni. Majus 17-én sor kerllt 80 km/h korlatozas
bevezetésére.

A juniusi vaganymérés altal feltart Ujabb hianyossagokat nem kovette tovabbi
sebességkorlatozas, vagy vaganyszabalyozas; az egy hdnappal késébbi (kézi)
javitasi munkak ilyen feladatra valé alkalmassaga kérdéses, és tartalma sem lett
dokumentalva.

Siktorzulas kiértékelés

A gépi vaganymérés a siktorzulast nem értékelte ki a teherkocsi tengelytavjan, igy
ez az eljaras noveli a kockazatat, hogy a tehervonatokkal jart palyakon egyes
veszélyes hibak elfedve maradjanak. Tekintettel arra, hogy jelen esetben a mas,
értékelt bazishosszakon is voltak intézkedésre okot add, és valéban kimutatott
hibak, a konkrét esetre ezen hianyossag nincs hatassal.

Természetesen a vasuti jarmlvek valtozatossaga miatt nem elvarhatd, hogy
minden |étezd tengelytavra megtdrténjen a mérés/értékelés. Sziikségszerl és
elfogadandd, hogy a vasuti palyahalézat mikodteték szakmai tapasztalataik
alapjan, a kockazatokat figyelembe véve valasszak meg a figyelt bazishosszakat.

A kocsi miiszaki allapota

Kerékparméretek

A vizsgalt kocsik kerékparméretei megfeleltek az eléirasoknak (1.16.2). A Vb nem
talalt olyan okot, hogy az eléirasoknak megfelelé kerékméretek a kisiklassal
0sszefliggésbe hozhatdak lennének.

Futasmindség

Az els6ként kisiklott 4. kocsi elsé forgbvaz csuszoéfeliileteinek rendellenes
surlédasi nyomai (1.7.5) részben kialakulhattak a kisiklas kévetkezményeként is,
de a gémbtanyér szennyezettsége, a beragdédasi nyomok szennyezett, rozsdas
felllete utal arra, hogy hosszabb ideje fennalloé rendellenességrél van szo.

Ebbdl kdvetkeztetni lehet arra, hogy a forgdbvaz mozgéasai ezek miatt legalabb kis
mértékben akadalyozottak voltak, ami az Uzemszer(i kigyézé mozgast is
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2.4.1

2.4.2

korlatozhatta. llyen esetben a kerékpartengely és forgévaz vezetését nem a
futéfellilet kipos geometrigja biztositja, hanem a nyomkarima fellitkzése a sinen.
Ebbdl a jelenségbdl eredhet olyan oldaliranyu erd, ami — alacsony kerékterhelés
esetén (2.2.3) — a kisiklas veszélyét fokozhatja, vagy azt akar el is idézi.

Nyomszlkilt palya fokozhatja, hogy kigyéz6 mozgas helyett nyomkarima-
felitk6zések sorozataval halad a jarmi, de az esemény helyén mért nyomtav bar
nagyrészt kisebb a névlegesnél, nem nyomszikilt (2.2.1).

Rakomany

Terhelés
Allva maradt kocsi

A mérlegelés szerint a Kkisiklottakkal megegyezé tipusu, allva maradt kocsi
tengelyenkénti témege:

1-8 16625 kg
2-7 17520 kg
3-6 17000 kg
4-5 17015 kg

Osszesen: 68160 kg

Az adatok alapjan a kocsi nem lIépte tul a pdlyara engedélyezett 210 kN
tengelyterhelést.

Kisiklott kocsik

A kisiklott kocsik rakomanya kiborult, azok témegének ellenérzésére nem volt
mod. Azonban a mért kocsi rakomanya is lényegében teljesen kihasznalta a
rendelkezésre all6 rakteret, rakszelvényt, kizarhaté, hogy ugyanebbdl a
faanyagbdl (feny6) a terhelési hatar tullépéséhez szilkséges tovabbi 12 tonna az
ilyen kocsira felrakhaté legyen.

Az el6z6 napok esOs id6jarasa soran a kocsi alapteriiletén kb. 1,2 tonna
csapadék® esett, ez — még ha mind a kocsiban és rakoméanyban is maradt volna —
nem okozhatott szamitasba vehetd terhelés-valtozast.

A vonat 4-5. kocsijai (az els6é két kisiklott) esetében — mivel a rakomany kiborult —
a tengelyenkénti eltérés mérésére mar nem volt lehetéség. A rakomany
Osszegylijtését és masik kocsiba valé6 berakasat koévetben azonban a
rakomanytdmeg mérheté volt, az 1.7.4 fejezetben megjegyzett korlatokkal.

A fenti eltérések ellenére a kocsik elegytémegébdl a legkedvezétlenebb esetben
(73,45 t; 72,85 t) 184 kN atlagos tengelyterhelés adodik, ami alatta van a palyara
engedélyezett 210 kN-nak. Az érintett aru esetében lehetséges rakodasi
egyenetlenségbdl sem valdszini ennek tullépése egy-egy tengelyen.

Terheléselosztas

Az dllva maradt 3. kocsi kerékterheléseinek vizsgalata azt mutatja, hogy a
tengelyek felett a tehereloszlas nem egyenletes. (Az alabbi tablazat
szinarnyalatokkal jelzi a kerékterheléseket a legkisebbtél a legnagyobbig, kg-ban.)

% 36 m” alapteriilet, 35 mm csapadék
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4 3 2 1
8190 7310 9890 7715 | menetirany
8825 9690 7630 8910 -
5 6 7 8
eltérés: 635 2380 -2260 1195

7,8% 32,6% -29,6% 15,5%

A megengedett legnagyobb, 25%-0s terhelés-eltérést ez a kocsi tullépte.

Az els6ként kisiklott 4. kocsi rakomanya a baleset kdvetkeztében kiborult, a
forgbvdz megrongalédott. A helyredllitds soran bar megtértént a kocsi
futoképessé tétele és a rakomany visszarakasa, az eredeti rakomany-elrendezés
és muiszaki éllapot nem voltak rekonstrudlhatok, igy a 4. kocsinal
terheléselosztasra vonatkozé megallapitas sem tehetd.
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3.3

4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen Osszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok
A kisiklas helyén a vasuti palyaban hatarértéket meghaladé tulemelés és olyan

siktorzulas volt, amelynek kb. 40 mm-es széls6értéke éppen a kisiklott kocsi
forgocsaptavjan volt mérhetd.

A kocsi forgdvazanak csuszoéelemei nem biztositottdk az akadalytalan
elmozdulast, igy a kocsi mozgasa merevebbé valt, érzékennyé valva a
palyahibara.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A gépi vaganyszabalyozasra vonatkozd kézbeszerzési eljaras elhizédasa miatt a
baleseti kockazatot jelenté palyadllapot hosszabb ideig fennmaradt.

A baleset elétt harom honappal feltart, korlatozasra okot adé palyahibakat nem
kdvette valds vaganyjavitas vagy korlatozas bevezetése.

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnovelb tényezdk
A baleset utan a mozdonyvezeté iranyitas nélkul tolt vissza nem ellendrzétt

palyarészre, azt a veszélyt okozva, hogy a szerelvény a roncsoknak Utkdzik vagy
kisiklik a sérult palyan.

A végrehajtott kézi vaganyjavitas pontos tartaima — dokumentéalas hianyaban —
nem ismert.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az esettel kapcsolatban biztonsagi ajanlas nem ad ki, de felhivja a figyelmet
arra, hogy a palyafelligyelet soran a hianyossagok észlelését kdvetnie kell a veluk
aranyban all6 korlatozasok bevezetésének mindaddig, amig a kijavitasra barmely
okbdl nem kerl sor.

Budapest, 2015. januar 27.

h

Chikan Gabor Kap\cgcsi Jézsef

(VB' \}éﬁje Vb tagja
- N

Kovacs Andras
Vb tagja
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