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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

, 2013-054-6
NAGYON SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Duna 1631 fkm
2013. majus 17.

4 személyes turakenu
nyilvantartasra nem kotelezett

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

A

- avizikbzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- avizikdzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011 (XII. 21) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten

alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikozlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kodzlekedési balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zaréjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

KBSZ

2/16



2013-054-6

A 2014. oktéber 14-re meghirdetett zaré megbeszélésre meghivottak, a zard
megbeszélésen nem vettek részt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DVRK

IMO

KBSZ

Kbvt.

KKF HFF

ms.

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedeési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Koézponti Kdzlekedési Fellugyelet, Hajozasi Féfellgyelet
motoros

Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalodbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja nagyon sulyos vizikozlekedési baleset
gyartdja Pérnyeszi Bt.
tipusa 4 szemelyes turakenu
lobogéja -

Vizi jarmii lajstromjele -
gyari szama -
tulajdonosa maganszemeély
tizembentartéja u.a.
bérléje turaz6é maganszemély

Eset napja és idépontja 2013. majus 17. 15 6ra 20 perc
helye Duna 1631 fkm

Eset kapcsan eI'hunyta!( ?zéma ' 1 06, férfi
sulyos sériltek szama | -

a vizi jarmi kis mértékben rongalddott
karcolasok keletkeztek rajta
Lajstromozé allam -
Lajstromozé hatésag -
Gyartast felligyel6 hatésag NKH jogelédje (KKF, HFF)
Eset helyszine alapjan illetékes
o 1A KBSZ
kivizsgalé szervezet

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2013. majus 17-én 16 6éra 30 perckor (1 6ra 10 perccel az
eset bekdvetkezése utan) az illetékes rend6rhatdésag Ugyeletese jelentette be.

Vizsgaldbizottsagq

A KBSZ féigazgatdja a nagyon sulyos vizik6zlekedési baleset vizsgalatara 2013. majus
17-én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo
tagja Sarkany Gabor balesetvizsgald
tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb az esemény napjan nem tartott helyszini szemlét, mert a bejelentés idején mar
befejez6dott a vizirendészet helyszini szemléje, az érintettek elhagyték az eset helyét.

Meghallgatta az eltlint személy kenuja utan kdzleked kenuban tartézkoddé masik két
személyt, akik az esetet kenujukbdl lattak. Az esetben érintett tarakenurdl és a
helyszinrdl a Vb a kés6bbiekben fényképfelvételeket készitett.

A Vb masnap a vizirendészet budapesti félgyeletén adatgyljtést végzett, az addig
elkészllt jelentésekrdl masolatot kért és kapott. Bekérte a halottszemle és a boncolasi
jegyz6konyvek masolatat.

Az eset rovid attekintése

Tizf6s ismerds tarsasag vizi turazasra indult bérelt turakenukkal 2013. majus 17-én 9
ora 30 perckor Budapestrdl, a Romai partrél. Egy vallalkozotol béreltek 6 db turakenut,
az uti cél Baja volt. Négy kenuban ketten-ketten Ultek, és ketten kulon-kulon egy-egy
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kenuban eveztek. A Harosi-szigetnél 15 éra korul pihentek egy keveset, majd tovabb
indultak kb. 15 éra 15 perckor. Indulaskor a csoporttél két kenu kissé leszakadt, egy-
két perccel késdbb indultak a tébbiek utan, kb. 300-400 m-rel kdvetve a tobbieket. Az
MO0-as hid utan ukran uszalyok, barkak voltak lekdtve. A két lemaradt kenu kézll az
egyik, amelyik elérébb haladt, az uszalyok felé kezdett sodrédni, majd keresztbe fordult
az uszalyok el6tt. A keresztbe fordulast kdvetéen a kenu fel is borult és vezetdje a
vizbe esett, majd eltint. A hatrébb Iévé kenuban tartozkodo két személy latta ezt az
eseményt. Gyorsan odaeveztek a lekdtdtt Uuszdegységek személyzetéhez, hogy
segitséget kérjenek, de nyelvi nehézségek miatt ez nem sikerult. Ezek utan azonnal
kieveztek a partra és értesitették a hatdsagokat a torténtekrdl, majd a partrol keresték
tarsukat. A vizbe esett személyt nem talaltak sehol, és késdbb, a hatosagok altal
szervezett keresés is eredménytelen maradt. A meghallgatottak elmondasa szerint az
eltlint férfi gyakorlott turazo volt, tobb Tisza turan vett mar részt, uszni is jol tudott.

Az eltint férfit allampolgari bejelentésre 2013. junius 2-an talaltdk meg Erd
vizteruleténél.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tervezi.

KBSZ

6/16



2013-054-6

1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

A tarakenuk utjanak lefolyasa

Tiz f6bél allé ismerds csoport vizitirazasra indult Budapest Romai partrol, bérelt
turakenukkal 2014. majus 17-én reggel, uti céljuk Baja volt. EImondasuk szerint ez

nem egy szervezett csoportos tura volt, mindenki egyénileg vett részt a taran, de
egyutt akartak haladni.

Aznap reggel atvették a kenukat és a tartozékokat egy vallalkozotdl, aki bérbe adta
nekik. A vallalkozo tajékoztatta a turazékat a vizikozlekedés veszélyeirél, az
evezés €s a vizi sporteszk6z hasznalatanak szabalyairdl. Elmondasa szerint
tajékoztatta a turazékat az aznap dél tajban varhaté erds szélrél is.

A csoport elindult 9 6ra 30 perckor és a Kis Harosi-szigetnél pihentek 15 érakor.
Addig eseménytelentl kézlekedtek a folyd sodrasat kihasznalva. A pihend utan kb.
15 6ra 15 perckor indultak tovabb. Két kenu kicsit lemaradva, egy-két perccel
késdbb indult el a tébbi utan. A két utolsé6 kenuban harman eveztek, egyikben
ketten, és egy kenuban pedig egy f6 evezett. Az egyedll utazé turdzé kenuja kicsit
jobbra helyezkedett el a masiktdl, vagyis a jobb part irdnyaban, kdzelebb a déli
MO0-as hid utan horgonyzd Uszéegységekhez (2. sz. abra), de a hajouton kival. A
hatrébb lévé kenuban tartozkodok arra lettek figyelmesek, hogy az el6ttik haladd
kenu elkezd jobbra sodrédni a lekotott uszalyok felé, majd keresztbe fordul és

felborul. Vezet6je a vizbe esett és eltint. A kenu két uszaly kozé szorulva
megakadt.

A két személy, aki latta az esetet, azonnal a horgonyzd Uszdegységekhez ment,
hogy segitséget kérjen a személyzetétdl, de ez nyelvi nehézségek miatt nem
sikerult. Ezutan kieveztek a partra és értesitették a hatésagokat, majd a partrél
keresték tarsukat. A vizirendészet kiérkez6 jarérhajoja is keresni kezdte az eltlint
férfit, de a keresés nem jart eredménnyel. A vizirendészet utasitasara a horgonyzo
O0sszekotott uszéegységek a Wien (Vena) vontatohajo segitségével megbontasra
kerultek, de nem talaltak az eltlint férfit, akinek holttestét 2014. junius 2-an emelték
ki a vizbél allampolgari bejelentés alapjan, Erd vizteriiletén, a jobb partban.

A felborult kenut az eset napjan, két uszéegység kbzé beszorulva talaltak meg.
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Az eltiint személy
A felborult kenu kenujanak sodrédasa

T

/ A szemtanuk kenuja
DDSG Barkak /

? .. P & DanUbE Vizfolyas iranya
F 1631 Duna folyé
yo
L2 o

ué = Ukrén Barkak és a
o = Wien ms vontatéhajé 3

1

A 4 db kenu egyiitt, elérébb
2. sz. abra: Osszefoglalé térkép az Uszéegységek és a kenuk elhelyezkedésérél

1.2 Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1 0 0

Sulyos 0 0 0

Koénnyii 0 0 0

Nem sériilt 0 0

1.3 Az uszoélétesitmény sérilése

A turakenu a borulas utan beszorult két barka k6zé és ekdzben kisebb sérulések
(kitorések) keletkeztek a kenu peremén, karcolédasok a kulsé mianyag
burkolatan.

1.4 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai

1.5.1 A vizi jarmii vezetdje

Kora, neme, allampolgarsaga 31 éves, férfi, magyar

a kenu vezetéséhez képesités
nem sziikséges
Egészségiigyi alkalmassag | nem sziikséges

Szakmai Képesités érvényessége
képesitése
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Az 1.5.2 pont az Uzemvezetd adatai, valamint az 1.5.3 pont a személyzet egyéb
tagjai adatainak kitoltésének ennél a kenuborulasos esetnél nincs jelentésége,
mert a kenuban nem tartézkodott a kenu vezetéjén kivil egyéb személy.

1.6 A kenu adatai
Gyartas helye Fot
Gyartas éve nem ismert
Utols6 szemle helye, ideje nyilvantartasra nem koételezett
L'Jze’mkepe§sgg| l?lzonyltvany nyilvantartasra nem kotelezett
érvényességi ideje
1.6.1 A kenu egyéb adatai
Gyarté Pornyeszi Bt.
Tipus Pdrnyeszi 4 személyes indian kenu
Az eredeti szamozasnak megfeleld 1.6.2 pont a fémotor adatai és az 1.6.3 pont a
meghibasodott berendezés adatainak kitdltése ennek az esetnek a szempontjabdl
nincs jelentésége, mert a turakenuban nincs fémotor és nem hibasodott meg
berendezés.
1.6.2 A vizi jarmii terhelési adatai
Ures tomeg 30 kg
Csomagok tomege 10 kg
A kenu vezetéjének sulya 75 kg
Osszesen 115 kg
Teljes vizkiszoritas 320 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 0,15m
Meriilés a baleset idején nem ismert
Az Uszolétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésik nem szikséges.
1.7 Meteorolégiai adatok
— A baleset idején a szélmozgas enyhe-élénkilé Dél-Délkeleti volt, a szél
ersségére atlagosan 14 km/h volt jellemz8. A szélbefuvasok maximalis
er6ssége: 28 km/h volt. Ez a széler6sség abban a térségben nem keltett
nagyobb, kellemetlen hullamokat.
— A baleset id6pontjaban a latasi viszonyok jok voltak. Es6s, enyhén felhés,
borongds iddjaras volt, a levegd hémérséklete 18-19 °C volt.
— Vizéllas Budapestnél: 407 cm, ez kdzepesen magas vizallast jelent, apado
jellegii volt a vizmozgas. A viz hémérséklete: 15,8 °C volt.
1.8 Navigacios berendezések
A navigacios berendezések a kenuban nem szikségesek.
1.9 Osszekottetés
A kommunikacios berendezés a kenuban nem volt.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Kikotoi adatok

A kikoté paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

Az Uszolétesitményen adatrégzitd nem volt.

A roncsra vonatkozo adatok

Nem keletkezett roncs. A turakenut az illetékes rendbérhatésag szakértéi
vizsgalatra lefoglalta.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértbi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra kertlt sor. A szakért6i vélemény, fulladasos
halalt allapitott meg. A boncolasi jegyz6kdonyv melléklete, a véralkohol szint
véleményezéseként enyhe alkoholos befolyasoltsagot feltételezett a baleset
idépontjara.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetbésége

Az eltint személyt a kiérkez6 Vizirendészet jarérei keresték az eltlinés
kérnyezetének vizterlleten, és ennek érdekében a lehorgonyzott, 6sszekotott
barkakat is szétkotottek az ott tartozkodd ukran vontatéhajo szemeélyzetével. A
keresés azonban igy is eredménytelen maradt.

A felborult kenuban volt két mentémellény is, azonban a kenu vezetéje nem viselt
mentémellényt.

A feltételezések szerint a felborult kenu vezetéje — a kenujahoz hasonléan - a
lehorgonyzott Uszoegységek kozé sodrodhatott. Ot egymas mellé kotott
lehorgonyzott uszalyt, barkat kellett volna hosszaban, esetleg valamelyest oldal
iranyban a viz alatt atusznia, ami gyakorlott buvariszé szamara is rendkivdli
képességeket és gyakorlatot igényl6 feladat.

Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
elemzése nem szukséges.

Kiegészitd adatok, vonatkozé jogszabalyok

A 2000 évi XLII. toérvény a vizikdzlekedésrél, valamint az 57/2011.(X1.22) NFM
rendelet a vizikdzlekedés rendjérél, mellékleteként kiadott Hajézasi Szabalyzat
esethez vonatkozo6 pontjai.
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1.

Il. RESZ

MAGYARORSZAG TERULETEN LEVO BELViZI UTAKRA VONATKOZO
KIEGESZITO RENDELKEZESEK

A. ALTALANOS SZABALYOK

1. FEJEZET

ALTALANOS RENDELKEZESEK

»,1.01 cikk — Fogalommeghatarozasok

A ll. rész alkalmazasaban:

3.a. Szervezett, csoportosan haladd evezés vizijarmlvek részvételével zajlé vizitura —
tiznél tobb evezds vizijarml részvétele esetén — vizi tdravezetd vezetésével
bonyolithaté le.

3.b. A 3.a. bekezdésben emlitett vizitura elindulasat, turavezetdjének személyét és a
tervezett Utvonalat a turavezetd az indulast megel6zéen koteles bejelenteni a
terlletileg illetékes vizirendészeti szervnek.

3.d. A vizitura vezet6jének vizijarmivét a Szabalyzat Il. rész 3. melléklet ,U
kédlobogodjaval (11-3. melléklet) kell megjeldini. A lobogd (oldalélének) mérete
legkevesebb 0,3 m és az helyettesithetd azonos megjelenési tablaval.

3.e. A vizitura vezet6je jogosult a tura résztvevéinek kozlekedési magatartasara
vonatkozé utasitast adni, amelyet a résztvevék kotelesek végrehajtani.

3.f.  Vizitara korlatozott latasi viszonyok koéz6tt nem folytathaté.

1.03 cikk — Az uszélétesitmények vezetésére vald alkalmassag
1. Uszolétesitményt — az |. rész 1.02 cikk 6. bekezdése alapjan — olyan személy
vezethet és a vezetés olyan személynek engedhet6 at, aki
a) nem all a vezetési képességre hatranyosan haté szer befolyasa alatt,
szervezetében nincs szeszes ital fogyasztasabdl szarmazoé alkohol vagy mas
hasonldéan hat6 szer (példaul kabitészer, gyégyszer, ezek kombinaciéja),”

II—1.meIIé[(Iet o
BIZTONSAGI ELOIRASOK

L. Nyilvantartasba vételre nem kételezett vizi sporteszkézre vonatkozo elbirasok

Vizi sporteszkdz egy vagy tobb uszotestet foglalhat magaban, amelyek énmagukban

vizmentesek és biztonsagosan vannak egymashoz er8sitve ugy, hogy teljes terheléssel

torténé hasznalat mellett a vizterulet id6jarasi, vizjarasi és hullamviszonyait maradandé

alakvaltozas és a vizmentesség csokkenése nélkul kialljak.

Vizi sporteszkdznek

a) hullamzé vizen biztonsagosan el kell viselnie a megadott legnagyobb terhelés
125%-at ;

b) zart testének teljes térfogata legalabb a legnagyobb bemerilési térfogatnak a
kétszerese legyen;

c) megfelel stabilitassal kell rendelkeznie;

d) képesnek kell lennie legalabb 8 km/h holtvizi sebesség elérésére, tovabba a kitérési,
fordulasi és megallasi miveletek végrehajtasara”.

11-2. melléklet
CSONAK KOTELEZO FELSZERELESE

»,Az 1. pontban foglalt rendelkezéseket a kajakok, kenuk, kilb6tok, szkiffek, dubldk,

triplettek, tovabba a 2,5 m-nél kisebb testhosszisagu csdénak esetében az alabbi

eltéréssel kell alkalmazni:

a) mentdmellény - a csénakban tartézkod6 személyek szamanak megfeleléen,

b) evezd - a csdnak hajtasanak megfeleléen, de legalabb 1 db,

c) legalabb 1 liter Grméretl vizmer6 eszkoz vagy szivacs - 1 db,

d) kikotésre alkalmas, megfeleld allapotu kétél vagy lanc - 5 fm,

e) a csonak Uzemben tartdjanak nevét és lakcimét (telephelyét) tartalmazé, a
csonaktesten jol lathato helyen, tartésan rogzitett tabla,
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f) fehér kézi villamos jelzélampa tartalék izzéval és tartalék elemmel - 1 db.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostol eltérd modszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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2.1

ELEMZES

A tdrazék a turazas megkezdése el6tt nem jeldltek ki maguk kozil vezetét - ugyan ez
nem volt kételez6 szamukra -, nem beszélték meg részletesen az utitervet. Turavezet6
kijelolése csak 10 f6 feletti csoport esetén kotelezb. A Vb véleménye szerint azonban
ebben az esetben is mar célszerli lett volna tapasztalt vezet6t kijeldlni. A
meghallgatottak egyhanguan ugy nyilatkoztak, hogy ez nem egy szervezett turazas
volt, csak egyitt akartak maradni, de mindenki a sajat maga felel6sségére vett részt a
kirandulason.

A turavezetd szerepe, hogy egyutt tartsa a tarsasagot, segitse a gyakorlatlanabbakat,
felhivia a figyelmet a veszélyekre, tisztdban legyen a veszélyes helyen torténd
kozlekedés szabalyaival, esetleges problémaival.

A kenu eltlint vezetbje a nap folyaman el6zéleg tébbszor fogyasztott szeszes italt, ami
csonak, vizi sporteszkdz vezetése soran tilos. Az enyhén alkoholos allapotot a
boncolasi jegyz6kdnyv is megerdsitette.

A vizbe fulladt személy egyedul utazott egy négyszemélyes kenuban, amelyet egyeddl
vezetni nagy gyakorlatot és rutint igényl6 feladat. A kdzel 6 m-es kenut egy evezbvel
iranyitani nem egyszer( muvelet.

Az Bsszes tdbbi kenunak sikerult elkerlilni a horgonyzé uszbegységeket, csak az eltlint
személy kenuja kerult az uszalyok, barkak kozelébe. Hogy miképpen kerult az adott
helyre — 6 maga evezett tul kdzel, vagy bekerllve a sodrasba, nem tudta onnan a
kenut kikormanyozni - az elmondasok alapjan sem rekonstrualhaté teljes biztonsaggal,
mivel a szemtanuk nem tudtak egyértelm( kovetkeztetések levonasara alkalmas leirast
adni. A kenura kdzel merélegesen fujo enyhe szél hatasa is hozzajarulhatott, hogy a
lehorgonyzott barkak felé sodrodott, elbttik keresztbe fordult, majd felborult. Az
elképzelhetd, hogy 6 maga is keresztbe akart fordulni az uszalyok el6tt azért, hogy
még elkerllje azokat.

Az eset idején biztosan nem volt a vezetén mentémellény (a meghallgatott, masik
kenuban Ul6k elmondasa szerint korabban, a pihend elétt viselt menté mellényt), mert
azonnal eltiint a vizben. Horgonyzott egységek kozé sodrédni mindenképpen nagyon
veszélyes, de talan nagyobb esélye lett volna az életben maradasra, ha visel
mentémellényt. A kenuban késébb talaltak 2 db mentémellényt.

Amennyiben a tarsasag 9 6ra 30 kor indult és 15 6rakor ért a Kis Harosi szigethez,
akkor a kb. 25 km-es tavolsagot 5 és fél 6ra alatt tették meg. Ez atlagsebességben 4,5
km/dra sebességet jelent, ami gyakorlatilag a viz sodrasaval egyenlé. Ez egy ujabb
problémat vet fel, mert ugyanis ha nincs sebességkilonbség a viz sebessége és a
kenu sebessége kdzott, akkor a kormanyhatas gyakorlatilag nulla, illetve az evezés
irdnyatdl fugghet valamelyest. Ez a dunai helyismeret, evezési gyakorlat kérdését veti
fel.

A meghallgatottak szerint az eltiint férfi tudott uszni, gyakorlott vizi tarazé volt, azonban
csak arrol van tudomasa a Vb-nek, hogy a Tiszan turazott. A tiszai és a dunai turazas
kozott igen nagy kildnbségek vannak a folyok eltérd jellegébél adéddan. A Tiszan
koézel sincs akkora hajéforgalom mint a Dunan, és a Tisza folyé atlagos folyasi
sebessége joval kisebb a Dunaénal, kb. a fele, tovabba a Tisza sokkal keskenyebb
folyd. A torténtek utan volt két olyan turazé, akik ugy dontéttek, hogy nem folytatjak az
utat.

Az eset oka:

— A kenu vezet6je azaltal, hogy egyedll vezette a 4 személyes kenut, nagyobb
kockazatot vallalt, mint azt a kenu adottsagai és sajat evezési, iranyitasi
képességei lehetbvé tettek.

— Akenu vezetbje nem ismerte a vizterilet specialis sajatossagait.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eltlint személy nem volt tisztaban a
vizterilet specialis sajatossagaival, fokozottan veszélyes jellegével, tovabba nem
viselt mentémellényt.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A kenu vezet6je a nap soran alkoholt fogyasztott.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezék

Az eltlint személy lemaradt a csoport tébbi tagjatdl, igy azok nem segithettek neki,
nem figyelmeztethették, hogy esetleg tul kdzel keril az uszalyokhoz, barkakhoz.

Célszeri lett volna, ha a csoportnak van egy igazan tapasztalt vezet6je, aki
azonnal észreveszi az esetleges hibakat, egyutt tartja a csapatot.

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan kdrlilményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna.

MELLEKLETEK
Abrak

Budapest, 2014. oktdber 22.

Sarkany Gabor Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja

Wimmer Gabor
Vb vezetbje
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5. sz. abra: Egy Pornyeszi készitésii uj tarakenu
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