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A szakmai vizsgalat célja a legikozlekedesi baleset, illetve repllbéesemeny okanak, korulményeinek
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megelézésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szélé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti €s a tanacsi rendeletben,

- alégikozlekedésrél szolo 1995. evi XCVII. térvenyben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szélé6 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a legikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
€s szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004, évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Koézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyuttesen a polgari repulésben
eléforduld esemeények jelentésérdl széldo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
replléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléesemeényeket, illetve légikézlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korlimények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemeény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmu balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben ésszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A VDb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADC

ADI

AIR

APP

ATS

ASMGCS

EC

EDMS

DSV

GKM

GAT

GMC

GMS

GRC

ICAO

IFR

ILS

Aerodrome Controller
Repulétéri Legiforgalmi Iranyito
Aerodrome Control Visual
Repulotéri Iranyitas Mlszeres
Air Control

Repulétér Korzeti Iranyitas
Approach Controller

Bevezet6 Légiforgalmi Iranyité
Air Traffic Services
Légiforgalmi Szolgalatok
Advanced Surface Movement Guidance and Control System

Tovabbfejlesztett Foldfelszini Mozgast Iranyité és Ellenérzé
Rendszer

Executive Controller
Végrehaijtd (radar) iranyité
Straubing repulétér ICAO kédja

Duty Supervisor
Ugyeletes Csoportvezetd
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

General Air Traffic

Altalanos célu replilés

Ground Movement Control
Guritoiranyitas

Ground Movement Surveillance

Féldi mozgasok iranyitasa felderité berendezéssel
Ground Controller

Gurito Iranyito

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet
Instrument Flight Rules

Mdszerrepllési Szabalyok

Instrument Landing System

Miszeres Leszallitdé Rendszer
Instrument Rating

Mdlszerrepll6 jogositas
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KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
esemeények szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény
KHVM Koézlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Miniszterium
LAN Halézati Radar
LHBP Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi Repulétér ICAO kédja
METAR Meteorologiai Tavirat
NKH LH Nemzeti Kézlekedési Hatdésag Léglgyi Hivatal
n/a nincs adat
NM Nautical Miles
Tengeri Mérféld
PC Planning Controller
Tervezd Iranyité
PPL(A) Private Pilot License, (Aircraft)
Maganpildta Szakszolgalati Engedély, (Repulégép)
RAD Radar Control
Radariranyitas
STCA Short Term Conflict Alert
Rovidtava Konfliktus Figyelmeztetés
SEP(land) Single engine, piston, land rating
Egy hajtomlives, robbanémotoros, szarazfldi repulési jogositas
SET Single engine, turbine
Egy hajtémives, gazturbinas
TPC Tower Planning Controller
Torony Tervezd Iranyito
TWR Tower
Torony / Repuléteri Légiforgalmi Iranyité Egység
uTC Universal Time Coordinated
Egyesitett Vilagidd
Vb Vizsgaldbizottsag
KBSZ 4/22
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja sulyos repuléesemény
Osztalya levegéneél ner_weze?b,_ hajt?rpﬂyel
felszerelt, szarazféldi repulégép
. ... | Gyartéja Cessna Aircraft Company
Legiamny Tipusa P210N
Felség- és lajstromjele Hollandia / PH-JFH
Uzembentartéja maganszemély
Napja és id6épontja helyi idében | 2013. februar 11. 16 6ra 27 perc
Eset Helye Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi
Repulétér

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ligyeletese az esetr6l 2013. februar 12-én 11 éra 14 perckor a HungaroControl
DSV napi jelentésen keresztll szerzett tudomast.

A KBSZ UGYELETESE
- 2013. februar 12-an 11 éra 18 perckor jelentette a KBSZ készenlétes vezetdjenek,
majd, tajékoztatta az NKH LH lgyeletesét.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fdigazgatdja a sulyos repuléesemény vizsgalatara 2013. februar 12-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Hajdufi Istvan
tagja Pal Laszlé

Hajdufi Istvan kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgalat idétartama alatt megsz(nt,
ezeért a KBSz féigazgatoja a Vb vezetdjének Belsé Istvan balesetvizsgalot jelolte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb bekérte a repllégép parancsnok jelentését, értékelte a rogzitett radar, radié- és
telefon kommunikaciés adatokat. Meghallgatta az eseményben érintett repulétéri
légiforgalmi iranyitdt és megvizsgalta a 13R futépalyara kidolgozott megszakitott
megkozelitési eljarast.

Az eset rovid attekintése

A PH-JFH hivéjell repllégép ILS megkozelités hajtott végre a 13R futopalyara. A
futopalya felett jelezte, hogy bizonytalan futdomi visszajelzés miatt megszakitja a
leszallast és radar iranyvezetést kért egy Ujabb ILS megkozelitéshez. A Iégiforgalmi
szolgalat a repulégépet a futopalya iranyon, 2.500 lab AMSL magassagra
engedélyezte és iranyitasra atadta a bevezetd légifogalmi iranyitd egységnek. Ezzel
egyidejlleg — korabban kiadott engedély alapjan — a 13L futopalyardl felszallt a
QTRO948 jarat eés a szabvany mulszeres indulasi eljaras szerint futépalya iranyon
emelkedett. A PH-JFH repllégép az atstartolas mandver soran, az 1.000 lab
fuggbleges elkulonités megszinésekor 0,8 NM tavolsagra volt a QTR948 jarattol, ami
az esemény soran a legkisebb tavolsag is volt egyben. Azonos magassagon és
szettartd iranyon tavolsaguk 1,6 NM volt. A PH-JFH repulégépet az APP jobbra
kiforditotta.
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1
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

— Avrepules fajtaja: IFR

- Hivéjel: PH-JFH

— Uzemelés fajtaja: GAT (magancélu replilés)

— Utolsoé indulasi hely: Straubing (EDMS)

— Indulas ideje: 14 6ra 45 perc (UTC 13 éra 45 perc)

— Tervezett és tényleges leszallohely: Budapest (LHBP) 17 6ra 00 perc helyi id6
(UTC 16 dra 00 perc)

A sulyos repuléesemény helye: LHBP repulétértél déli, dél-keleti iranyban, a 13R
felszallé iranyon, a futépalya indulasi végétél kb. 1 - 2 NM tavolsagban, 1.800 lab
és 2.500 lab AMSL magassag kozott, helyi idé szerint 16 6ra 27 perc és 16 éra 30
perc kézott, nappal.

Az indulé QTR948 jarat a B5 varépontot kozelitve, UTC 15:26:19 érakor kapott
engedélyt a 13L futépalyardl torténd felszallasra. Ekézben a PH-JFH repulégépet
a 13R futépalyara hajtott végre ILS megkdzelitést és a futopalya kijeldlt foldet érési
zbénaja felett repult.

1. sz.. abra, ASMGCS radarkép UTC 15:26:20 — amikor a QTR948 jarat

felszallasi engedélyt kap a B5 varopont elétt, mikézben a PH-JFH replilégép a
13R futdpalya felett replil.

A PH-JFH replléest az ASMGCS rendszer mar leszallt légi jarmuként jelenitette
meg (cimkéje zdld szinlre valtozott), amikor a repulégép UTC 15.26:50-kor
bejelentette, hogy bizonytalan futdmdl visszajelzés miatt atstartolast hajt végre.
(PH-JFH: “On the go (érthetetlen) warning, gear unsafe”) Ebben az idépontban a
QTR948 jarat épp athaladt a BS varéponton. (2. sz. abra)
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2. sz. abra, ASMGCS radarkép UTC 15:26:50 — amikor a PH-JFH repiil6gép
bejelenti az atstartolast és a QTR948 jarat athalad a B5S varoponton.

Az ADC kérdésére UTC 15:27:01-kor a PH-JFH repllégép radar vektorokat kért
egy ujabb ILS megkdzelitéshez. (PH-JFH: ,Request vector back new ILS
RWY13R”

Az ADC UTC 15:27:04-kor a PH-JFH repulégép futépalya iranyon térténd, 2.500
lab magassagara vald emelkedésre utasitotta és atadta iranyitasra az APP-nak.
(ADC: ,Roger Sir, climb ... continue on runway heading, on your present heading
and climb 2.500 feet and contact the radar again on 129,7”)

A QTR948 jarat UTC 15:27:17-kor kezdte meg a felszallast a 13L futdpalyarol.

Dispisy Maps Windows Colours Target Lighting Alerts User Piayback B roc [iszor
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3. sz. abra, ASMGCS radarkép UTC 15:27:17 — amikor a QTR948 jarat megkezdi
a felszallas a 13L futépalyardl és a PH-JFH replilégép a 13R futopalyatol
Jjobbra elterve emelkedik.
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Az ADC UTC 15:27:46-kor, az atstartolasra vonatkozd szobeli koordinaciot
kezdeményezett az APP PC-vel. Radar képernyéjén kdzel azonos idében jelent
meg a felszallo6 QTR948 jarat és az ADC észlelte a konfliktust. Az APP PC-vel
abban egyeztek meg, hogy az APP jobbra kiforditja a PH-JFH repulégep.

N

A
PHIFH 129,700 2222
AL T N110 LHBP

4. sz. abra, MATIAS ADC radarkép UTC 15:27:50 — amikor a radar keépernyén
feltiinik a QTR948 jarat és az ADC észleli a konfliktust

| Replay Archived Radar Data

Markers

Date: Time: [UTC] Speed Begin ] ]

[2013/02/11 |15-281UD |—5—--—-I << Backwardi Play > Forward >>| Pause 1 Close ]

5. sz. abra, LAN radarkép UTC 15:28:00 — az 1.000 lab figgéleges elkiilénités
megszinésekor, a két leégijarmd vizszintes tavolsaga 0,8 NM
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A PH-JFH repulégép UTC 15:27:53-kor jelentkezett be radion az APP EC
iranyitéhoz, aki azonnali jobb forduléval 220 fokos iranyra utasitotta. (APP EC:
,PFH turn right heading 220 immediately”). A repulégép a fordulot vegul kb. 30
masodperc késéssel, UTC 15:28:20 — 25 kdz6tt kezdte meg.

2500

QTR48 ADC A32L/M
A16 t FAPS N162 TNVED OTBD
A8 A70 170 ASP ARC
/ AHDG TXT
070 H106/M3D Hi28 291

s
arpoze BN PCi2/L
270 HI06

AD ZZZZ/L
A21 T FaPH NL14
A2Y 040 929

6. sz. abra, MATIAS APP EC radarkép UTC 15:28:25 — a PH-JFH repiilégép
megkezdi a jobb fordulct.

10 masodperccel késébb, UTC 15:28:35-kor az APP EC radarképernyéjen STCA
riasztas jelent meg.

QTRS4B ADC A3ZA/M
420 - 422 T FAPS N168 INVED mn
: |A70 A70 178 ASP ARC
| AHDG TXT
| 970 N484/M29 H130 291

l\ - 8
/ \ ' arpozd PoL. peaz/i
| 3

270 Hiod

1 PHIFH AD 222271 |

=>I A23 * FAPN N120 .

A20 P40 029

£ sz abra, MATIAS APP EC rdarkép UTC 15:28:35 — STCA riasztas. A PH-JFH
replilégép magassaga 2.300 lab, a QTR948 jarat magassaga 2.200 lab volt,
mindketté emelkeddben.
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8. sz. abra, LAN radarkép UTC 15:28:36 — amikor a két ég:jérmt’i azonos
magassagon, de széttarto iranyon volt. Vizszintes tavolsaguk 1,6 NM volt.

Replay Archlved Radar
D

Date: Time: [UTC] Speed: Begin ‘ L ]

|201 3/02/11 ]15 2904 |_—J << Eackwardj Play » I Forward >> l Pause Close

9., SZ abra LAN radarkép UTC 15:29:04 — amikor a két legf,rarmu kozott ietre,ron a
minimalisan eléirt 3 NM radar elkilénités.
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Az STCA riasztas 21 masodperccel késébb, UTC 15:29:25-kor szlint meg.

QTR948 E5L A321/M
_ A36,t ERLOS Ni74
174

s
AFBO2a ESL
270 H300

n . . . [
PHJFH AD 22Z2/L
A28 FAPN NH131
A28 040 028

10. sz. abra, MATIAS PP EC radarkép UTC 15:29:25 — az STCA riasztas
megszdnt.

1.2 Személyi sériilések
Az eset kapcsan szemeélyi seriilés nem tortént
1.3 Alégijarmii sériilése
Az érintett légijarmliben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.4 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A légijarmi parancsnokok
Kora, neme, allampolgarsaga 78 éves, holland, férfi
o Szakmai 2013. november 01.
Szaksz'olgalatl Egészségiigyi 2. osztaly: 2013. oktdber 20.
engedélye Ké itesei PPL(A
érvényessége oposhene (A)
Jogositasai SEP(land), Cessna SET, IR
1.5.2 Az ADC légiforgalmi iranyito
Kora, allampolgarsaga, neme 34 éves, magyar, ferfi
——— Szakmai érvényessége 2013. november 27.
zakszolgalati | gqq756giigyi érve sge | 3. osztaly: 2013. junius 03
engedélyének ;:,’;esz#.tguc::]yn érvényessége ztaly: ke jl:I '|u ,
Képesitései Légiforgalmi Iranyitod
Jogositasai ADI GMC/GMS/AIR/RAD
Januar 13-an égjjel,
17-en nappal,
18-an ¢gjjel,
22-én nappal,
23-an gjjel,
o G - 27-én nappal,
Szolgalati ideje az megel6z6 30 napban 28-an éjjel,
Februar
1-jén nappal
6-an nappal
7-én éjjel
07:00 -08:30 TPC
i ok ; - . 10:00 -11:30 ADC
Beiiltetések az esemény napjan (UTC): 13:00 -1430 GRC
16:00 — 17:30 ADC
Tapasztalata az érintett beosztasbhan 6 ev
1.6 A légijarmii adatai
A légijarmivek adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
reszletezésik nem szikséges.
1.7 Meteoroldgiai adatok
a) Az esemény idején a repulétér korzetében gyenge havazas, alacsony felhézet
es erbs parassag volt, ami a latastavolsagot kb. 1.500 méterre csokkentette.
b) Az esemeny nappali felhds fényviszonyok mellett kbvetkezett be.
KBSZ 12722
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1.8

1.9

1.10

METAR:
LHBP 101500Z VRBO3KT 1400 R31L/1400N R31R/P1500D -SN BR
FEW002 SCT008 0OvC012 M02/M02 Q1010 R13L/520295 R13R/520295
NOSIG

LHBP 101600Z VRBO1KT 1500 -SN BR SCT002 OVC008 M02/M02
Q1010 R13L/520295 R13R/520295 NOSIG

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezert
részletezésuk nem szikséges.

Osszekottetés

A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikéodtek.

A foldi telepitésl berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikodtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.

A PH-JFH repulégép és a QTR948 jarat a le- illetve a felszéllas folyaman a
repllétéri légiforgalmi iranyitd szolgalattal tartott radié kapcsolatot a 118,100 MHz
radié frekvencian, majd mindketten attértek a bevezeté légiforgalmi iranyitd
szolgalat 129,700 MHz radié frekvenciajara.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezésuk nem szikseges.

Repiilétéri adatok

L8

-1

SCALE 1: 300 000
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11. sz abra, a 13R futdépalyara kidolgozott megszakitott megkdzelitési eljaras
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16
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12. sz. abra, a 13L futdpalyara kidolgozott szabvany miszeres indulasi eljaras
Légijarmi adatrogziték
A PH-JFH légijarmlvén adatrégzité nem volt, az érintett légijarm( tipusra, illetve a
repulési feladathoz ez nincs eldirva. A QTR948 jarat adatrégzitdéi nem keriltek
kiolvasasra.
A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefuggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repulés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Igazsagligyi-orvosszakeértdi vizsgalat

|gazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tlz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.
Személyi serllés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az esemeény kapcsan a HungaroControl Zrt. egy ,SAFETY BULLETIN"-t adott ki a
Budapest TWR operativ allomany szamara.”(1. sz Melléklet)

KBSZ
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1.18

1.19

Kiegészité adatok

A légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl sz6ldé 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet,
2. szamu melléklet, 6. Fejezet, 6.7.3.5.1 b) pontja szerint: ,Megosztott
parhuzamos (zemeléseket lehet folytatni parhuzamos futopalyakon, (...) ha a
névleges indulasi utirdany kézvetlen felszallas utan legalabb 30 fokkal eltér a
szomszédos futépalya megszakitott megkdzelitési eljarasanak utiranyatol.”

_» megszakitott
- megkdzelitési Otirdny

“shlny P A e o (o 30° vagy tobd

730 m
i
l.—,)._.i____ -
~ _ indulési atirdny
~

A légiforgalom iranyitasanak szabalyairél szélé 16/2000. (XI. 22.) K&ViM rendelet,
2. szamu melléklet, 7. Fejezet, 7.6.3.2 pontja szerint:

Kényszerhelyzetben sziikségessé valhat a biztonsag erdekében, hogy valamely
légijarmi szabalyos engedély nélkil Iépjen be egy forgalmi kérbe és hajtson vegre
leszallast. Az iranyitok ismerjék fel a lehetséges kényszerhelyzetet és adjanak
meg minden lehetséges segitséget.”

A |égiforgalmi szolgalat munkatechnoldgiai eljarasait tartalmazé ATS Keézikdnyv,
Budapest TWR munkatechnolégia, 8.5.3 ,Megszakitott megkdzelitések” pontja
szerint:

Ha a miszer szerinti megkozelitést végzd légijarml sajat elhatarozasabdél vagy
iranyitéi utasitasra megszakitja a megkozelitést, részére - ha a forgalmi helyzet
lehetévé teszi — az adott futépalyanak megfelelé megszakitott megkozelitési
eljarast kell engedélyezni.

A légiforgalmi szolgalat munkatechnolégiai eljarasait tartalmazé ATS Kézikdnyv, 8.
Melléklet, 18. ,Futomu problémak”, 18.2 ,Az iranyit6 teenddje” pontja szerint:
»lajékoztassa az ATS egység Supervisor-at.

Késziiljon fel alacsonyathuzasra vizualis ellenérzés céljabdl.

Tegye szabadda a hasznalatos futopalyat.

Vontato legyen készenlétben.”

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran az altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szUkseég.
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ELEMZES

A légiforgalmi szolgalat a repulétér foldi forgalmat elsésorban az ASMGCS berendezes
(,guritd radar’) segitségével kovette nyomon, mivel az aktudlis meteorologiai
koérulmények (1.500 méter korlli latastavolsag) a latassal térténd munkat jelentésen
nehezitették.

A PH-JFH repulégép normal megkozelitést hajtott végre a 13R futdpalyara, mikézben a
QTR948 jarat a B5 varopont elott felszallasi engedélyt kapott a 13L futépalyardl.

Az ATS Kézikényv nem ir elé kulénleges eljarast a 13L futépalyardl induld és a 13R
futopalyara érkezé forgalom vonatkozasaban, vagyis a két mdlveletet nem tekinti
egymasra mérvadonak, igy az ADC tevékenysége a mindennapos gyakorlatnak
megfelelt.

A PH-JFH repulégép radarcimkéjét az ASMGCS rendszer mar zoldre valtotta azt
jelezve, hogy a repulégép foldet ért. A repulégép ezt kdvetben bejelentette, hogy
bizonytalan futém(i visszajelzés miatt megszakitja a leszallast és atstartol, illetve radar
iranyvezetést kér egy ujabb ILS megkdzelitéshez.

Ez a bejelentés meglepetésként érte a |égiforgalmi szolgalatot, mivel az ilyen hibakra
rendszerint joval korabban és nem a foldet érés korlli idészakban derul fény, illetve a
radar cimke alapjan ugy tlnt, hogy a repulégép mar le is szallt.

A PH-JFH ekkor még nem jelentett be kényszerhelyzetet, de a kérulmények alapjan az
ADC logikusan feltételezhette, hogy a repllégép esetleg kényszerhelyzetben van, csak
ezt a piléta nem képes, vagy nem kivanja bejelenteni. (Az esemény el6tt néhany
nappal egy masik, két hajtémlives utasszallité repulégép egyik hajtomivének
meghibasodasa es leallitasa soran sem jelentett be kényszerhelyzetet a szemelyzet.
Késébb egyébkéent, az APP kérdésére a PH-JFH végul bejelentette a
kényszerhelyzetet.)

Tehat az ADC ezt kovetbéen kenyszerhelyzetben lévékent kezelte a PH-JFH
repulégépet. Az ADC szamara ez azt jelentette, hogy a legegyszerlibbnek tlnd
megoldast keresse, ezért — a munkatechnolégiai utasitasban foglaltaktél eltéréen -
nem a szabvanyos megszakitott megkozelitési eljaras végrehajtasara, hanem a
futdpalya iranyon térténé emelkedésre utasitotta a repulégépet. Ezt a koncepcidt az is
alatamasztotta, hogy a PH-JFH repulégép radar iranyvezetést kért az Gjabb ILS
megkozelitéshez, emiatt a |legiforgalmi szolgalat feltételezhette, hogy a repllégép a
kialakult helyzetben nem képes a szabvany eljarast kdvetni.

A szabvanyos megszakitott megkozelitési eljaras szerint a PH-JFH replilégépnek a
futépalya indulasi végenek atrepullését kovetéen 15 fokkal jobbra — a 13L futépalyatol
eltarté iranyban - kellett volna emelkednie. A szabvanyeljarastél eltéré modszer
alkalmazasaval azonban a PH-JFH parhuzamosan emelkedett a 13L futépalyardl
idokozben felszall6 QTR948 jarattal és ez vezetett végul az APP szektorban, a
minimalis 3 NM radar elkuldnitési minimum sérlléséhez.

A szabvanyostol eltéré eljaras alkalmazasa csak a légiforgalmi iranyitas az iranyu
feltételezésén alapult, hogy a PH-JFH repllégép esetleg nem képes a szabvany
eljaras kdvetésére — a repulégép részérdl erre vonatkozdéan nem tortént jelzés, illetve
ez az esemény soran nem kerllt megerdsitésre. (A valésagban a repulégép mar az
atstartolas megkezdésekor felvette a szabvany megszakitott megkozelitési eljaras
iranyat és a légiforgalmi szolgalat utasitasara fordult vissza futépalya iranyra.)

A PH-JFH repllégép kezelése lekototte a légiforgalmi szolgalat figyelmét, amely
figyelmen kivll hagyta a masik futépalyardl induld QTR948 jaratot, igy ennek nem
torolte felszallasi engedélyét. (A QTR948 jarat az atstartolas bejelentésekor még a
guruléuton, a B5 varépont kérnyékén haladt és a felszallast csak kb. 20 — 30
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3.1

3.2

3.3

masodperccel késdbb kezdte meg, tehat megallitasara technikailag lett volna
lehetdseg.)

A QTR948 jarat mozgasa az ASMGCS kepernydjén jol lathatd volt és a meteoroldgiai
adatok alapjan az is feltételezhetd, hogy a QTR948 jarat a toronybdl szabad szemmel
is lathato volt a felszallas megkezdésekor, de ennek tényleges eszlelését a valésagban
nehezitette az a kértilmény, hogy a 13L futépalya kiszéb az ADC hata mégétt, vizualis
latoterén kival helyezkedik el.

A Vb vizsgalta a megszakitott megkozelitési eljaras tervezéset és megallapitotta, hogy
annak kialakitasa valojaban nem biztosit eljaras szerinti elktlénitést a 13R futépalyardl
atstartolé és a 13L futépalyardl ezzel egyidejlleg indulé forgalom kézétt, mivel a
szabvany megszakitott megkozelitési eljaras utvonalanak 15 fokos eltéritése ehhez
nem elegenddé. A jogszabaly szerint ugyanis a megszakitott megkozelitesi eljaras
utvonalat legalabb 30 fokkal kellene elforditani a 13L futdépalya szabvany indulasi
eljarasanak utvonalatél ahhoz, hogy ez egyben az elkulénitést is biztositsa.

Vagyis ha az ADC a szabvanyos megszakitott megkozelitési eljarasra utasitotta volna
a PH-JFH repulégépet, az elkulonitési minimum akkor is sérilt volna.

A radio kapcsolat felvétele utan az APP azonnal jobbra 220 fokra forditotta a PH-JFH
repulégeépet, ezzel az elklldnitési minimum helyreallt.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok

A PH-JFH repulégépet az atstartolast kovetéen azt jelezte az ADC felé, hogy radar
iranyvezetést kér egy ujabb ILS megkézelitéshez. Ezt az informaciét a |égiforgalmi
szolgalat ugy értelmezte, hogy a repllégép kényszerhelyzetben van, nem képes a
szabvany megszakitott megkdzelitési eljaras kovetésére, ezért azt a futdpalya
iranyon torténd emelkedésre utasitotta.

A légiforgalmi szolgalat figyelmen kivul hagyta a masik futopalyardl indulé QTR948
jaratot es igy annak felszallasi engedélyét nem térolte.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A PH-JFH a megszokottnal késébb jelentette be a hibas futémil visszajelzést,
akkor, amikor az ADC szamara rendelkezésre allé adatok alapjan ugy tdnt, hogy a
repulégep mar leszallt. Ez a koérulmény a légiforgalmi szolgalatot megzavarta,

illetve arra motivalta, hogy a repulégépet kényszerhelyzetben |évéként kezelje és
igy a megitélése szerint legegyszerlbb repllési mandverre utasitsa.

Az eset bekovetkezésével dsszefiiggésbe nem hozhatd,
kockazatnoveld tényezok

A 13R futdépalya szabvany megszakitott megkozelitési eljarasa nem biztosit
elkulonitest a parhuzamos 13L futépalyarél egyidejlileg indulé forgalomtél.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A Vb nem talalt olyan koértlményt, ami a szakmai vizsgalat folytatasahoz biztonsagi
ajanlas kiadasat indokolta volna.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas
A Vb a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlasokat javasolja:

BA2013-036-4P-1 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a 13R futopalyara
vonatkozé szabvany miszeres megszakitott megkoézelitési eljaras nem biztositja
az elbirasoknak megfelelé elkilénitést a 13L futépalyardl induld forgalomtdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Zrt.-nek, hogy
tervezze at a 13R futépalyara vonatkozé szabvany miszeres megszakitott
megkozelitési eljarast, vagy vezessen be olyan munkatechnolégiai
korlatozast, mely a 13L futépalyardl torténd felszallas lehetéségét (a
felszallasi engedély kiadasat) a 13R futépalyara érkezé forgalomtdl fuggdve
teszi.

Az ajanlas elfogadasa es vegrehajtasa esetéen a Vb vélemeénye szerint
biztosithaté, hogy a 13R futépalyarél szabvany miszeres megszakitott
megkozelitési eljarast végrehajto repllések nem kerilnek konfliktusba a 13L
futépalyardl felszallo replilésekkel.

BA2013-036-4P-2 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a 13L futdpalyardl
indulé forgalmat a légiforgalmi szolgalat az esemény soran figyelmen kivil hagyta,
melyhez hozzajarulhatott, hogy szokvanyos munkapozicioban a 13L futopalya
Klszbb kiesik az ADC iranyito latoterebdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Zrt.-nek, hogy
terfigyelé kamera (vagy ezzel egyenértéki mas eszkdz) segitségével
biztositsa a 13L futépalya kiuszéb és kornyékének képét az ADC iranyitdé
|atétereben.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint
biztosithatd, hogy a 13L futépélya ADC iranyité latoterén kiviil esé részén térténé
cselekmények nem kerlilik el a légiforgalmi szolgalat figyelmét.
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BA2013-036-4P-3 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a 13L futépalyara
érkezé6 PH-JFH repilégep esetében az ASMGCS rendszer mar az elott
megvaltoztatta a replilégép radar cimkéjét levegbben lévé replilégép kijelzésrél
féldén levé replilbgép kijelzésre, mieldtt a replilégép ténylegesen féldet ért volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Zrt.-nek,

vizsgalja felul az ASMGCS rendszer, le- és felszallé legijarmivek radar
cimkevaltasara vonatkozd beallitasait.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint elkeriilheto,
hogy az ADC iranyito tévesen értelmezze az adott légiforgalom helyzetét.

Budapest, 2015. majus , Ot

~7 ~ 1 f g =0 'V
Belsé Istvan Pal Laszlo
Vb vezetoje Vb tagja
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5. MELLEKLETEK

1. Melléklet: A HungaroControl esettel Osszeflggésben kiadott repulésbiztonsagi
bulletinje:

!?7_ LLLLLLLLLL S (S RA A SIS ISIIIIIIIIIIIIIA T
g ~=--- SAFETY BULLETIN}

ZErvényes: visszavonasig Ne°: 02

Jelenséq:
Helytelen atstartolasi utasitas IFR |égijarmd szamara.

Amenny{ben egy érkezd IFR |égijarmiyvet megszakitott
74 megkozelitésre kell utasitani, vagy a légijarmi-vezetd bejelenti
a megszakitott megkozelitést és egyéb forgalmi tényezd nem
befolyasolja az iranyitét, a ,.follow missed approach |
procedure” kifejezést kell alkalmazni. Ennek oka, hogy az
elkilonitést csak ez az eljaras biztositja a masik futopalyarol
1 induld forgalom és a megszakitott megkozelitést végrehajtod
4 |égijarmivek kozott. |

—
|

“4Nem javasolt a ,continue extended runway track”,

7| »continue runway heading” vagy .continue present
heading” utasitasok hasznalata, mivel ezek nem biztositjak az
elkilonitest a megszakitott megkozelitést végzo légijarmi és a

7 parhuzamos futépalya irdnyon indulé masik légijarmi kozott. |

4 Erintett terilet: 2

1 APP EC/PC/TD
TWR ADC

7 Veszélyek:

A .continue runway. heading” vagy .continue present heading” ¢
utasitas végrehajtasa esetén a légijarmd vezetd nem kalkulal a
szélratartassal, igy kozelebb sodrédhat a masik futépalya
tengelyéhez. A

.

I 27 777, 72
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2. Melléklet: A HungaroControl valasza a KBSZ Zardjelentés-tervezetének Biztonsagi
ajanlasaira

HungaroControl
i Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

-—— -

|

Koézlekedésbiztonsagi Szervezet
1675 Budapest,
Pf. 62.

ARt S

Dr. Becske Lorand ur — Urolten

féigazgato részere
QJ;—; T“

e el f

Targy: KBSZ 2013-036-4POL szamu sulyos replléesemeny Zardjelentés tervezete
BA2013-036-4P-1, -2, -3 szdmu Biztonsagi ajanlasainak véleményezese

Tisztelt Féigazgaté Ur!

A 2013-036-4POL szamu KBSZ zarojelentés tervezet BA2013-036-4P-1 szamu
biztonsagi ajanlasban megfogalmazottakkal kapcsolatban a HungaroControl Zrt. az
alabbi szakmai véleményt adja:

Az ajanlas alapjaul szolgalé jogszabalyi hivatkozas (ZT 1.18) a
megosztott parhuzamos (zemelésd futdpalyakra vonatkozik,
azonban megosztott Uzemelésl futépalyak LHBP-n nincsenek
alkalmazasban.

Keét légi jarmu kozott minden pillanatban fenn kell allnia

valamilyen elkilonitésnek. Mivel a repllétéri iranyitoszolgalat alta!
kialakithatd radar elkilonitésrdl nem beszélhetink, ezért egyéb
modon kell elkiloniteni a két légijarmdvet.
Az eset kapcsan is fennalld, ,nem normal (zemelés” (non-normal
operation) esetében azonban nem varhatd el, hogy az Osszes
helyzet egy elére definialt szabalyrenszer szerint mukédjon.
Esetlnkben fontos kiemelni, hogy az érkezé légijarmi egy elhibazott
leszallast hajtott végre (balked landing). Az adott forgalmi
szituacioban — a légijarml személyzetének kérésére — a légiforgalmi
iranyitd a lehetd legoptimalisabb megoldast valasztotta.

A téves jogszabalyi hivatkozas és az allaspontunk szerinti féldrajzi elkilonités
fennallasa miatt a HungaroControl Zrt. a BA2013-036-4P-1 szamu Biztonsagi ajanlas
tervezetben leirtakat ebben a formaban nem tartja megvalosithatonak, ezért az
ajanlas mellozését javasolja.

15014001
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A Zardjelentés tervezet BA2013-036-4P-2 szamu biztonsagi ajanlasban
megfogalmazottakkal kapcsolatban a HungaroControl Zrt. az aldbbi szakmai
vélemenyt adja:
A Remote Tower Liszt Ferenc Nemzetkézi Repuléter” stratégiai
projekt keretében kidolgozas alatt van a forgalmi terlletet egészét
belaté kamerarendszer tervezese, Uzembe helyezése.
A HungaroControl Zrt a BA2013-036-4P-2 szamu Biztonsagi ajanlas tervezetben
leirtakat megvaldsithaténak tartja, a fenti projekt keretében annak megvalésitasa mar
folyamatban van.

A Zarojelentés tervezet BA2013-036-4P-3 szamu biztonsagi ajanlasban
megfogalmazottakkal kapcsolatban a HungaroControl Zrt. az alabbi szakmai
véleményt adja:

Az ASMGCS rendszerben a foldi es Iégi célok kdzti kilénbségtételt
bonyolult algoritmus szabalyozza. Ha van Mode-S valasz eés az
tartalmazza a féldon/levegdben bitet, akkor az alapjan dolgozik a
rendszer. Ez az informéacid a légijarm( futémivének berugdzasabdl
szarmazik; azaz az eseményben részt vevo (fix féfutés) Cessna 210
nem szolgaltatott ilyen adatot. Ebben az esetben a rendszer a track
parameétereibdl hatarozza meg a foldi/legi helyzetet (sebesség,
pozicid, magassag, haladasi irany). Ez ebben az esetben vélhetden
hamarabb jelezte a foldetérést a jarml kis sebessége miatt. Az
algoritmus parametereinek megvaltoztatdasa nem indokolt, mert ha
bevesszik az extrém alacsony sebességl célokat, akkor a forgalom
nagy reszet kitevé légi jarmlvekre az algoritmus hamis eredményt
fog adni.

A fenti szakmai vélemény alapjan a HungaroControl Zrt a BA2013-036-4P-3 szamu
Biztonsagi ajanlas tervezetben |leirtakat ebben a formaban nem tarja
megvalosithatonak, mivel a biztonsagi ajanlasban megfogalmazott elvaras betartasa

adott esetben a legi jarmlvek nagy szamanal hamis adatot szolgaltatna, ezért az
ajanlas mellézését javasolja.

Budapest, 2014, szeptemberfd b

Udvézlettel:

f

—

N sali
Székely Zoltan
biztonsagi igazgatd

HungaroControl Zrt,
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