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A szakmai vizsgdlat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikGzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6konyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél szolé 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikdzlekedési balesetek és a vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl sz6l6 77/2011. (XIl. 21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikbzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikozlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardéjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ugyben inditott mas eljarasban szakértékent
nem jarhatnak el.

A Vb koételes megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

fkm

HYDROINFO

IMO

KBSZ

Kbvt.

ms.

NAVINFO

NFM

NKH

OVF

RSOE

SOLAS

Vb

Automatic Identification System
Automatikus Hajéazonosité Rendszer
Folyamkilométer

AZ Orszagos Vizligyi Féigazgatésag altal mikddtetett informacios
oldal

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Orszagos Vizugyi Féigazgatdsag

Radiés Segélyhivo Orszagos Egyestulet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja sulyos vizikdzlekedési baleset
L s Schiffswerft de Biesbosch, Dordrecht,

gyartoja Hollandia
tipusa szarazaru-szallité tolt barka
lobogéja osztrak

Vizi jarma. lajstromjele 08546022

SL 2537 barka P
gyari szama
tulajdonosa Helogistics Asset Leasing Kift.
lizembentartéja Helogistics Asset Leasing Kift.
bérléje nincs
napja és idépontja 2013. januar 31, 16 6ra 10 perc

Eset helye Komarom helység, Duna foly6 1765,4

fkm, jobb part

Eset kapcsan el’hunytal’( ?zéma ' 0
sulyos sériiltek szama |0

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke a vizijarmu elsullyedt

Lajstromozé allam Ausztria

Bundesministerium fir Verkehr,

Lajstromozo hatosag Innovation und Technologie

Gyartast felligyeld hatésag Hollandia

Eset helyszine alapjan illetékes KBS7

kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2013. februar 01-jén 11 éra 02 perckor a vizirendészet
ugyeletese jelentette be.

Vizsgaldbizottsagq

A KBSZ fbigazgatoja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2013. februar 01-jén
az alabbi Vizsgalébizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Sarkany Gabor balesetvizsgalo

tagja Wimmer Gabor balesetvizsgald

tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld

tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Lestak Mihaly baleseti helyszinelé kormanytisztvisel8i jogviszonya az eset kivizsgalasa
alatt megsz(int, helyette Uj tag nem lett a Vb-be kijeldlve.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a bejelentés vétele utan azonnal helyszini szemlét tartott. A Vb megszemlélte a
helyszint és fényképfelvételeket készitett. Meghallgatta a lekétd uszémiiveit felligyeld
Vac tolohajé kapitanyat, és az elsullyedt barkat Uzemeltetdé tarsasag komaromi
ugynokét.

A Vb a barka terhelésére, utjara, és a barkat tovabbité Linz toléhajora vonatkozé
adatokat és dokumentumokat az Gzemeltet6tol beszerezte.

A Dunai Vizirendészeti Rend6rkapitanysagtdl a Vb szintén megkérte és megkapta az
esetre vonatkozo, naluk keletkezett dokumentumok masolatat.
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Az RSOE NAVINFO-tdl a Vb beszerezte a barkat a komaromi lekotére szallitd Linz ms.
mozgasat, utjat tartalmazoé adatokat.

A Linz toléhajoé kapitanyanak irasos jelentését a késébbiekben a Vb szintén
beszerezte.

2013. 05. 14-én a kiemelt, vizben uUsz6 barkat a Vb megszemlézte, arrdl
fényképfelvételeket készitett.

Az Uzemeltet6tél a barka kiemelésére, illetve a tovabbi intézkedésekre vonatkozo
adatokat megkérte és megkapta.

Az eset rovid attekintése

A bejelentés szerint 2013. februar 01-én reggel a komaromi lekoté terlletén levd
uszomivek ellenérzését végz6 Vac ms. toldohajo észlelte, hogy egy Osszecsatolva
vesztegldé 2x2-es alakzatbdl hianyzik a jobb hatso, SL 2537 szamu szarazaru-szallité
barka. A hianyt jelentette az Uzemeltetd képviseldjének, aki értesitette a hatdésagokat.
A barkat nem lattak elsodrédni, nem akadt fenn a folyoparton sem, igy a stllyedés
latszott a legvaldsziniibb oknak. Az Gzemeltetd, bevonva az EDUVIZIG szakembereit,
meélységmérd alkalmazasaval még aznap megtalalta és sarga bodjaval megjeldlte az
elslllyedt barkat.

Az Uzemeltet6 ezutdn munkavégzési engedélyt szerzett az NKH-tél a barka
kiemelésére. El6szor a rakomanyt daruztak ki a sullyedt barkabdl, majd a kiemelést is
végrehaijtottak.

A kiemelt barkat a szlovakiai Komarno-ba szallitottak, ahol a barka szétbontasra kerdlt.

A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan Biztonsagi Ajanlas kiadasat a Vb nem
javasolja a KBSZ-nek.

1. sz. abra: A lehorgonyzott alakzat a hianyzd barka helyével
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

Az SL 2537 barkat a romaniai Constancaban rakodtdk meg 2013. januar 03-an
1391,798 tonna vaspellettel. A barka ezutan egy tolatmany részeként érkezett meg
Magyarorszagra, amelyet a Linz ms. toléhajéo mozgatott. A toléhajé kapitanyanak
a sullyedés bekovetkezése utan beszerzett irasos jelentése alapjan a tolatmany az
1555 és az 1573 folyamkilométerek kodzott két alkalommal is felGtott a
mederfenéken. Az irasos jelentés emliti a barkak ellenérzését, amely soran nem
talaltak vizbetdrést a barkakban.

A barka a Budapest alatti szakaszon, az 1630 folyamkilométernél hat napot
vesztegelt. Ez id6 alatt a Linz toléhajé megtett egy utat Ausztriaba, és visszatért a
barkakért.

Az SL 2537 barka 2013. januar 29-én 05 o6rakor indult tovabb hegymenetben egy
hat barkabdl allé tolatmany részeként. A tolatmany egységei az SL 18019, PC
1701, MHRT 1803 B, SL 2537, SL 1513 és az SL 1520 szamu barkak voltak. A
barkak két oszlopban, 3 sorban voltak elrendezve. Merllésilk 26 és 27 deciméter
kozott volt. Az SL 2537 barka a tolatmany jobb oszlopaban, a kézépsé sorban
helyezkedett el. A tolatmanyt ekkor is a Linz toléhajé mozgatta.

PC 1701 SL 2537 SL 1520
Linz
toléhajé

SL 18019 MHRT 1803 B SL 1513

2. sz. abra: A hajékaravan elrendezése

A Linz ms. a barkakkal 2013. januar 30-an 02 6ra 30 perc 6ra koruli id6pontban
érkezett meg Komaromba. Az 1765,4 fkm-nél lehorgonyozta a tolatmanyt, majd
lecsatolta a tolatmany utolsé két barkajat. Ehhez a két barkahoz hozzacsatolta az
MHRT 1808 B és az MHRT 1830 B szamu barkakat, és a négy barkabdl allé uj
tolatmannyal 06 6rakor hegymenetben tovabbindult Linz felé.

A hajozasi vallalat komaromi tgyndke még a Linz ms. induldsa el6tt beszélt a hajo
. tisztjével, de az I. tiszt nem jelentette, hogy barmilyen esemény is tértént volna
az ut folyaman. A lekotott barkakrol sem készult atadas-atvételi dokumentum
miutan a barkak kikerultek a Linz ms. tolatmanyabal.

Az SL 2537 barka igy egy négy barkabdl allo kotelék részeként, a kotelék jobb
hatso tagjaként vesztegelt a komaromi lekoto terlletén, az 1765,4 fkm-nél. A barka
tipusa szerint személyzet nélkuli uszéml, amelynek feligyeletét menetben a
tovabbité géphajo személyzete, veszteglés, illetve rakodas kézben pedig a kikotdi
szemeélyzet végzi, igy személyzet nem tartézkodott a fedélzetén. A lekdtott barkak
felugyeletét ellatd Vac ms. toldhajo, illetve annak személyzete ellendrizte a barkat
a lekotd teruletén levdé tobbi barkaval egyutt. A Vac toldhajo kapitdnyanak
elmondasa szerint 2013. januar 30-an végzett a kikétében barkaallitasi
tevékenységet, de ez id6 alatt a barkakon nem tapasztalt rendellenességet.
Masnap, 31-én délutan 15 Oraig végeztek a lekotd teruletén ellendrzési
tevékenységet, ekkor mar csak szemrevételezéssel ellendrizték a veszteglo
barkakat, amely alkalommal szintén nem tapasztaltak rendellenességet.

A Vb a vizsgalat végzése soran szerzett olyan informaciét, hogy a szlovak oldalrol
egy szlovak allampolgarsagu személy latta a stillyedés lefolyasat. A barka délutan
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16 ora 04 perckor kezdett megdélni, és 16 6ra 10 perckor mar teljesen el is
sullyedt. Errél bejelentést is tett a szlovak hatdésagok felé. Az informacié tébb
hivatalos forumon is keresztilment mire Komaromba ért, ahol rendérjarér a partrél
vette szemre a vizteruletet. Mivel a barka mar elsillyedt és teljesen viz ala kertilt,
semmilyen sullyedésre utald jelet nem talaltak. A térségben tartézkodd, és
megkérdezett hajok sem lattak a sullyedést, igy a barkat aznap nem is keresték
tovabb.

A Vac toldhajé februar 01-én a reggeli ellenérzés folyaman észlelte, hogy a barkak
koteléke lejjebb sodrédott, és hianyzik az SL 2537 barka.

Az els6 feltételezések alapjan a kotelek elszakadtak, és a barka elsodrédott.
Azonban a barkat sehol sem lattak sodrodni, felakadva sem talaltak meg, igy a
slillyedés tortént a legvaldsziniibb eseménynek.

Az lizemeltet6 az EDUVIZIG szakembereivel egyitt felkutatta az elsiillyedt barkat,
amely a kotelék mogott fekudt a mederfenéken elsullyedve. A sullyedt barkat
megjeldlték sarga béjakkal.

A kiemelés elvégzéséhez az Uzemeltet6 az NKH-t6l beszerezte a
vizimunkavégzési engedélyt, amely a 014/Du/2013. sz. HSZH-ban lett
meghirdetve.

A kiemelés folyaman az els6é szakaszban uszédaruval kiemelték a barkabdl a
rakomanyt és mas barkakba rakodtak at.

A hajotestet buvarok ellendrizték. A barka oldalfalan lathaté sérilést nem talaltak,
a mederfenéken fekvd barka fenéklemezét azonban a barka elhelyezkedése miatt
nem lehetett szemrevételezni.

2013. februar 17-én kezd6dtek meg a kiemelés kovetkez6 szakaszanak
munkalatai. Uszdédaruval viz flé emelték a barka orrat, és az orrtérbél elkezdték
kiszivattyazni a vizet. Ahogyan az egyes fenékterek kiurlltek, ugy haladtak a
szivattyuzassal folyamatosan eldlrél hatrafelé. A munka folyaman, amint a barka
eleje kiemelkedett a vizbdl, a daruval a barka farat is megemelték. A barka
rakterébe 2 darab acél valaszfalat épitettek, és az igy elvalasztott rakterekbdl is
kiszivattak a vizet.

2014. aprilis 12-én kerUlt teljesen felszinre a barka, amelynek a fenekén, jobboldalt
egy korilbelul 20 cm hosszusagu léket talaltak. A Iék eltdmitésére nem volt
szukség, mivel a viz a barkaba csak egy fenéktérbe hatolt be, és csak a merilés
magassagaig emelkedett, tehat a hajo Uszoképességét nem veszélyeztette.

A kiemelést végz6 szakemberek elmondtak, hogy a felszinre kerllt barkan szinte
az Osszes fedélzeti buvonyilas-fedél hianyzott, amelyeket potolniuk kellett.

Az NKH 2013. aprilis 15-én szemlézte meg a kiemelt barkat, és engedélyt adott
annak elszallitasara. Az lzemelteté cég a szlovakiai Komarno-i Hajogyarba vitette
a barkat, ami ott szétvagasra kerdlt.
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Valaszfal a barka
rakterében

| ENESEEE RSN

A kiemelt barkat
jobbrol biztosito |
* | masik barka =

A kiemelt barkat
balroél biztositd
uszoédaru

A kiemelt
SL 2537
barka

3. sz. abra: A kiemelt barka
Kétoldalrél egy masik barka illetve egy uszddaru biztositja

1.2 Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0

Sulyos 0 0 0

Koénnyii 0 0 0

Nem sériilt 0 0

A sulyos vizikdzlekedési baleset soran személyi sérulés nem tortént.
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1.3 Az uszoélétesitmény sérilése

A nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset soran az SL 2537 barka elsullyedt.

Fenéklemezelésén néhany kisebb sérilés mellett egy, korllbelil 20 cm
hosszusagu léket lehetett talalni a hajétest jobb oldalan.

= b TR s

4. sz. dbra: A nagy lék a barka aljan

5. sz. abra: Kisebb lékek a barka aljan
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1.4 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5 A személyzet adatai
SL 2537 barka

Az elsillyedt uszémi tipus szerint egy személyzet nélklli szarazaru-szallitd tolt
barka, ami sajat személyzettel nem rendelkezett. Menet kdézben a toléhajo,
veszteglés, rakodas kdzben a kikétd személyzete felligyeli. Ennek megfeleléen az
elsullyedés idépontjaban nem tartézkodott rajta személyzet.

1.5.1 A vizi jarmivek parancsnokai

Linz toléhajo

Kora, neme, allampolgarsaga 51 éves, feérfi, szerb
Képesités érvényessége Hajoparancsnoki képesités
Szakmai Egészségugyi alkalmassag | 2017. november 27.
képesitése . - s Radarvizsga, radidkezel6i
Egyéb szakmai bizonyitvany | .
vizsga
Behajozas i L . o
ideje Az adott hajon eltoltott ido Szerzédés szerint

Vac toléhajo

Kora, neme, allampolgarsaga 56 éves, férfi, magyar
Képesités érvényessége Hajéparancsnoki képesités
Szakmai Egészségligyi alkalmassag | 2014. nféjus 09. __
képesitése ] o o Radarvizsga, _radiokezelGi
Egyéb szakmai bizonyitvany | vizsga, teljes Dunara érvényes
vonalvizsga
Behajozas y cremesax | Szerzédés  szerint,  egyéni
ideje Az adott hajon eltoltott idd véllalkozoként dolgozik 9

1.5.2 Az ilizemvezeto

A Dbaleset bekoOvetkeztében a két tolohajoé uUzemvezetdinek nincs jelentésége,
adataik részletezése ezért nem szikséges.

1.5.3 A személyzetek egyéb tagjai

A baleset bekdvetkeztében a két toldhajé személyzeteinek nincs jelentésége,
adataik részletezése ezért nem szikséges.
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1.6

1.6.1

1.6.2

Az uszoélétesitmények adatai

SL 2537 barka

Gyartas helye

Schiffswerft de Biesbosch,
Dordrecht, Hollandia

Gyartas éve

1964.

Utols6 szemle helye, ideje

Mainz, 2004. aprilis 09.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje

2014. junius 09.

Az Gszoélétesitmény hidnyossaga

A kiemelést végzd szakemberek
elmondasa szerint hianyzott tdbb
fedélzeti buvonyilas-fedél

Linz toléhajo

Gyartas helye

Oswag, Linz, Ausztria

Gyartas éve

1969.

Utolsé szemle helye, ideje

Mainz, 2010. november 12.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje

2016. december 20.

A hajétest adatai

SL 2537 barka
Hajotest hossza 82,25 m
Hajotest szélessége 11,32 m
Legnagyobb hordképesség 2253,630 t
Hajoétest utolsé viz alatti szemléje Nem ismert

Linz toléhajé
Hajotest hossza 37,01l m
Hajotest szélessége 10,77 m
Hajotest szabadoldal magassaga 77 cm
Hajotest utolso6 viz alatti szemléje Nem ismert

A vizi jarmi fomotor(ok) adatai

Az elslllyedt SL 2537 barkaba nincs beépitve meghajté fémotor.

A Linz toléhajoba két darab Caterpillar fémotor van beépitve, dsszteljesitményik

2982 kW.

1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.
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1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai
SL 2537 barka
Ures témeg 493467 kg
Uzemanyag témege 0 kg
Rakomany tomege 1391798 kg
Terhelés 6sszesen 1391798 kg
Teljes vizkiszoritas 1885265 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 3,10 m
Meriilés a baleset idején 2,63 m
A SL 2537 barka a megengedett maximalis teljes terhelés helyett annyi vaspelletet
szallitott, amellyel 26,3 dm mély merulést értek el.
Linz tol6hajo
Vizkiszoritasa 538,185 m®
Megengedett legnagyobb meriilés 1,85m
Merilés a baleset idején nem ismert
A Linz toléhajé terhelési adatai az eset szempontjabdl nem lényegesek, tovabbi
részletezésuk ezért nem szikséges.
1.7 Meteorolégiai adatok
A barka Budapest — Komarom ko&zoétti utjanak idején a térségben felh8s idé volt,
csepergd esbvel. Bar a talajon még volt hétakard, az évszakhoz képest enyhe és
fagymentes id8szak volt. A [éghémérséklet nappal 4°C, este-éjjel 2°C korul alakult
a talaj, illetve a viz mentén is, a folydviz szintén 2°C-os, jégmentes volt.
Az esemény idején a kérnyéken gyenge volt a légmozgas is.
A folyamatos csapadékhullas miatti nyirkossagtol parassag-kéddsség nem zarhato
ki.
Masnap is folytatodott a felhés-esds id6, de nem nagy csapadékmennyiséggel a
hémérsékletek még tovabb enyhiiltek (3-7°C).
A siillyedés napjan hajnalban ugyan feltdamadt az ENy-i szél - és el is kezdett
kitisztulni a leveg6 -, de az esemény idejére Ujra legyengllt; a léghémérséklet
akkor a térségben 10°C kortl volt. A slllyedés még naplemente elétt tortént.
A barka Budapest-Komarom kozotti utja folyaman apado jellegi, alacsony vizallas
volt a Dunan. A beszerzett adatok alapjan a budapesti vizmércén januar 29-én 194
cm, a goénydi vizmércén 65 cm értéket mértek.
A szakaszra aznapra gazlét is jeleztek. Az 1735,5 és 1733,7 folyamkilométerek
kozotti 1800 méter hosszban a hajout 100 méter szélességire szikult le, és
mélysége 26 deciméter volt. A piros Uuszé mellett, azaz a hajout jobb oldalan volt
28 deciméteres vizmélység megadva a gazl6 teljes, 1800 méteres hosszan, és 60
méter szélességben.
Az ellrejelzés alapjan még két napig tartott az apadas, és csak utana kezdett
emelkedni a vizszint.
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1.8 Navigacios berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
1.10 Kikotoi adatok
A sulyos vizik6zlekedési baleset Komarom helységnél, a Duna foly6 jobb partjanal,
az 1765,4 fkm-nél kdvetkezett be. Itt egy lekétd van, ahol a hajok lehorgonyozva
vesztegelnek a vizen.
A jobb hatso,
elstllyedt SL
2537 barka
4744, 50N
Folyasirany
A 2x2-es alakzat
helyzete
6. sz. abra: A slllyedés bekdvetkezésének helyszine
1.11  Adatrogziték
Az SL 2537 szarazaru-szallitd tolt barkan adatrdgzité alkalmazasa nem el6iras és
nem is volt. A Vb a vizsgalat lefolytatasahoz a barkat tovabbité Linz ms. AIS
transzponderének adatait hasznalta fel.
A Linz ms. Budapest-Komarom kozétti utjanak elemzése alapjan a tolohajo két
alkalommal allt meg.
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Az elsé
megallas

A masodik
megallas

Nyergesujfalu oo . -
“Yoe P
04 ‘Utr_d AKactyy

A Duna
folyasiranya

A hajo
utiranya

7. sz. abra: A Linz toléhajo megallasai Nyergesujfalunal

A tolatmany el6szér a HYDROINFO altal jelzett gazlé alatt, a nyergesujfalui sziget
alatt allt meg, koérilbellul az 1731,8 fkm-nél. A megallas 19 6ra 43 perc és 20 6ra
01 perc kozotti idészakra terjedt ki. Az adatok elemzése soran kiderult, hogy a Linz
ms. azeért allt meg, hogy elengedje a volgymenetben kodzlekedé Dunarea 2 nevi
onjaro teherhajot, amellyel 20 éra 00 perckor kerilték el egymast.

A megallas feletti szakaszon, az 1732,4 és 1731,9 fkm-ek kozo6tt szintén hajout
szUkulet van, de aznapra ott nem jeleztek gazlot.

Idétengely
Lejatszisi sebesség: 10x Start: 2013.01.29. 19:00:01 Aktuadlis: 2013.01.29. 20:00:49 Stop: 2013.(

[@]

8. sz. abra: A Linz ms. és a Dunarea 2 ms. talalkozasa

A Linz ms. utjanak tovabbi kdvetése folyaman a Vb azt tapasztalta, hogy a hajo a
nyergesujfalui gazldban 20 éra 48 perc és 21 6ra 03 perc kdzott jobb felé eltért a
szukséges menetiranytol, megallt, illetve jelentésen lecsokkent a sebessége.
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Az utiranytdl
eltérés és a
megallas helye
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9. sz. abra: A Linz ms. elfordulasanak és lelassulasanak abrazolasa

A 9. sz. abran lathato, hogy a toldhajo kitért jobb felé. A megallas helye a jelzett
gazlé hosszan belll van.

swesscg A LINZ MS, sehessége a vizsgalt idoszakban
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10. sz. abra: A Linz ms. sebességének grafikus dbrazolasa

A grafikonon lathato a Linz toléhajé és a barka mozgasanak sebessége. A kezdeti,
kézel 4,0 km/h sebességrél meredeken csdkken szinte nullara, majd 6 perc
elteltével kissé emelkedik a sebesség. Aztan ismét lecsdokken a sebesség a
megallasig, és két perc mulva a Linz toléhajo ismét elindul és ndvelni tudja a
sebességét.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

A roncsra vonatkozo adatok

A kiemelt barkat az Uzemelteté megjavitani, tovabb hasznalni nem kivanta. Az
NKH 2013. majus 15-én a barkat a kiemelés helyszinén megvizsgalta, és
engedélyt adott annak elszallitdsara. Még azon a napon a barkat a szlovakiai
Komarnoba szallitottak, ahol sélyara emelték és szétvagtak.

Az orvosi vizsgalatok adatai
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran a sullyedd barkan nem tartézkodott senki, igy sem életveszély nem
alakult ki, sem személyi sértilés nem tortént.

Prébak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szilkséges. Az lUzemeltet6, a kiemelést illetve a barka
bontasat végz6 vallalatok szakemberei a rendelkezésikre 4&llé adatokkal
folyamatosan tajékoztattak a Vb-t.

Kiegészitd adatok, jogszabalyok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Vonatkozé jogszabalyok

Az 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet mellékleteként kiadott Hajozasi Szabalyzat az
uszoélétesitmények veszteglésére és O&rszolgalatara, illetve a mederfenék
érintésére vonatkozéan is fogalmaz meg eldirasokat, az esettel kapcsolatos
pontjai:

. RESZ: Altaléanos belvizi szabalyok

7. FEJEZET: A veszteglés szabalyai

7.01 cikk - A veszteglés altalanos szabalyai

3. A hajot, a kbteléket és az szl testek kételékét vesztegléskor, valamint az
uszémdlivet a folyas, a szél, a mas haj6 altal kivaltott szivéhatas és a hullamkeltés
figyelembevételével kellben szilardan kell lehorgonyozni vagy kikbtni, ugy hogy
azok helyzete a vizallas valtozasa kbvetkeztében fliggbleges iranyban ne
valtozhasson meg és mas hajot ne veszélyeztessen vagy ne zavarjon.

7.08 cikk - Az 8rszolgalat ellatasa és felligyelet

4. Az bsszes tébbi veszteglé hajot, uszo testek kételékét és uszémliivet olyan
személy feliigyelete alatt kell tartani, aki sziikség esetén gyors intézkedésre
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képes, kivéve, ha ilyen felligyeletre a helyi viszonyok folytan nincs sziikség, vagy a
hataskérrel és illetékességgel rendelkezé hatésag nem kéveteli meg ezen elbiras
megtartasat.

5. Abban az esetben, ha a hajon nincs vezets, az 6rszolgalat vagy felligyelet
biztositasaért a hajoé lzemben tartéja felel, abban az esetben pedig, ha az
lizemben tartét nem lehet azonositani, a hajé tulajdonosa felel.

Il. RESZ: Magyarorszag teriiletén levé belvizi utakra vonatkozd kiegészits
rendelkezések

A: Altalénos szabalyok

1. FEJEZET: Altalénos rendelkezések
1.01 cikk — Fogalommeghatarozasok
A ll. rész alkalmazasaban:

21. lgyeleti szolgalat: uszblétesitményen vagy olyan helyen tartott készenléti
szolgalat, ahonnan sziikség esetén azonnali intézkedés foganatosithato.

1.04 cikk — Az uszolétesitmény vezetése

1. Uszolétesitményt az e Szabélyzat |. részében foglalt el6irdsoknak és az e
részben foglalt kiegészité rendelkezéseknek megfelelben, az idjarasi, a forgalmi
és a hajoutviszonyoknak, valamint a hajoézas biztonsagat befolyasolé egyéb
kériilményeknek megfeleléen kell vezetni.

2. A mederfenék (szolétesitménnyel térténé érintése — a kikbtés, a mentési
munkalatok soran sziikségessé valoé karelharitdé tevékenység, valamint a viziut
fenntartasaval, szabalyozasaval kapcsolatos munkak, tovabba az ilyen jellegl
tevékenységre engedéllyel rendelkezbk kivételével — tilos.

Az uszélétesitmény mertilését

a) a viziat fenntartéja vagy az illetékes hatésag tajékoztatasa (példaul
hajosoknak szol6 tajékoztatd, hirdetmény, radio- vagy elektronikus kbézlemény,
vizallas és/vagy gazléjelzé tabla) alapjan,

b) a menetsebesség, az uszoélétesitmény kialakitasa, miiveletképessége, a
szallitott aru fajtaja és a gazlo hajozasi viszonyainak figyelembevételével,

c) kellb6 haj6-meder tavolsag tartasaval
kell megallapitani.

A hajozas biztonsaga érdekében a hajozasi hatdésag atmeneti rendelkezésben
egyes vizteriileteken legkisebb kételezé hajo-meder tavolsagot allapithat meg.

5. Fejezet: A veszteglés szabalyai
5.01 cikk — Az uszdlétesitmény feliigyelete

1. A  nyilvantartasba vételre kételezett (izemképtelen vagy érvényes
hajookmannyal nem rendelkezd uszoélétesitmény a hajoutban nem tartozkodhat,
nem vesztegelhet, oft nem tarolhaté.

2. A hajouaton kivil az 1. bekezdésben meghatarozoft uUszolétesitményeken
tigyeleti szolgalatot kell tartani, amelyet az uszdlétesitményen kell teljesiteni, de
azt ott 6sszevontan is el lehet latni.

5.02 cikk — Veszteglés a hajouton kiviil
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1.19

Azt a hajot, amely a Szabalyzatban foglalt jelzésekkel vagy atmeneti
rendelkezéssel kijelblt helyen van kikbtve vagy lekétve, jelzési és Orzési
szempontbdl is hajouton kiviil veszteglé hajonak kell tekinteni.

5.03 cikk — Or- és ligyeleti szolgélat

3. A hajodton kiviil veszteglé utasokat szallito, illetve robbano- vagy radioaktiv
anyagot szallité hajoén, valamint ha a helyi kérilmények ezt indokoljak (példaul
Jjégzajlas, arviz, Iékesedés, tlizveszély, erds szél) 6rszolgalatot kell tartani.

4. Hajouton kiviil veszteglé géphajon és usz6 munkagépen — a 3. bekezdésben
meghatarozott eseteken kiviil — (igyeleti szolgalatot kell tartani.

5. A hajédton kiviil, egymas mellett veszteglé hajok 6r- vagy lgyeleti szolgéalata
o0sszevontan is ellathato.

6. Kikotbben és vizijarmirdl feliigyelt — kik6t6hoz tartozd — veszteglbhelyen a
hajo a kik6t66rség felligyelete ala helyezheté.

7. Ha a veszteglé hajon nem kell 6r- vagy lgyeleti szolgalatot tartani, azt olyan
személynek kell feliigyelnie, aki képes az |. rész 7.01 cikk 3. bekezdésében
foglaltak megtartasat ellendrizni, a hianyossagokat, veszélyhelyzetet megsziintetni
és az e Szabalyzatban elbirt jelzéseket kihelyezni.”

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szukséges.
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2. ELEMZES
A Vb az eset elemzése soran az elsullyedés lehetséges okaként az alabbi
lehet&ségeket feltételezte:
—Tulterhelés
—Utkdzés masik hajoval
—Felakadasbél bekovetkezett I€kesedés
Tulterhelés
Az SL 2537 szamu barka a hajobizonyitvanya és kdbdzési bizonyitvanya alapjan
2253,630 tonna hordképessegl és 31 deciméter megengedett maximalis merilési
volt. A fuvarlevél alapjan a barkaba 1391,798 tonna rakomanyt raktak be és 26,3
decimétert merult.
Ennek alapjan a Vb a tulterhelésbdl bekdvetkezett siillyedést elvetette.
Utkdzés masik hajoval
Az eset vizsgalata soran a Vb nem kapott jelentést Utkdzesrél.
A barkat még uszo6 allapotban szemreveételezd Vac ms. személyzete nem latott a
barkan kilsérelmi nyomokat, illetve a slllyedt barkat szemrevételezé buvarok sem
szamoltak be sérulésrol.
A kiemelt barkat szintén megszemlézd Vb sem talalt Gtk6zésre utaldé nyomokat.
Ezek alapjan a barka Utkdzésb8l adodo sérilését szintén elvetette a Vb.
Felakadasbdl bekovetkezett Iékesedés
A barkat tovabbitd Linz ms. kapitanyanak irasos jelentése alapjan a Budapestre vezetd
ut soran az 1555 és 1573 folyamkilométerek — Dunafdldvar kornyéke - kozotti
szakaszon két alkalommal is felakadtak. A jelentés megemliti, hogy a személyzet
ellendrizte a barkakat, és nem talaltak vizbetorést.
A barka ezutan hat napon keresztll vesztegelt a Budapest alatti szakaszon. Ez id6
alatt nem sillyedt el, illetve vizbetdrést sem észleltek a tovabbindulas alkalmaval.
Ennek alapjan a Vb szerint a Budapestre vezetd ut soran bekodvetkezett két felutés
miatt nem kovetkezhetett be olyan sérulés, ami a barka I1ékesedését okozhatta volna. A
lékesedés bekdvetkezésének lehet6ségét ezért a Budapest-Komarom kdzotti
utszakaszon vizsgalta tovabb a Vb, amelyhez az RSOE 4&ltal megadott adatokat
hasznalta fel.
Az adatok alapjan a Duna 1731 és 1735,5 fkm-ek kdzotti szakaszon a Linz ms két
alkalommal is megallt, illetve jelent&sen csdkkent a sebessége egy-egy révidebb idére.
Az els6 megallas nem jelentett problémat. Az adatok alapjan a Linz ms. a
nyergesujfalui gazléban talalkozott volna 6ssze a Dunarea 2 nevi hajéval. A gazldban
talalkozasi és el6zési tilalom van elrendelve. Ezért a Linz ms. elengedte maga elétt a
masik hajot. Mivel a Linz ms. kozlekedett hegymenetben, a talalkozaskor a masik
hajonak volt athaladasi els6bbsége.
A masodik megallas a sziget felett, a gazléban tortént. A hajé mozgasanak térképes
megjelenitése alapjan nem kozlekedett abban az id6szakban ott masik hajo.
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____________________________________________________________________

A Linz ms.
menetiranya

A hajo utjanak vazlatos
menetvonala

_______________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________

Biztonsagosabb
ut a piros uszok
melletti mélyebb
vizben

— ~=

1735,5 fkm
Gazlo kezdete

1733,7 fkm
Gazlé vége
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11. sz. dbra: A Linz ms. utjanak megjelenitése a gazléban

o

A 1734,5 fkm-nél a hajo a tolatmannyal egytitt elfordult jobbra, azaz elborult. Haladasi
sebessége a sziget melletti elhaladaskor elért korllbelll 4,0 km/h sebesség helyett
lecsokkent 0,0 - 1,0 km/h értékre.

A Vb a hajé mozgasabdl arra kévetkeztet, hogy a 6 darabos tolatmannyal kdzlekedd
Linz ms. ezen a szakaszon fellthetett. Az elborulas, az egy helyben tartézkodas és a
15 percen keresztul tartd, lecsOkkent sebességgel torténd haladas erre utal.

A felGtés valdszinliségét az aznapi gazlé adatok is alatdmasztjak. Aznapra a jelzett
szakaszon 26 deciméter mély gazlé volt jelezve azzal a megjegyzéssel, hogy a 100
méter szélességl gazld teljes hosszan a piros uUsz6 mellett — azaz a hajéut jobb
oldalan — 60 méter szélességben 28 deciméter mély viz van. A 26,3 deciméter
merulés(i SL 2537 barka a tolatmanyban a menetirany szerinti jobb oldalon, azaz a
hajéut bal oldala felé helyezkedett el. Emiatt ez a barka az alacsonyabb vizmélységi
tertleten haladt keresztul. A tolatmany megallasat, elborulasat az okozhatta, hogy az
SL 2537 barka hozzaérhetett és megakadhatott egy mederfenékbél kiallé sziklaban.

A gazldban haladé Linz ms. a felités és az elborulds bekdvetkezése utan ismét
iranyba allithatta a tolatmanyt, majd keresztiltolta a sekély vizterlleten azt. A
grafikonon lathatd, hogy el6szér megallt a hajo, majd kissé felgyorsult — 1,0 km/h
sebességre - majd ismét megallt, aztan ismét felgyorsult. Ez a Vb véleménye szerint a
felakadasbdl ered6 lelassulas és megallas, a tolatmany iranyba allitasahoz szukséges
mandverezés és hatrameneti mozgas, majd az eléremenetbe valtas miatti megallas és
a tovabbhaladashoz sziikséges felgyorsulas fazisait mutatja.

A szikldas mederfenék megérintése okozhatott sériléseket az SL 2537 barka
fenéklemezelésén. A tolatmany Osszes barkaja 26 és 27 deciméter kozotti merilésig
volt rakva, a jobb oldalon levé barkak haladtak a kisebb vizmélységi terileten. Kézullk
az a barka Iékesedett, amelyik a tolatmany mozgasa, manéverezése kdzben a sérulést
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okozé szikla folé kerult. A toléhajo maximalisan 1,85 métert mertlt, tehat azt nem
veszélyeztette a kis vizmélység. A néhany soros rovid kapitanyi jelentés nemcsak a
felités megtorténtére, de az azt kdvetd ellenbrzésre sem tért ki, tehat valdszinilleg
senki sem ellendrizte a barkakat.

A felltés veszélyét azzal lehetett volna csdkkenteni, hogy ha a Linz ms. szorosan a
piros Uszok mellett halad. Azonban a hat barkabdl allé tolatmannyal ilyen pontosan
mandverezni meglehetésen nehéz. A sulyos vizikGzlekedési baleset elkertlésének
masik modja az lehetett volna, ha a tolatmanyt megbontjak és kisebb egységekben
viszik at a gazlén. A magasabb vizallas megvarasa szintén célravezeté moédszer, de
két nap késést okozott volna.

A felutésrél a Linz ms. vezetdje sem a hatosagoknak, sem a sajat vallalatanak nem tett
jelentést. Amennyiben ezt a szabalyoknak megfeleléen megteszi, az lUzemeltetd
figyelmeztethette volna a Vac ms. személyzetét, hogy a barkakat a szokasosnal is
jobban ellendrizzék a veszteglés folyaman. Kapitanyi jelentést is csak 2013. februar
21-én adott az esetrdl.

Az SL 2537 barka a tolatmany t6bbi részével egyitt még az éjjel megérkezett a
komaromi lekotd teriletére, ahol a tolatmany részét képezd tdbbi barkaval egyutt
lehorgonyoztak. A Linz ms. az érkezés utan, 2014. januar 31-én hajnali 6 érakor mar
tovabb is ment egy négy barkabdl allé tolatmannyal.

A lekotd terlletén dolgozé Vac ms. 2013. januar 30-an is végzett ellen6rzési és
barkaallitasi tevekenységet a lekotd tertletén. Nem ellendrizték a barkak fenéktereit,
csak azt, hogy a horgonyok megfeleléen tartanak-e. A januar 31-én végzett napi
feladatok folyaman is csak szemrevételezéssel ellenérizték a barkakat. A Vac ms.
személyzetét nem értesitették a fellités bekdvetkezésérdl, igy nem tudhattak azt, hogy
esetleg sérilhettek a tolatmanyban levé barkak. Emiatt nem volt az ellenérzés elég
alapos. 2013. januar 31-én délutantél mar nem is volt szemrevételezve a barka. igy
fordulhatott el6, hogy masnap, februar 01-én mar csak a barka hianya tint fel a Vac
ms. személyzetének.

A Vb allaspontja szerint a 2013. januar 29-én 21 6ra korlli idépontban bekdvetkezett
felités soran keletkezhetett a sérulés az SL 2537 barka hajofenekén, amelynek
kovetkeztében a viz be tudott dramolni a hajétestbe. A barka addig stllyedhetett
lassanként egyre meélyebbre, amig a jobb oldala és az orr része vizvonal ala
kerulhetett. Ennek kovetkeztében azonban a hajofenékterek fedélzeti buvényilasai is
viz ala kerlltek, amelyeknek azonban hianyzott a fedele, ami a silllyedés lefolyasat
elésegitette. A buvonyilas-fedelek helyén a viz mar nagy nyilasokon, szabadon
Omolhetett be a hajoba, ami felgyorsitotta a slllyedést. Emiatt kdvetkezhetett be a
bejelentésben szerepl6, nagy sebességd, hirtelen elsullyedés.

Ahogyan telt meg vizzel a barka, ugy nehezedett a hajotest. Ezért szakadtak el a
kotelek, amelyekkel a barka az elbtte levé barkahoz volt rogzitve. Szintén a
megnovekedett terhelés miatt kovetkezhetett be az, hogy a lehorgonyzott kotelék kissé
lejjebb elsodrédott az eredeti horgonyzasi helyétél.

Az elslllyedt barka 8,5 méter mély vizben feklidt a mederfenéken, ezért nem lathattak
meg a sullyedt barkat a partrdl a keresését végz6 rend6rok.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

- Az SL 2537 barkat tovabbité Linz ms. olyan mertlést barkakat tovabbitott,
amelyek merillése megegyezett a hajo utjaba es6 gazlé vizmélységével.

- Az SL 2537 barka az 1734,5 fkm-nél a koves, sziklas mederfenéken fellitott és
ennek kovetkeztében Iékesedett.

- Az SL 2537 barkat tovabbitd Linz ms. személyzete nem jelentette a felltés
megtorténtét sem a hatdésagoknak sem az Gzemeltetének.

- A komaromi lekotd terlletét ellenérzd Vac ms. személyzete a barka esetleges
sérilésérél a bejelentés elmulasztasa miatt nem tudott.

- A lekotd teruletén vesztegldé barka ellenérzése csak szemrevételezéssel tortént,
nem volt megfeleléen hatékony.

- A barka fedélzeti buvonyiladsainak fedelei hianyoztak.

Az eset oka

A sulyos vizikdzlekedési baleset kivaltd okaként a Vb azt allapitotta meg, hogy az
SL 2537 barka az utja soran fellutott, és a felltés kovetkeztében lékesedett. A
Iékesedés kovetkeztében a hajétestbe jutd viz miatt addig merult egyre mélyebbre
a barka, amig a fedélzet az ott levd buvonyilasokkal egyutt vizszint ala keralt. A
blavényilasok fedelei hianyoztak, emiatt a viz gyorsan tudott betorni a hajotestbe,
és ez valtotta ki a barka gyors elsullyedéseét.

A Linz toléhajoé kapitanya nem jelentette a felltést, igy a lekdétdn masfél napig
vesztegld barkat csak felliletesen ellenérizték.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szlkség.

Budapest, 2014. december 22.

Wimmer Gabor Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja

Sarkany Gabor
Vb vezetdje
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MELLEKLETEK

1. sz. melléklet: A Linz ms. mozgasanak id6é- és sebesség adatai a baleset idején

Id6 Sebesség
km/h

2013-01-29 20:47:28.0 3,704
2013-01-29 20:47:37.0 2,9632
2013-01-29 20:47:47.0 2,0372
2013-01-29 20:47:57.0 1,4816
2013-01-29 20:48:07.0 1,2964
2013-01-29 20:48:18.0 1,1112
2013-01-29 20:48:28.0 0,926
2013-01-29 20:48:37.0 0,926
2013-01-29 20:48:57.0 0,7408
2013-01-29 20:49:07.0 0,7408
2013-01-29 20:49:18.0 0,5556
2013-01-29 20:49:28.0 0,5556
2013-01-29 20:49:37.0 0,3704
2013-01-29 20:49:47.0 0,1852
2013-01-29 20:49:57.0 0,1852
2013-01-29 20:50:07.0 0,3704
2013-01-29 20:50:18.0 0,1852
2013-01-29 20:50:28.0 0,1852
2013-01-29 20:50:37.0 0
2013-01-29 20:50:47.0 0,1852
2013-01-29 20:50:57.0 0,3704
2013-01-29 20:51:07.0 0,3704
2013-01-29 20:51:18.0 0,5556
2013-01-29 20:51:28.0 0,5556
2013-01-29 20:51:37.0 0
2013-01-29 20:51:47.0 0,1852
2013-01-29 20:51:57.0 0,1852
2013-01-29 20:52:07.0 0,1852
2013-01-29 20:52:18.0 0,1852
2013-01-29 20:52:28.0 0,3704
2013-01-29 20:52:37.0 0,3704
2013-01-29 20:52:47.0 0,1852
2013-01-29 20:52:59.0 0,1852
2013-01-29 20:53:08.0 0,1852
2013-01-29 20:53:18.0 0,3704
2013-01-29 20:53:28.0 0,1852
2013-01-29 20:53:37.0 0,1852
2013-01-29 20:53:47.0 0,1852

Idé Sebesség
km/h

2013-01-29 20:53:59.0 0,1852
2013-01-29 20:54.08.0 0,1852
2013-01-29 20:54:18.0 0
2013-01-29 20:54:28.0 0,1852
2013-01-29 20:54:37.0 0,1852
2013-01-29 20:54:47.0 0,3704
2013-01-29 20:54:59.0 0,5556
2013-01-29 20:55:08.0 0,5556
2013-01-29 20:55:18.0 0,3704
2013-01-29 20:55:28.0 0,3704
2013-01-29 20:55:37.0 0,3704
2013-01-29 20:55:47.0 0,3704
2013-01-29 20:55:59.0 0,3704
2013-01-29 20:56:08.0 0,5556
2013-01-29 20:56:18.0 0,7408
2013-01-29 20:56:28.0 0,926
2013-01-29 20:56:37.0 0,926
2013-01-29 20:56:48.0 0,926
2013-01-29 20:56:59.0 0,7408
2013-01-29 20:57:08.0 0,5556
2013-01-29 20:57:18.0 0,5556
2013-01-29 20:57:37.0 0,1852
2013-01-29 20:57:48.0 0,1852
2013-01-29 20:57:59.0 0,1852
2013-01-29 20:58:08.0 0,1852
2013-01-29 20:58:18.0 0,1852
2013-01-29 20:58:27.0 0
2013-01-29 20:58:37.0 0,1852
2013-01-29 20:58:48.0 0
2013-01-29 20:59:08.0 0
2013-01-29 20:59:17.0 0,1852
2013-01-29 20:59:27.0 0,3704
2013-01-29 20:59:37.0 0,1852
2013-01-29 20:59:48.0 0,3704
2013-01-29 20:59:59.0 0,1852
2013-01-29 21:00:08.0 0,3704
2013-01-29 21:00:17.0 0,3704
2013-01-29 21:00:27.0 0,7408
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Id6 Sebesség Id6 Sebesség
km/h km/h

2013-01-29 21:00:37.0 0,926 2013-01-29 21:02:59.0 2,2224
2013-01-29 21:00:48.0 0,926 2013-01-29 21:03:09.0 2,0372
2013-01-29 21:01:09.0 1,1112 2013-01-29 21:03:17.0 2,0372
2013-01-29 21:01:17.0 1,2964 2013-01-29 21:03:27.0 2,0372
2013-01-29 21:01:27.0 1,852 2013-01-29 21:03:37.0 2,2224
2013-01-29 21:01:37.0 2,2224 2013-01-29 21:03:58.0 2,4076
2013-01-29 21:01:48.0 2,5928 2013-01-29 21:04:09.0 2,5928
2013-01-29 21:01:59.0 2,5928 2013-01-29 21:04:17.0 2,5928
2013-01-29 21:02:09.0 2,5928 2013-01-29 21.:04:27.0 2,9632
2013-01-29 21:02:17.0 2,2224 2013-01-29 21:04:37.0 2,9632
2013-01-29 21:02:27.0 2,4076 2013-01-29 21.:04:48.0 3,1484
2013-01-29 21:02:37.0 2,2224 2013-01-29 21:04:58.0 3,3336
2013-01-29 21:02:48.0 2,2224 2013-01-29 21:05:09.0 3,3336

2. sz. melléklet: Gazléviszonyok a baleset napjan

'

b OVF 4

Gdzloviszonyok a Dundn
2013.01.29.10:00 .

No Kezdete| Vége | Mélysége | Szélessége [Hossza Helye Mélysége [ Szélessége [Hossza Egyéb
| ffkm) | [fkm] | [dm] m] | [m] ["°Y°| 1dm) [m] [m] | kéd
1 1799 1798.3 HU 100 700 i

2 1797.4 | 17967 HU 90 700

3 | 1796.3 | 17958 HU 90 500

4 | 17801 | 17888 HU 120 300 :

5 | 17355 | 17337 26 100 1800 PU 28 60 1800

6 1561 1560 31 60 1000

7 | 1559.8 | 1559.7 HU 160 100

8 | 15585 | 1557.5 HU 100 1000

9 | 15558 | 15546 HU 100 1200

10 | 15515 | 15514 HU 130 100

HU - hajéat-sztikilet; HV - hajokaravanok talalkozésa tilos; HS - hajézas sziinetel; ET - &jszakai haj6zas tilos:
PU - piros isz6 mellett, ZU - z6ld usz6 mellett; KO - kdzépen; BP - balpart mellett; JP - jobbpart meliett

A tablazat 5. sora jelzi az a vizikozlekedési baleset helyszinén lev6 gazlé méreteit.
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