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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES
2012-638-5
VASUTI BALESET

Szentes és Szegvar allomasok kozott
2012. szeptember 19.

7252 sz. vonat

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlulményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2013. junius 11-én megtartott zard6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV Zrt.

- MAV-START Zrt.

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
- MAV-TRAKCIO Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG

CSM

KBSz

Kbvt.

MAV Zrt.

MFB
NFM
NKH
psz.
Vb

VBO

MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatdsag

A vezetballason a mozdonyvezet§ egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag
Mozdony fedélzeti berendezés

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag

palyaszam

Vizsgalodbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja 2012. szeptember 20. 10 éra 36 perc
Az eset helye 130 sz. vasutvonal, 41+10 sz. szelvény
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sutlyosan sériiltek szama /-

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
90 55 5429 170-8 psz. motorkocsi eleje

Rongalédas mértéke sulyosan megrongalédott, a mellékkocsi két
ablaka betort

Erintett vonat szama 7252

Uzembentarté MAV Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

_,f‘/V‘ /_,\\ R ‘ 4 [ _Iﬂ-;"-(‘ |

1. abra Az eset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. szeptember 19-én 10 éra 54 perckor (az eset utan
18 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati félizemiranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2012. szeptember 19-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagjai Karosi Robert balesetvizsgalo
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2. abra: Az eset helyszine

Az eseményvizsgalat attekintése :

A Vb:

— 2012. szeptember 19-én helyszini szemlét tartott.

— Az esetben érintett mozdonyvezet6t, a kozuti jarmi vezetdjét a helyszinen, a
vezet6 jegyvizsgalot késébbi idépontban meghallgatta.

— Az éltala szikségesnek vélt dokumentumokat (mozdonyvezeték Tipus-, vonal- és
allomasismereti kiegészitd tanusitvany, mozdonyvezetdi esemény jelentés, vezet6
jegyvizsgaldi eseményjelentés, menetiré-regisztratum) a vasuttarsasagoktol
bekérte, azokat megkapta.

— Kiértékelte a vonatot tovabbitd motorkocsi adatrogzitéjét és az MFB
berendezésének adatait, megvizsgalta az utatjaro kialakitasat.

Az eset rovid attekintése
Szegvar és Szentes allomasok kozott, a 41+10 sz. nem biztositott kdzuat-vasut
szintbeni keresztezésben a 7252 sz. vonat teherautoval litkozott.

A baleset kdvetkeztében a személyvonat vezetd jegyvizsgaldja és 3 f6 utas koénnyl
sérulést szenvedett. Valamennyi sérult a vonatba sorozott 50 55 2428 610-9 psz.
kocsiban Ult. A vonatot tovabbité 90 55 5429 170-8 psz. motorkocsi elsé része az
utkdzés kovetkeztében kb. 3 méter hosszban benyomddott. A teherautd potkocsijanak
alvaza és annak felépitménye az Utk6zés kovetkeztében szétszakadt, rakomanya
(napraforgd) a féldre szérodott.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a vonat az el8irt sebességet nem Iépte tul,
a baleset oka a kozuti jarmivezetdvel 6sszefliggd emberi tényezbre vezethetd vissza.

A Vb az eset helyszinén megallapitotta, hogy a csokkentett ralatasi haromszog a
keresztezésben minden iranybdl, minden iranyba biztositott.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szlikségesnek.
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1.
11

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A Szentes és Szegvar viszonylatban kdzlekedd 7252 sz. vonat menetrend szerint
10 6ra 33 perckor indult Szentes allomasrol. A menetird regisztratum szerint 10
6ra 36 perckor a 41+10 sz. szelvényben [évd nem biztositott kdzut-vasut szintbeni
keresztezésben pétkocsis teherautoval Utkdzott. A mozdonyvezetd elmondasa
szerint a kozuti jarmivet a menetiranyt tekintve jobb oldalrél levé siri fak miatt
csak akkor vette észre, amikor az a keresztezésbe hajtott. A motorkocsi
adatrogzitje szerint kb. 70 m-el az utatjaré elétt gyorsfékezés allapithatdé meg,
azonban az alkalmazott sebesség és a révid tavolsag miatt a vonat megallni mar
nem tudott, a 41+10 sz. szelvényben Utkdztek. Az (itkdzés kb. 70 km/h-nal
kovetkezett be, a vonat a 42+16 sz. szelvényben allt meg, az Utkdzéstél szamitva
kb. 106 méter megtétele utan.

Az Utkozés kovetkeztében a teherauté pétkocsijanak alvaza és annak
felépitménye szétszakadt, a felépitmény az oldaldra borult, rakomanya
(napraforgd) a foldre szorddott. A vonatot tovabbité motorkocsi eleje sulyosan
rongalddott. A mozdonyvezetd a gyorsfékezést kovetéen a motorkocsi utasterébe
menekdlt. A vonat mellékkocsijaban a vezetd jegyvizsgald és 3 f6 utas kdnnyd
sérulést szenvedett. Az (tk6zés kovetkeztében a mellékkocsi 2 ablaka a hozza
csapodo potkocsitdl betort.

3. dbra: a baleset kézelebbi helyszine (Foté: MTI)

Személyi sérilés

Utatjaro

Sérulések Személyzet Utasok 12
hasznal6k

Halalos - - - -

Sulyos - - - -

Koénnyii 1 3 — _

Nem sériilt 1 2 1 —
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A vonatban négy f6 sérilt, a vezetd jegyvizsgalo és harom fé utas volt. Minden
sérilt a vonat mellékkocsijaban (50 55 2428 610-9) tartézkodott.

1.3 Vasuti jarmiivek sériilése

A vonatot tovabbité 90 55 5429 170-8 psz. motorkocsi eleje az Utkdzés
kovetkeztében kb. 2,5-3 méter hosszban, valtozé mélységben (4. abra)
benyomddott, a vezetballas gyakorlatilag megsemmisult, a gazolajtartaly két
helyen megsértilt, a homokoldcs6 leszakadt.

4. abra: a rongalédott motorkocsi

A vonatba sorozott 50 55 2428 610-9 psz. mellékkocsi menetirany szerinti bal
oldalan kett6 ablaka kitort.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.5  Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 7252 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 54 év

Neme férfi

Szakképesitése O,rsz%gos ngforgalmu Vasuti
Jarmivezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2014. januar

Vonalismeret ervenyes

Tipusismeret érvényes

1.7 A vonat jellemzé6i
Vonatszam 7252
Vonat neme tavolsagi személyszallité vonat
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1.8
181

1.8.2

1.8.3

Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony(motorkocsi) palyaszama | 90 55 5429 170-8
Mozdony(motorkocsi) tulajdonosa | MAV-START Zrt.

Vonathossz 28 m
Elegytomeg 45t

ElGirt fékszazalék 54 %
Tényleges fékszazalék 86 %

Az infrastruktura leirasa

Biztositoberendezés

A balesetben érintett szakaszon a vonatok allomastavolsagu kozlekedési
rendszerben kozlekednek, a bekdvetkezett eseményre nem volt hatasuk, ezért
tovabbi ismertetés nem szikséges.

Vasuti palya
A baleset helyszinén a vasuti palyara engedélyezett sebesség 80 km/h, lassujel
az utatjaréig nem volt bevezetve.

A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem
szukséges.

Kozut
A balesetben részes poétkocsis teherauté szamnélkiili ,ipari” Uton koézeledett a
vasuti atjaré felé. A haladasi iranya felél a kozuti jelzétablak elhelyezése a

szabalyoknak megfelel, azok jol lathatok. A kdzutra engedélyezett sebesség 90
km/h.

5. abra: a kozut a teherauto kozlekedése felol

1.8.4 Utatjaré

A szintbeni keresztezés kialakitasa aszfalt burkolatu, kb. 6 méter széles. A
ravezetd ut mindkét iranybol szilard burkolatu.

A kozut-vasut keresztezés szoge kb. 75°%-0s. A kozut fel6l a vasuti atjarora
figyelmeztetd tablak mindkét irdny felél sérulésmentesek, hianytalanok (5. abra,
mely a kdzuti jarma haladasi iranyabdl készult):

- vasuti atjarot el6jelz6 tablak,

- vasuti atjaro kezdete,

- “Allj! Els6bbségadas kételezd” tabla.

KBSZ
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A vasuti palyara engedélyezett sebesség 80 km/h. A kdzut-vasut szintbeni
keresztezés nem biztositott.

6. abra: a csokkentett ralatasi haromszog
Az atjaréban a csokkentett ralatasi haromszég a balesetben érintett iranybdl

biztositott, mely jelen esetben a vasuti palyara engedélyezett sebesség x 5
méterben kifejezve: 80 km/h x 5 = 400 m.

1.9 Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szikséges

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
Az 90 55 5429 170-8 psz. motorkocsin TELOC RT 12 tipusu adatrégzité van. A
sebességméré 120 km/h méréshatard, melybe ennek megfelel6 szalag lett
beflzve. A Vb az adatok kiértékelése soran megallapitotta, hogy a
mozdonyvezet6 a vasuti palyara engedélyezett 80 km/h sebességet nem lépte tul
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7. abra: a 7252 sz. vonat sebességméroé szalagja
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1.11

1.12

1.13

1.14

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset id6pontjaban 22 °C, csendes, derilt, természetes nappali latasi
viszonyok voltak. Az id6jarasi viszonyok az esemény lefolydsara nem voltak
hatassal, ezért tovabbi részletezésik nem sziikseges.

A tulélés lehetosége

A mentbegységek értesitése haladéktalanul megtértént. A vonatot tovabbitod
motorkocsi eleje (kb. 2,5-3 méterrel benyomddott) az Utkézés kdvetkeztében
jelentds alakvaltozason ment at, a mozdonyvezetd szamara ennek kdvetkeztében
a tulélési tér teljesen Osszenyomoddott. A mozdonyvezets |élekjelenlétének
kdszonhetben meg az Utkozés bekodvetkezése elbtt a motorkocsi belsejébe tudott
meneklni, ennek kdszénhetd, hogy a baleset soran nem sérdlt meg.

Az Utkdzés sériltjei a vonat mellékkocsijaban Ultek(1.2). Sérlléseik az Utkdzés
miatti varatlan sebességvaltozas okozta esés, utédés kovetkeztében keletkeztek.

Egy f6 idds férfi a kocsi hatsé peronjan levé llésen, menetirany szerint bal oldalon
alt, az Utk6zés kdvetkeztében fejét és vallat a kapaszkodd korlatba megutétte,
fején 5-6 cm nagysagu duzzanat, bérét felsértette, vérzett. A kocsiban ketté utas
menetirany szerint a jobb oldalon, az utols6 Ulésen, egymassal szemben Ultek
(egy férfi és egy né, a ferfi menetirannyal szemben). Az itkdzés kodvetkeztében a
férfi fejjel nekiesett a szemben Ul6 nének, annak arca feldagadt. A férfi az Utk6zés
kovetkeztében az Ulésrdl elére mozdult, melynek kdvetkeztében az étkez6 asztal
bordait megutétte. A negyedik sérilt (vezetd jegyvizsgald) menetirany szerinti jobb
oldalon, a masodik Ulésen Ult. Az Utkozés kovetkeztében elérecsuszott, |abat és
kezét a szemben levd Ulésbe beutdtte. A feje is megsérilt (hamsérilés) azt az
ablaklvegnek Utotte.

S I i i

o 0 0 a1 0 R A s A

Jelmagyarazat:

B nem sérlilt utasok I nem sériilt személyzet (mozdonyvezetd)

B sérilt személyzet (vezetdjegyvizsgalo) sérilt utasok

8. abra: az utasok és a személyzet

A motorkocsi kbzepén, a jobb oldalt Glt kettd utas, akik nem sérultek.

Prébak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

KBSZ
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1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok
A kozuti kdzlekedésrél szold 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet (KRESZ)
kovetkez6 bekezdései szabalyozzak a félsorompd nélkili, fénysorompoval
biztositott vasuti atjaroban kdvetend6 szabalyokat:
39. § (1) A vasuti atjarét megkdzeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A vasuti
atjaré6 megkoézelitésekor, illetve a vasuti atjarén térténd athaladas soran eleget kell tenni
a vasuti atjaré biztositasara szolgélo kbzuti jelzéseknek.
(..)
(3) A vasuti atjaro elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelz6 utburkolati jel elétt meg kell allni, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmii kbzeledik,
(..

1.17 Kiegészité adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivll mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.18 Korabbi hasonlé események
Ebben az utatjaroban a KBSZ korabban balesetet nem vizsgailt.
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

Az litkozés

A 7252 sz. vonat menetrend szerint 10 6ra 31 perckor indult Szentes allomasrol.
A mozdonyvezetd elmondasa szerint Szentes és Szegvar allomasok kozott a
41+10 sz. szelvényben lévé nem biztositott kdzut-vasut szintbeni keresztezéshez
kbzeledve latta, hogy - még tavolabbrdl - a menetirany szerinti jobb oldalrél egy
teherauto kozeledik az atjaro felé. Tovabb kdzlekedve a jobb oldalon levé sirl fak
miatt a teherautét nem latta. Az mar csak akkor tint fel kb. 150 méterre az
atjarétél amikor mar a teherauté sebességébdél megitélheté volt, hogy nem all meg
a keresztezés el6tt. A mozdonyvezetd ezt értékelve, azonnal gyorsfékezést
alkalmazott, egyidejlileg hangjelzést (Figyelj-jelzést) adott, majd a motorkocsi
utastere felé menekilt. A vonat az (tkdzést az alkalmazott sebesség és a
rendelkezésre allé6 tavolsag miatt nem tudta elkerllni. A vonat a 42+16 sz.
szelvényben allt meg, az tkdzéstél szamitott 106 méter megtétele utan. A vonat
sebessége a gyorsfékezéstdl az ttkozésig 82 km/h-rél 70 km/h-ra csékkent.

Az Utkozés kovetkeztében a teherautdé pétkocsijanak alvaza és annak
felépitménye szétszakadt, a felépitmény az oldalara borult, rakomanya
(napraforgd) a foldre szérodott. A vonatot tovabbitd motorkocsi eleje sulyosan
rongalddott, a mozdonyvezet6 a gyorsfékezést kdvetéen a motorkocsi utasterébe
menekllt. A motorkocsi vezetballasan a tulélési tér teljesen 6sszenyomoddott, a
mozdonyvezetd életét csak az mentette meg, hogy az Utkdzés bekdvetkezése
el6tt a motorkocsi utasterébe tudott menekiilni. A vonat mellékkocsijaban a vezet6
jegyvizsgaldé és 3 f6 utas konnyl sérllést szenvedett (A sérllések részletes
leirdsa 1.2 pont). Az Utkozés kovetkeztében a mellékkocsi 2 ablaka a hozza
csapddo potkocsitdl betort.

A teherkocsi haladasa

A kozuti gépjarmiivezeté elmondasa szerint Szentes, EUROTAP telephely feldl,
Jpari’ uton kbzeledett a vasuti atjaréhoz, az engedélyezett sebességet nem lépte
tul. Ekkor a jarm( sebességét csdkkentette, de a kdzeledd vonatot még a siirl fak
miatt nem latta. Tovabb kdzlekedve az atjaro felé az “Allj! Elsébbségadas
kotelezd” tablanal lassitva, de megallasi kotelezettségét elmulasztva athaladt,
arrél, hogy vonat kozeledik-e az atjard felé nem gy6z6détt meg. Behaladt az
atjaroba, amikor meglatta a neki bal oldal fel6l (Szentes) kozeled6 vonatot. Ekkor
mar csak az a lehetésége volt, hogy novelje a jarmi sebességét és menekuljon
az atjarébol. A rendelkezésre all6 rovid tavolsag és az alkalmazott sebesség (kb.
7-8 km/h) miatt azonban a kozuti jarmG mar nem tudott olyan sebességre
felgyorsulni, mely elegendd lett volna ahhoz, hogy a vonat el6tt a potkocsis
teherauto atérjen a keresztezddésen.

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, amely a teherautd koézlekedésével
kapcsolatban a szokasostdl eltéré forgalmi helyzetre utalna, vagy kedvezétlendl
befolyasolta volna az ut és a jelzések megfigyelését. Az utburkolat allapota, annak
vonalvezetése sem jelentett olyan kedvezétlen koridlményt, mely a baleset
kockazatat ndvelhette volna.

A lathatésagi viszonyok

A teljes ralatasi haromszog nem, a csOkkentett ralatasi haromszog a vonat
érkezési iranyabol szabad volt. Mindemellett a hianytalanul kitizott kézati
jelzétablak teljes mértékben biztositottak az atjard észlelhetéségét. A vasuti
atjarok kialakitasanal fontos szempont a kozuton érkezdk szamara megfeleld

KBSZ

13/15



2012-638-5

id6ben és megfeleld intenzitassal jelezni a veszélyes helyhez valé kozeledést.
Erre szolgalnak a tébbi KRESZ tablatol eltérd formaju, elhelyezési eldjelz tablak.
Ezek a figyelemfelkeltd jelzések alkalmasak arra, hogy a kozuti jarmivezetd
figyelmét a kozelgb veszélyes helyre iranyitsak, és legyen ideje ra felkészulni. Az
ut vonalvezetése és a hianytalanul kitGzott kézati jelzétablak teljes mértékben
biztositottak az utatjaro észlelhetéségét.

A vasuti atjaroban a csokkentett ralatasi haromszog biztositva volt, de csak az
el6irt, annal nem nagyobb. Az athaladas veszélytelenségérdl emiatt csak a STOP
tablanal val6 tényleges megallas esetén lehet meggydzédni, amit a jarmivezetd
elmulasztott. A ralatas javitasa, a fas-bokros terllet egy részének kitakaritasa
novelné az athaladas biztonsagat.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A kézuti jarm( vezetéje az “Alljl Elsébbségadas kételezé” tablat figyelmen kiviil
hagyva hajtott a vasuti atjaréba, igy nem volt lehetésége meggyézédni az
athaladas veszélytelenségérél. A baleset oka a jarmUlvezetével 6sszefliggd
emberi tényezdére vezethetd vissza.

Az eset bekdvetkezésével kdzvetetten 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

llyen megallapitast a Vb nem tett.
Az eset bekdvetkezésével dsszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényez6k

llyen megallapitast a Vb nem tett.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasat a Vb nem tartja szilkségesnek.

Budapest, 2013. junius 11.

o \.,\g._\,-,\'L\) i ¢

Mihaly Andras Karosi Rébert
Vb vezetdje Vb tag
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