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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérlilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. tbrvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkulldétt zardjelentés-tervezet szolgéalt. A
zardjelentés—tervezet megkuildésével egyidejlileg a KBSZ f6éigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idbpontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2013. december 3-an megtartott zar6 megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedesi
Hatdsag, a MAV-Start Zrt. és a GySEV Zrt. képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AME atjarhat6sagi miszaki eldirasok
KBSZ K&zlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Mikddé Részvénytarsasag
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

psz. palyaszam

Vb Vizsgélbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

mozgo jarmii okozta személyi sériilés

Az eset idépontja

2012. szeptember 19. 10:23

Az eset helye

Kelenfdld, XV. vagany

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

1/0

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke nincs
Erintett vonat szama IC 922

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.
(érintett jarmii: GySEV Zrt.)

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2012. szeptember 19-én 10 o6ra 37 perckor (a
bekdvetkezés utan 14 perccel) jelentette a MAV Zrt. halozati félizemiranyitéja.

Vizsgalobizottsaqg

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2012. szeptember 19-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikén Géabor balesetvizsgélé
tagja Ro6zsa Janos balesetvizsgalo
Kiraly Péter baleseti helyszinel®

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2012. szeptember 19-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,

- az érintett személykocsi ajtébmiikddését helyszini proba keretében, majd
mihelyben is megvizsgalta,

- amenetird regisztratumot kiértékelte,

- az érintett személyzetet meghallgatta,

- aszemélyzet szakmai oktatéit meghallgatta.

Az eset rovid attekintése

2012. augusztus 19-én a Budapest-Keleti palyaudvarrél Sopronba és Szombathelyre
tarté vonatra Kelenféldon felszallo egyik id6s utast hozzatartozdja felsegitette a
vonatra. Ul6hely-keresés, elhelyezkedés kézben a vonat elindult. Az utast kikisér6 férfi
ekkor kiszaladt az utastérbdl és kiugrott a mozgd vonatbol. Olyan szerencsétlen(l
esett, hogy a peron és a kocsi kdzoétt a mozgd vonat kerekei ala kerdilt, ahol a
keletkezett sulyos sériiléseibe belehalt.

A Vb az eseményt els6sorban az érintett személy magatartasara vezeti vissza, de
hozzajarult az is, hogy a kocsi ajtéreteszelése nem mikodétt, és ezt a hibat a
személyzet nem kezelte megfeleléen.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
2012. augusztus 19-én a Budapest-Keleti palyaudvarrél Sopronba és
Szombathelyre tarté IC 922 sz. vonatra Kelenféld allomas XV. vaganyan felszallo
egyik id6s holgy utast a 41 éves fia elkisérte a vonathoz. A vonat megallasa utan
mindketten felszalltak a vonatra, a helyjegynek megfelel6 masodik, 402 sz.
kocsiba, hogy a férfi segithessen a csomagok elhelyezésében is.
Kdzben a fel- és leszallas befejez6dése utan a vezetd jegyvizsgald mikddtette a
kbzponti ajtocsukas funkcidt, majd az ajtok zartsagarél valé meggyéz6dés utan a
forgalmi szolgalattevé a mozdonyvezetét inditasra felhatalmazta, a vonat elindult.
Az utast kikisérd férfi a vonat indulasat észlelve kiszaladt az utastérbdl és a vonat
menetiranyaba esd kocsivégen kiugrott a mozgd vonatbol. Olyan szerencsétlendl
esett, hogy a peron és a kocsi kdz6tt a mozgd vonat kerekei ala kerllt, ahol a
keletkezett sulyos sériiléseibe belehalt.
Az eseményt a mozdonyvezet6 a tikorbél visszatekintve észlelte és ezutan kb.
40 méterrel megallitotta a vonatot.
3. abra: a vonat a baleset utan
1.2 Személyi sériilés
s , Utatjaré ]
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halélos - - - 1
Sulyos - - - -
Kénnyii - - - -
1.3 Vasuti jarmivek sériilése
Az eseményben vasuti jarm{ nem sérilt meg.
KBSZ 6/21
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1.4

1.5

1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3

Infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti infrastruktiraban kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Az esemény miatt a balesetben érintett vonat elmaradt.

Az érintett személyek adatai

A vonat mozdonyvezetéje

Kora 54 év

Neme ferfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett 1986-ban
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. februarig
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes

Szolgalat megkezdése

2012.09.19. 05:40 Sopronban

El6z6 szolgalat befejezése

2012.09.16. 23:15 Sopronban

A vonat vezet6 jegyvizsgaldja

Kora

49 év

Neme

férfi

Szolgalat megkezdése

2012.09.19. 06:51 Gyorben

El6z6 szolgalat befejezése

2012.09.10. 06:53 Gyérben

A baleset aldozata

Kora

41 év

Neme

férfi

A baleset aldozatat a Vb a vonat harmadik kocsija alatt, az els6 forgbvaznal
talalta, de emberi maradvanyok voltak a vaganyon ugyanezen kocsi kozepénél is.
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam IC 922
Vonat neme tavolsagi személyszallité vonat
Mozdony palyaszama 9143 0470 503-3
Uzembentarté GySEV Zrt.
5143 20-67 300-7
5143 20-33 005-3
o . 5143 10-67 300-9
Kocsik palyaszama 5155 20-70 071-4
5155 20-70 065-6
6155 10-71 003-6
Vonathossz 172 m
Elegytémeg 378t
Fékezett tomeg 672t
ElGirt fékszazalék 150%
Tényleges fékszazalék 177%
1.7.1 A balesetben érintett kocsi ajtomiikédése
A vonatba sorozott kocsik kdziil 6tnek gépi mikodtetési lengb-toldajtaja van. Egy
kocsi — amelyben a baleset tértént — izelt ajtékkal rendelkezik. Ennek a kocsinak
az ajtaja — zemszer( mikddés esetén — csukhato:
- kézzel,
- koézponti ajtébcsukds parancsra a szerelvény osszes ajtajaval egyiitt
gépileg,
- akocsi megindulasa utan 5 km/h sebesség elérésekor 6nmikoédéen.
Barmilyen médon is csukddik az ajtd, 5 km/h sebesség f6l6tt reteszelédnie kell,
ami mar a kilincs elmozditasat is megakadalyozza, és az ajtd6 nem nyithaté. Ez a
biztonsagi funkcié vésznyitdé haszndlataval kiiktathatd, de ilyenkor éles hang
figyelmeztet, ami a vésznyité kapcsol6 alaphelyzetbe allitasaig folyamatosan szol.
A kocsi szeptember 6-an (a baleset el6tt 13 nappal) volt K3 jelli vizsgalaton.
1.8 Az infrastruktura leirasa
A vasuti palya 54 kg/fm sinekbdl all, betonaljakon, zlzottké agyazatban.
Az esemény helyén a palya ivben fekszik, az iv belsé oldalan Kelenféld allomas
SK+55 cm magas peronja talalhaté.
1.9  Allomasi adatok
Az esemény Kelenfold allomason tortént, ami Budapest egyik forgalmas vasuti
csomopontja, atszallohely szamos varosi kdzlekedési viszonylatra.
1.10 Vasuti jarmi adatrégzitoi
A vonatot tovabbité 9143 0470 503-3 psz. mozdonyon Deuta DSK20 adatrégzit6
talalhato.
A regisztratum fontosabb adatsorait a kdvetkez6 tablazat mutatja.
| Ot | 1d6 |sebesség| Gyorsulss |
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1.11

1.12

1.13

km km/h m/s2

6105,879 9:10:16 0 0,352
6105,894 9:10:21 9 0,509
6108,665 9:14:08 79 -0,336
6118,561 9:23:22 12 -0,797
6118,566 9:23:26 0
6118,569 9:24:27 0 0,205
6118,574 9:24:31 4 0,32
6118,589 9:24:36 9 0,446
6118,599 9:24:38 15 0,448

6118,62 9:24:42 20 0,443
6118,649 9:24:46 23 -0,885
6118,659 9:24:49 15 -1,006
6118,664 9:24:51 7 -1,139
6118,664 9:24:51 0

6118,75 11:41:20 0
6118,752 11:41:38 2 0,105
6118,781 11:42:18 0
6118,787 11:51:09 0 0,257
6118,802 11:51:15 8 0,417
6119,412 11:52:32 29 -0,045
6119,539 11:52:54 13 -0,475
6119,545 11:52:58 0
6119,547 11:53:19 0 0,056
6119,552 11:53:25 2 0,32
6119,587 11:53:35 14 0,067
6120,497 11:56:40 17 -0,245
6120,506 11:56:45 0

Kommunikacios eszk6zok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,

ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset idején a térségben még eseménytelen idéjaras volt: az évszakosnal
melegebb, 22°C korili léghémérséklettel, gyenge Iégmozgassal; a napsitést az

egész eget borité fatyolfelhbzet szirte.

A tulélés lehetésége

A balesetben elhunyt sériilései olyan mértékiek voltak, hogy életét azonnali
orvosi beavatkozassal sem lehetett volna megmenteni.

KBSZ
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1.14
1.14.1

1.14.2

Probak és kisérletek

A kocsi vizsgalata

A Vb a helyszini vizsgalat soran megfigyelte, kiprébalta a szerelvényen a
kocsiajtok mikodtetését.

Vésznyitdk helyzete

A balesetben érintett el6térben a vésznyitdkat a Vb alapallapotban talalta (a
baleset utan kb. 50-60 perccel). A vezetd jegyvizsgalé — elmondasa szerint — a
baleset utan néhany perccel is ebben az allapotban talalta azokat (az esetleges
hasznalatot lattaté 6lomzarral, mechanikus reteszeléssel nincsenek felszerelve).

All6proba
A vezetd jegyvizsgald az elsé kocsiban elhelyezett kapcsolordl vezérelte a

szerelvény Osszes ajtajanak csukasat, ekkor a masodik kocsi elsé ajtaja és az
6todik kocsi ajtajai nem csukdédtak.

Az 0todik kocsiban elhelyezett kapcsolérdl vezérelve (az 6tddik  kocsi
aramellatasanak helyreallitdsa utan) csak a masodik kocsi ajtajai nem csukddtak
(tovabba az az ajté, ahonnan a kezelést tértént — mint ez lizemszer().

Mozgdo préba

Egy Kelenféld allomason végzett tolatdsi mozgas kdzben (szerelvény atéllitasa a
XIll. vaganyra) a Vb a masodik kocsi ajtajainak menet kdzbeni reteszelését
vizsgdlta. Kihtzaskor (ami egyben vonat eredeti menetiranya) kb. 20 km/h
sebesség mellett a kocsi balesetben érintett ajtaja, és ugyanazon el6tér masik
oldali ajtaja nem volt reteszelve.

Visszatolaskor 15-20 km/h sebesség mellett ezen ajtok tovabbra sem reteszeltek,
de ekkor sor keriilt a kocsi masik végén is az ajtok ellenérzésére, amelyek
reteszelése viszont mikédott.

Miihelyi vizsgalat

A kocsit a Vb az Gzembentartéval kézdsen megvizsgalta. Ezen vizsgalat soran is
tapasztalhat6 volt a fenti hibajelenség. Annak hatterét kutatva megallapithaté volt,
hogy a két ajtobnak egy nehezen hozzaférhetd és nem lathatd helyen elhelyezett
kismegszakitoi leoldott allapotban voltak.

A kismegszakitdk visszakapcsolasaval a balesettel atellenes ajté6 lUzemszeri
mikédése helyredllt. A balesetben érintett ajténal

- az Uzemszerllen a zarasi parancs kiadasat jelz6, és a zar6daskor
elhallgatdé hangjelzés megszolalt, és az ajté helyzetétdl figgetlendl
folyamatosan szélt;

- az ajté gépi csukddasa, és reteszelése is mikodott, de reteszelés utan az
ajtéhoz tartozé kismegszakité ismételten leoldott és ezzel a reteszelés is
megszint;

- amasik ajté kismegszakitéjanak ismételt leoldasa nem kdvetkezett be.
A hibajelenség tobbszori kisérlet soran is megismétlédott. A hibat a feljaréajtoba
épitett elektromagneses reteszeld szerkezet okozta.
Lathatosag

A forgalmi szolgalattevd tartézkodasi helyérél (ahol fényképpel dokumentalt
helyszini elmondasa szerint a felhatalmazaskor allt) az allomason folyd atépitési

KBSZ
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1.15

1.16
1.16.1

munkalatok miatt a baleset utan megallt szerelvény utolsé négy kocsija volt csak
lathato.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A vonatkisérék miszaki oktatasat a rendszeres oktatasokon kiviili, eseti miszaki
oktatasok sordn nem vasutszakmai oktaté is végzi.

Két, vonatkisértket oktaté személyt meghallgatva a Vb a koévetkezé fontosabb
allitasokkal talalkozott:

- a személyzetnek oktatjak azon szabalyokat, hogy a hibas ajtémikddést
kocsivizsgalo felé jelezni kell, a vonat a forduléallomasrél nem indulhat el
hibas ajtémikddéssel;

- a kozelmult balesetei miatt az oktatdsokon gyakoribb téma az ajtok
mikddése, kezelése;

- a vonatkisérék iranyaban nagy a vezet6i nyomas a menetrendszeriiség
érdekében, alkalmanként még hibas ajtok esetén is;

- a kocsik kezelésének oktatasa konkrét kocsin térténik, a meghallgatott
oktaté ki is probaltatja a mikodtetést az oktatottakkal;

- a balesetben részes 20-33 sorozati személykocsi a GySEV Zrt.
allomanyaban van, a balesetkor szolgalatban 1évé MAV-Start Zrt.
vonatkisérét oktaté személy arrél miszaki leirast nem kapott, igy a
kocsitipust oktatni sem tudja;

- az oktaté nem ismeri pontosan, hogy az oktatottak milyen kocsitipusokon
végeznek szolgélatot, a teriletiikén rendszeresen kdzlekedd tipusokat
oktatjak, az alkalmilag arra jar6 mas kocsikat nem, de azt maguk sem
ismerik;

- az utasitasok nem hatarozzak meg a tavmuikddtetési ajté fogalmat.
Szabalyok és szabalyzatok

Kocsiajtok vizsgalata

Az E.12. sz. utasitas 2.3.3. pontja alapjan a kocsik ajtajainak mikddéképességét
a vonatkiséréknek vizsgalniuk kell, és a szerelvény atadasakor az atvevdvel
k6zolni kell.

2.3.3. Személykocsik belsé vizsgalata, szerelvényatadas-atvétel

Személykocsikndl meg kell vizsgélni a belsé berendezések, felszerelési targyak, tartozékok
mikodoképességét, épségét, illetve hidanytalan meglétét. Kilénds gonddal kell vizsgalni a
vilagitasi, a futési, a légjavitd, az egészségligyi berendezéseket, az ajték és az ablakok
zarodasat, a tisztasagi allapotot.

A menetkdzben keletkezett vagy felfedett hibakat és hianyossagokat a vonatkiséré személyzet
a forduléallomas, illetve a honéllomas illetékes szerelvény-atvevojével vagy kocsivizsgaldjaval
miszaki atadas-atvétel keretében koteles kdzdlni. Ezzel egyidejlleg at kell adni a hibarél a
2.4.4. pont el6irasai szerint kiallitott V-barca egyik példanyat.

Azokon az allomasokon, ahol gépészeti szerelvény atvevd nincs, ott a vonatkiséré személyzet
egymasnak, illetve az allomés kijeldlt személyzetének kotelesek a szerelvénynél tapasztalt
hianyossagokrol tajékoztatast adni. A vonatkiséré személyzet addig nem tavozhat el a vonattdl,
amig a felligyeletére bizott kocsikat a szerelvény atvétellel megbizott dolgozénak at nem adta.

Az atvételt a vonat érkezése utan azonnal meg kell kezdeni.

A kocsivizsgélatra kijel6lt allomésokon a tartézkodas ideje alatt megsziintethetd hibakat ki kell
javitani, a tobbi hiba megsziintetésére — jellegétdl fliggéen — az Utasitasban szabalyozott
maodon kell intézkedni.

KBSZ
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[.]

1.16.2 Eljaras tavmiikodtetésii ajtok hibaja esetén

Az E.12. sz. utasitas 4.5 pontja leirja a tavmikddtetési ajték elvart mikddéseét,
Valamint el6irasokat ad a tapasztalt meghibasodasok esetén kévetendd
eljarasokra. Fordulballomason talalt ajtohiba esetén az ajtét le kell zarni és meg
kell jel6Ini.

4.5. Feljaro ajtok tavmiikodtetése

A korszerli és a korszerlsitett személykocsikndl alkalmazott feljar6 ajtok mikddtetése
villamosan vezérelt elektropneumatikus, illetve elekiromechanikus szerkezettel torténik,
tavvezérlé kapcsolaton keresztil.

Azokndl a jarmUsorozatoknal, amelyeknél a kapcsolészekrényben lGzemmodkapcsolé van
beépitve, ott a zart vonatban valé tovabbitdskor a kapcsol6t ,vonat” allasba kell allitani. A
feljaré ajtékat a vonat inditasa elétt a mozdonyvezeté kételes bezarni. Ebben az esetben az
ajtévezérl6 berendezés megakaddlyozza a vonat nyitott ajtékkal torténd elinditasat.

Ha a vontatéjarm, illetve a vezérlékocsi az ajték tavvezérlésére alkalmatlan, akkor a feljaré
ajtbkat a vonat inditasa el6tt a vonatkiséré személyzet koteles bezarni. A vonatkisérd
személyzet kizarasanak megel6zés érdekében az ajté melletti belsé oldalfalon elhelyezett,
négyszdgkulccsal mikodtetett , Tav-ajtézaras” kapcsolé a vonat 0sszes ajtajat bezarja, kivéve
azt az ajtét, ahonnan az ajtézaras mikddését kezdeményezik, tovabba azokat az ajtékat,
amelyek 6nmiikddd zarodasat Kiiktattak.

A koézponti zards elmulasztdsa vagy a kabelkapcsolat meghibasodasakor egyébként az
ajtévezérl6 berendezés a nyitott ajtét a kocsi 5 km/h sebesség elérésekor 6nmiikddéen be kell
zarnia.

Meghibasodott ajtovezérlé berendezéssel a kocsi a honalloméasrél nem indithaté el, a kocsit ki
kell sorozni.

Kézbensd, vagy forduléd alloméson térténd meghibdsodas esetén meg kell kisérelni a hiba
elharitasat. Amennyiben oldalanként legaldbb egy ajté mikddéképes, akkor a hibas ajtét vagy
ajtokat ,,S” barcaval kell megjeldini és zart allasban kell reteszelni. A kocsi igy a honallomasig
kdzlekedhet.

A teljes szerelvény ajtbvezériésének meghibasodasa esetén az UIC (tavvezérld)
kabelkapcsolat megbontasaval ki kell szirni azt a kocsit, amely a szerelvény
ajtbmiikodtetésének zavarat okozza.

Sziikség esetén a ki-beszallas idejére az ajté mellett elhelyezett vésznyitd segitségével — a
piktogramok Utmutatdsa alapjan — az ajté kinyithat6, de ezt kdvetden a vésznyité alaphelyzetbe
allitasardl, illetve az ajté6 bezarasardl, reteszelésérél gondoskodni kell. Amennyiben ez nem
lehetséges, a kocsit ki kell sorozni.

A tavmUkodtietés ajtokkal felszerelt kocsik kezelésével megbizott vonatszemélyzetet a kocsira
eldirt kezelési utmutatobol ki kell oktatni.

1.16.3 Kocsiajtok miikodése

A transzeurépai vasulti rendszerre vonatkozd atjarhatésagot biztosité miszaki
eléirasokrél szo6l6 70/2012 (XI1.20.) NFM rendelet 2013. januar 4-i hatélyba
Iépéssel vezeti be Magyarorszagon az eurdpai jogszabalyt a mozdonyok és
személyszallito jarmivek jarmi-alrendszerére vonatkozé atjarhatdésagi miszaki
eléirasokrél (AME). Ezen 2011/291/EU bizottsagi hatarozat tartalmazza a vasuti
kocsik ajtomikédésének ellenérzésére vonatkozé miszaki szabalyokat: a
mozdonyvezetd felé vissza kell jelezni az ajtok reteszelt allapotat, és meg kell
akadalyozni, hogy a vonat elinduljon, amig nincs minden ajté zarva, reteszelve.

Ez a rendelkezés csak Uj, felujitott, korszerisitett jarmlvekre vonatkozik.

Melléklet, 4.2.5.6 Kiils6 ajtok alpont
D. A vonatkiséré személyzet rendelkezésére allé informaciok:

Megfeleld ajtézarast ellenérz6 eszkdznek kell a mozdonyvezetd szaméra lehetévé tennie
annak barmikor torténé ellenérzését, hogy valamennyi ajté zart és reteszelt allapotban van.
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Ha egy vagy tdbb ajtd6 nincs reteszelve, ezt folyamatosan vissza kell jelezni a
mozdonyvezetének.

(-]
F. Ajto — Vontatas biztonsagi reteszelése:

A vonder6 csak akkor alkalmazhaté, ha valamennyi ajtd lezart és reteszelt allapotban van. Ezt
automata ajtdé-vontatas biztonsagi reteszelé rendszerrel kell biztositani. Az ajt6-vontatas
biztonsagi reteszel6 rendszernek meg kell akadalyoznia vonéerd kifejtését, ha nincs az dsszes
ajtd zart és reteszelt allapotban.

(-]

1.16.4 A munkavallaldk képzése, vizsgaztatasa

A vasuti kdzlekedésrdl szo6lé 2005. évi CLXXXIII. térvény elbirja, hogy a vasuti
munkavallalék képzését erre hatésagi engedéllyel rendelkezd szervezet
végezheti; a vizsgakat pedig a kijeldlt vizsgakdzpont bonyolitja le.

36. § (3) Alapképzés és idészakos oktatas a kdzlekedési hatésag altal kiadott engedély alapjan
végezhetd [...]

(7) Az alapvizsga és az id6szakos vizsga lebonyolitasat, valamint az alapképzés és az
idészakos oktatds szakmai iranyitdsat a Kormany altal kilon jogszabalyban kijel6lt vasuti
vizsgakdzpont végzi.

A vasuti kdzlekedés biztonsagaval 6sszefliggé munkakdrt betdltd munkavallalok
szakmai képzésének és vizsgaztatasanak, a vasuti vizsgakbézpont és
képzdszervezetek mikddésének, a képzési engedély kiadasanak, tovabba a
vasuti jarmilvezet6i gyakorlat szabalyair6l szo6l6 19/2011. (V.10.) NFM rendelet
(tovabbiakban: képzési rendelet) meghatarozza a vasuUti szakmai képzésre
koételezett munkakoroket, és a képzés témakoreit.

Ezen belll példaul a mozdonyvezetdket a vezetett mozdonytipusokrél, a
biztositéberendezéseket kezelbket a konkrét kezelt berendezésekbdl oktatni kell.

1.16.5 A biztonsagiranyitasi rendszer

1.17

A vasutbiztonsagi tanusitvanyra, a biztonsagi engedélyre, a biztonsagiranyitasi
rendszerekre, a biztonsagi jelentésre, valamint az egyes hatodsagi engedélyezési
eljarasokra vonatkozé részletes szabalyokrdl sz6l6 40/2006. (VI. 26.) GKM
rendelet meghatérozza a biztonsagiranyitasi rendszer tartalmaként a vasutas
munkavallalék szaktudasanak szinten tartdsara és tovabbfejlesztésére szolgald
képzési programokat (1. melléket, 2.e pont, a biztonsagiranyitasi rendszer
alapelemei).

Kiegészit6 adatok
A vonat el6készitése

A vezetd jegyvizsgald elmondasa szerint a Budapest-Keleti palyaudvarrél valé
indulas el6tt észlelte, hogy a — kés6bb a balesetben érintett — kocsiajté kézponti
vezérléssel nem csukodik, de az kézzel lzemszerlien csukhatd, a kilincsek is
megfeleld allasba kertilnek.

Ezt a megallapitasat nem ko6zolte senkivel, és nem ismer olyan el6irast, ami
meghatarozza, kit kell ilyen esetben értesiteni.

A baleset

A mozdonyvezeté elmondasa szerint maga vette észre az eseményt a tikérbdl
figyelve, és a mozg6 vonatot elhagyd személyt latva allitotta meg a vonatot. Latta,
amint a férfi egyensulyat vesztve a kocsi ala fordul.
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1.18

A vezet6 jegyvizsgal6é elmondasa szerint a baleset utdn néhany perccel talalkozott
az aldozat édesanyjaval, aki utalt arra, hogy a férfi a vonatbdl kiugrott. A holgy
elmondta a Vb-nek is, hogy a férfi nem utazasi szandékkal szallt fel a vonatra és a
megindulas utan hagyta el az utasteret.

Az elmondasok szerint: a vonat indulasra valé felhatalmazasakor minden ajté
csukott volt (erre a jegyvizsgald figyelt), és megallas utan is ez volt a helyzet.

Korabbi hasonl6 esemény
2010. marcius 15-én Gy6r allomason (2010-131-5)

A vonat Sopron felé indulasa utan egy hélgy, aki Budapestre utazott volna —
észlelve, hogy nem megfelelé vonaton utazik — elhagyta az utasteret. A kocsi
ajtémikodési hibajaval is 6sszefliggésbe hozhatdan a vaganyra zuhant, ahol egy
késdébbi tolatasi mozgas elgazolta.
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2 ELEMZES

2.1

211

A vonat haladasa

A vonat Budapest-Keleti palyaudvarrél a menetird regisztratum (1.10) szerint
9:10-kor indult (vagyis a regisztrald6 berendezés 6raja a csillagaszati (téli) id6t
jelzi).

Haladas a balesetkor

Az adatok szerint a vonat Budapest-Keleti palyaudvarrél vald indulas utan 79
km/h legnagyobb sebességet elérve 13 perc mulva allt meg Kelenféldén. A
tovabbiakban az elemzés nullpontja a kelenféldi indulas.

A vonat — a regisztratum adatai szerint — 65 masodperc tartézkodas utan indult
tovabb és gyorsult fel 23 km/h-ig:

- 0,4 m/s? gyorsulassal,
- 80 méteren,
- 19 masodperc alatt.

Ezutan a vonat megallt:

- 1,1 m/s? lassulassal (ami maga is utal a vészfékezésre),
- tovabbi 15 méteren,
- 5 masodperc alatt.

Az egybehangz6 elmondasok alapjan a vészhelyzetet a mozdonyvezeté ismerte
fel, és ¢ allitotta meg a vonatot. Mivel regisztratum a 23 km/h legnagyobb
sebességgel egy idében mar 0,9 m/s® lassulast is rogzitett — azaz a fékhatas
ekkorra mar kialakult —, megallapithatd, hogy a mozdonyvezeté mar néhany
masodperccel kordbban tudatédban volt a vészhelyzetnek.

A vészhelyzet felismerésére és a fékhatads kialakuldsara 1+3 masodpercet
becslilve a kiugras ennél 4 masodperccel korabban, azaz indulas utan

- 15 masodperccel,
- 51 méterrel,
- 20 km/h sebességnél volt.

A kiugras ezen helyétél 9 méterrel tavolabb volt a vaganyon az aldozat elsé
nyomainak helye, ami ésszhangban van azzal, hogy a peronon a férfi elesett,
elgurult, majd a vaganyra esés kdzben a kocsi is vonszolta.

KBSZ

15/21



2012-637-5

Peron

Sebhesség (km/h)

10 0

<
+

oy
™

=
™~

P, |

oy

20

" st A . |PEEEEEEEEEE | R EEEE T B s EE (M- EEEEEEEEEN - EEEEEEEEE
A N ——_————— e | 222222228000 .2 L

Ty e e——— | e eesrgery

2.1.2

2.2

2.3

25
v
1da (mp)

4. abra: a vonat sebessége, helyzete az esemény soran

Tolatasi mozgas a baleset utan

A balesetet kdvetéen két és fél oraval a helyszini szemle keretében sor kerilt a
szerelvény masik vaganyra torténé atallitasara. Kihiuzas kdzben a regisztratum
szerint 29 km/h, visszatolaskor 17 km/h sebességet ért el a tolatéegység. Ennek
az ajtémikodés esemény utani vizsgalataban (2.4) van jelentésége.

A baleset aldozatanak magatartasa

A balesetet szenvedett férfi nem utazasi szandékkal, csak hozzatartozéjanak
kikisérése miatt szallt fel a vonatra, azonban a menetrend szerint is rdvid
tartézkodasi idé6 mar eleve kockazatossa tette szamara, hogy ez idé alatt
eredményesen segitse az Ul6hely-keresést és elhelyezkedést, mint ahogy a
tényleges 65 masodperc valéban kevés is volt erre. A vonat megindulasa utan az
utastérbdl kiment, és — az egybehangzé elmondasok alapjan biztosan allithatdéan
— szandékosan hagyta el a mozgé vonatot.

Mivel az ajték indulaskor csukottak voltak, ehhez azt ki kellett nyitnia, ami
szamara tovabbi idéveszteséget jelentett. Ezalatt

- a vonat magasabb sebességre gyorsult, fokozva peronra érkezéskor az
elesés kockazatat,

- ez pszichikailag is terhel6 (mint versenyfutds az idével, a vonat
gyorsulasaval), ami szintén bizonytalanabba teszi az ugrast.

Kiugras utan az ajté csukott volt, ami eléallhat Ggy, hogy a férfi kilépéskor az ajtd
fogantyujaba kapaszkodott. Ez a rosszul siker(lt ugrasnak is lehet oka, ha kilépés
kézben az ajtélap varatlanul megmozdul a kapaszkodd kézben. (Az sem zarhatd
azonban ki, hogy a férfi ugras kézben szandékosan hdzta be maga mogoétt az
ajtét.)

A koévetkezmények cs6kkentésének esélye

Kiugras esetén a vonat id6ben valdo megallitasaval csdkkenthetd annak
kockazata, hogy a halad6 szerelvény kerekei a sinekre kerlilt személynek sulyos,
vagy halalos sérlilését okozzak.

A mozdonyvezetd figyelme
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2.4

2.4.1

E konkrét esetben a kiugras becsllt idépontja és a fékhatas regisztralt idépontja
kozott 4-6 masodperc telt el. Ez id6 alatt a mozdonyvezetének a vészhelyzetet fel
kellett ismernie, kezelni a fékberendezést, és a fékhatasnak is ki kellett alakulnia.
Ezt nagyban meggyorsitotta, hogy kihaladas kézben a tikérben még
visszatekintett a peronra.

A Vb ezen szamitasai szerint a mozdonyvezetd késlekedés nélkil cselekedett.
Ezzel nagyobb esélyt adott arra, hogy az esési folyamat ne mozgé, vagy csak
lassabban mozg6 vonat alatt érjen véget.

A forgalmi szolgalattevo figyelme

A forgalmi szolgalattevd helyérél a megallt szerelvény utols6 négy kocsija volt
lathaté (1.14.2). Mivel a kiugraskor a szerelvény 45-50 méterrel hatrébb volt,
ekkor még csaknem minden kocsinak lathatonak kellett lennie, igy az érintett
masodiknak is.

Ha ott a forgalmi szolgalattevé észleli a kiugrast, maga is intézkedhet a vonat
megallitasara jelzésadassal. Ezen jelzést azonban a mozdonyvezeté csak akkor
lathatja, ha indulas utan még visszatekint, Ugy viszont a forgalmi szolgélattevétél
flggetlendl is észleli az eseményt, mint ez meg is tértént.

Az, hogy a forgalmi szolgalattevé a kiugrast nem észlelte, nem befolyasolta az
esemény kimenetelét.

A kocsi ajtomiikodése

A Kkocsiajtok Uzemszerli mikddés esetén 5km/h sebesség folott (tehat a
kiugraskor volt 17-20 km/h esetén is) menet kézben nem nyithaték, igy a kocsinak
meg kellett volna akaddlyoznia a fenti balesetveszélyes magatartdst. Ez a
védelem csak a vésznyitdé mikodtetésével sziintethetd meg (biralhatéd feliil), de
erre nem kerllt sor. Annak kezel6szerveit a vezetd jegyvizsgald és a Vb is
alapdllapotban talalta, és a taniuk sem szamoltak be az ilyenkor hallhaté
jellegzetes sipolé hangrél.

A kocsinak tehat volt olyan miszaki hibaja, ami miatt ez a védelem (reteszelés)
nem mikodott. Ezt a Vb az esemény utani préban is tapasztalta, ugyanis a
tolatasi mozgasok soran elért 29 illetve 17 km/h sebességeknél (2.1.2) az ajté
reteszelési funkcioja nem mikddott, az érintett kocsivégen ajtok nyithatdak voltak.

Miiszaki vizsgalat

A miszaki hibat az esemény utani mdhelyi vizsgalat feltarta, az ajté
elektromagneses reteszel6 szerkezetében. Ugyanakkor nem allapithatd meg,
hogy a hiba miéta allt fenn, igy az sem biztos, hogy korabbi mahelyi vizsgalatok
soran az mar esetleg feltarhat6 lett volna.

A fenti hiba elvezet az ajtd6 kismegszakitdjanak lekapcsolédasahoz is, de nem
okozza a masik, hibatlan ajténal ugyanezt a kévetkezményt. Mivel annak
lekapcsolodasat a vizsgalat soran célzottan sem sikerilt eléallitani, ezért az
esemény el6tti szandékos lekapcsolas valdszinisithetd.

Erre okot szolgaltathat az, hogy a meghibasodas egyik tlinete volt a zarasra
figyelmezteté hang megjelenése (1.14.1), és azt valaki meg kivanta szlntetni. A
kismegszakitok kedvezétlen hozzaférhetésége miatt (a kocsi padléjan allva csak
szerszammal érhetd el) lehetséges, hogy ez a mivelet mindkét kismegszakitd
lekapcsolasaval jar.
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2.4.2

Ez a lehetéség azonban csak a kocsi allé helyzetében keletkezett hiba esetén all
fenn, ellenkezd esetben a zavar6 hang a kismegszakiténak hiba miatti 5Snmikédé
lekapcsolodasa miatt megsziint volna.

Bar mindkét kismegszakité hibajelenségként vald, egylttes lekapcsolodasat
eléallitani nem siker(lt, a szandékossag bizonyossaggal nem allithat6. Hasonl6an
a Vb nem latja behatarolhaténak a hiba keletkezésének, és az eseteleges
szandékos beavatkozas helyét sem.

A hiba felismerhetésége a vonatszemélyzet altal
Mozdonyvezeté

A vonatkozé AME szerint (j, feldjitott, korszer(isitett személykocsik esetében mar
miszaki megoldas szikséges ahhoz, hogy amig egyetlen ajté is nyitva van, vagy
nincs reteszelve, addig a vonat ne tudjon elindulni.

A balesetben érintett jarmlvén (konstrukcidjat az AME megjelenése elétt
engedélyezték) ilyen miszaki megoldas nem volt, ezért a mozdonyvezetd
részérél az indulasnak nem volt sem tudati, sem miszaki akadalya.

A személykocsin csak ajtérendszerének korszerisitése esetén kell majd ezen
miszaki megoldas kialakitani.

Vonatkisérok

A mozdonyvezetdi ellendrizhetéség hianyaban a vasuti rendszer az ajtémikédés
figyelemmel kisérését a vonatkisérék feladatava teszi.

A vonatkisérék a kocsik atvételekor

- elfogadhatjak az atadé személyzet széban adott megallapitasait a kocsik
hibairél, vagy hibamentességérél, vagy

- allo helyzetben maguk is ellenérizhetik a kocsiajték mikodését.

A szerelvény Gy6rben valo atvételekor — a vonat néhany perces menetrend
szerinti tartézkodasa alatt — csak az elébbire kerllt sor, Budapest-Keleti
palyaudvaron az utébbira.

Egy ilyen ellen6rzés sem teszi lehetévé azonban a mozgas kdzbeni funkciok, igy
a reteszelés indulas el6tti vizsgalatat. Ugyanezt menet kdzben sincs mod
ellendrizni, mert a kocsi aramkdére nem tartalmaz olyan visszajelzét, amely alapjan
a vonatkiséré személyzet ilyen hiba fennallasat észlelhetné, mig az ajtok
esetleges nyitasi prébaja kifejezetten balesetveszélyes lenne a személyzet
szamara, igy természetesen nem is elvaras.

A konkrét esetben ez a balesethez vezetd hiba egy(tt jart egy masik hibaval, ami
azonban ismert volt a vezetd jegyvizsgaldé szamara: a kocsiajté kézpontilag nem
volt becsukhaté. Ez utdbbi hiba ismeretében is a vezetd jegyvizsgald az ajtd
indulas el6tti csukott allapotara figyelemmel volt, de nem hozta dsszefliggésbe a
reteszelés lehetséges — és ezuttal fennallé — hibgjaval.

A vezet6 jegyvizsgalonak a vonatkozd szabéalyok szerint (1.16.2) az ajtét mar a
hiba felismerésekor le kellett volna zarnia, és a szerelvény atadasakor a
hidnyossagot jeleznie kellett volna. Az el6bbi intézkedést nem tette meg, az
utébbira — a bekdvetkezett baleset miatt — nem volt médja, de elmondasa alapjan
nem is tudott réla, hogy ezt kellene tennie (1.17). A teenddket azonban az altala
ismerendd utasitasok tartalmazzak, és — az oktatok elmondasa szerint — oktatjak
is szamukra.
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2.5

2.5.1

2.5.2

Az oktatott ismeretek

A konkrét eseménynél a Vb nem talalt olyan dokumentumot, oktat6t, amely/aki
szerint a vezetd jegyvizsgaldé a balesetben érintett kocsitipusra sz6l6 miszaki
oktatast kapott volna. Mivel a jegyvizsgalé azonban felismerte indulas el6tt a kocsi
hibajat, igy a konkrét kezelési ismeretek oktatdsanak hianyossagai e balesettel
Osszefliggésbe nem hozhatdk, de az oktatas vizsgalata tovabbi fontos
megallapitdsokra vezet.

A vasuti halézaton kdzlekedd kocsikat megbizhatdéan kezelni akkor lehet, ha a
kezeléshez szikséges informaciok a vonatkisér6kh6z oktatdsok, Utmutatok,
maszaki leirasok formajaban eljutnak, minden kocsitipus esetében.

Az oktaték azonban a Vb-nek arr6l szamoltak be, hogy
- nem ismerik, milyen kocsitipusokon jar az oktatott személyzet,
- maguk sem rendelkeznek ismeretekkel, leirasokkal minden kocsitipusrol,

- a személyzet a rendszertelen(l, esetileg Iényegében barmilyen kocsival
talalkozhat, ami a halézaton el&fordul.

Az oktatasok és szolgélati beosztasok rendszere tehat jelenleg nem (vagy csak
részben, bizonyos tipusok esetén) biztositja azt, hogy a vonatkiséré6k megkapjak
a vonataikban kézlekedé vasuti kocsik biztonsagi berendezéseinek kezeléséhez
szilksége ismereteket, illetve csak olyan jarmire vezényeljék 6ket, amelyekre ki
vannak képezve.

Képzési rendszer

A megbizhatd, biztonsdgos kozlekedés megkivannd a mozdonyvezetdk
tipusismeretéhez hasonl6 rendszer alkalmazasat a vonatkisérék esetében is, de
legalabb egy olyan — kidolgozott és mikodd — eljarast, amely biztositja, hogy a
legszUkségesebb informéacidkat a vonatkisérék megkapjak, akar irasban is
maguknal tarthassak, és csak az altaluk ismert kocsinal teljesitsenek szolgalatot.

llyen eljarasokra jogszabalyi szintl példat jelent, hogy a képzési rendelet (1.16.4)
a mozdonyvezetbket, biztositdberendezést kezelbket oktatni rendeli a kezelt
mozdonybdl, biztositoberendezésbdl; sét, tdbb jogszabaly is biztositja, hogy a
mozdonyvezeté nem dolgozhat neki nem oktatott jarmatipuson. A vonatkisérék
ilyen jellegii és alapossagu oktatasara azonban sem jogszabaly, sem vasuti
gyakorlat nincs. Mivel a vonatkozé térvényi rendelkezés (1.16.4) kifejezetten a
képzd szervezetekhez és vizsgakdzponthoz kéti a képzéseket, vizsgakat, igy a
vasuti tarsasag sajat hataskérében ilyen képzést nem is tarthat, csak a
vizsgakdzponttal és a képzd szervezetekkel egyitimikdédve egészithetné ki a
képzési rendszerét.

A vasUti kocsik technikai fejlédése és szolgaltatasaik bdévilése magaval hozza,
hogy azok kezelése is kevésbé magatdl értetdds, egyre tobb konkrét ismeretet
kivan; fokozott kockazatot is jelent a kocsit nem ismer§ személyzettel vald
kbzlekedés.

Egységesités

Nagyban segitheti a biztonsagos kdzlekedést az alapvet6é biztonsagi eljarasok,
kezelési szabalyok, miszaki megoldasok egységesitése is. Mindez kul6nds
tekintettel arra, hogy a haldézaton kdzlekedd sokféle kocsitipus mindegyikére
oktatni a személyzetet nem csak eréforrasigényes, hanem a hasonlé, amde a
mas-mas kocsikon aprésagokban mégis kildnbdzd eljarasok nehezen
megjegyezhetbek és keverhetbek is.
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1

3.2

3.3

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A balesetet szenvedett férfi a mozgd vonatot szandékosan hagyta el, ugrasa soran
azonban egyensulyat vesztette, és a haladé vonat ala kerdilt.

Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A kocsi miszaki hibaja miatt nem mikodoétt az ajténak az a reteszelési funkcidja,
amely megakadalyozza a fenti balesetveszélyes magatartast, és a vonatkisérék
szamara nincs is lehetéség e hiba észlelésére.

A vezetd jegyvizsgalé a kocsi hibajanak felismerésekor nem tette meg az elirt
intézkedést (ajto lezarasa), és nem ismerte az erre vonatkozo eléirast.

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényez6k

A kocsin az ajtéreteszelés hibgja vagy j6I mikédése nincs a vonatkisérd
személyzet szamara is lathatdan kijelezve.

A vonatkisérék szamara nem oktatjak minden altaluk jart kocsitipusra a sziikséges
kezelési-biztonsagi ismereteket, illetve ezen ismeretekkel, a megfelelé oktatashoz
szikséges informacidékkal az oktaték sem rendelkeznek. A képzési rendszer
bonyolult, a vonatkisérék esetleges tipusismereti oktatdsa csak koérllményesen
lenne a képzési programokba beilleszthetd.

KBSZ

20/ 21



2012-637-5

4 BIZTONSAGI AJANLAS

4.1

Az utazésra vonatkoz6 biztonsagi szabdlyok, a vonatkisér6k munkavégzésére
vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllhetok, illetve a kocsik
megfeleld karbantartasaval is kivédheték az utas veszélyes magatartasabol eredd
balesetek.

A hiba felismerhet6ségének és biztonsagos kezelésének megkdnnyitése érdekében
az europai jogszabalyok is tartalmaznak eléirasokat a jévében készilé vagy megujuld
vasuti jarmiivek esetére.

A vonatkisérék szakszeriibb munkavégzése érdekében azonban a KBSZ biztonséagi
ajanlast ad ki:

BA2012-637-5-01: A Vizsgalobizottsag azt tapasztalta, hogy a vonatkiséré személyzet
tagjai nem kapjak meg az oktatast minden altaluk kezelt kocsitipus biztonsagi
berendezéseirbl, azonban utazhatnak altaluk nem ismert kocsikon is, igy elvart t6lik e
jarmiivek biztonsagi berendezéseinek kezelése, ismerete.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet ezért javasolja a kozlekedésért
felelés miniszternek, épitse be a jogszabalyokba, hogy a vonatkisérok is
legyenek alkalmasan meghatarozott rendszerben tipusismereti képzésre
kotelezettek, és csak a képzettségiiknek megfelelé kocsikon
teljesithessenek szolgalatot.

Az ajanlas megvaldsitasaval elérheté, hogy a vonatkisér6k ismerjék a kocsik
kezelését, kbnnyebben tarjak fel azok biztonsdgi hianyossagait, és megtehessék a
sziikséges intézkedéseket.

Megtett intézkedések

A GYSEV Zrt. 2014. &prilis hdnaptdl beépiti a vonatkisérd személyzet vonalismereti
képzésébe a menesztési kotelezettség miatt a vezetballason toérténé utazast és a
halézaton kozlekedd sajat és mas vasuti tarsasagok altal lizemeltetett személyszallito
kocsik Uzemeltetési és kezelési gyakorlati oktatasat. A tarsasag atadja a MAV-Start
Zrt. részére az altala Uzemeltetett személyszalld6 kocsik miszaki-lzemeltetési és
kezelési Utmutatojat.

Budapest, 2014. marcius 11.

Chikan Gabor Ro6zsa Janos
Vb vezetdje Vb tagja
Gula Flérian Kiraly Péter

Vb tagja Vb tagja
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