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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2012-579-5
Vasuti baleset

Gyor-Rendez6 palyaudvar
2012. augusztus 28.

95 55 5342 010-5 psz. motorvonat tiizesete

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0l6 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozott sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2014. februar 25-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

e MAV Zrt.
e MAV-START Zrt.

o Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag
BNV fedélzeti villamosenergia-ellaté rendszer (BordNetzVersorgung)
GmbH korlatolt felel6sségl tarsasag (Gesellschaft mit beschrankter Haftung)
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddé Részvénytarsasag
MAV-START MAV-START  Vasuti  Személyszallito ~ Zartkdrlen — Mikodé
Zrt. Részvénytarsasag
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
psz. palyaszam
Vb Vizsgalobizottsag
VBO MAV ZRt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Vasuti baleset

Az eset jellege Tlzeset gordiuléallomanyban

Az eset idépontja 2012. augusztus 28. 16 6ra 43 perc

Az eset helye Gyér-Rendezd palyaudvar, T.3. vaganya
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa -
Az eset kapcsan elhunytak/ n
sllyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

A vasuti jarmiben az el6ére becsult anyagi
kar milliés nagysagrendi

Rongalédas mértéke

Erintett vonat szama 95 55 5342 010-5 psz. jarmii
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra Az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra Az esemény pontos helye (kép forrasa: http://allomasok.uw.hu/)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. augusztus 28-an, 17 6ra 05 perckor jelentette a
MAYV Zrt. halézati féuzemiranyitdja.

Vizsgalébizottsag

Az Uzembentartétdl kapott informacidk alapjan a KBSZ teljes korl szakmai vizsgalat
lefolytatasat nem latta indokoltnak, ezért a bejelentés 2012. oktdber 01-én lezarasra
kerdlt.

Az Uzembentarté altal, ezt kdvetben elvégzett részletes tlizvizsgalat kizarta az
elektromos zarlatot, mint a kordbban megallapitott baleseti okot, illetve megallapitotta,
hogy egy ventilator lapatkerék a kompresszor egységbdél hianyzik. Az Ujabban
felmertilt informacié birtokaban a jarm( karbantarté bazisan, 2012. oktdber 27-én, a
KBSZ kezdeményezésére miszaki szemle kerult megtartasra. 2012. november 30-an

a karbantartasért felelés szervezet megklldte a karbantartassal kapcsolatos
dokumentumokat.

Az Uzembentarté részletes tlizvizsgalatat, és a miiszaki szemle soran felmertlt
informaciok értékelését kdvetben, illetve a megkapott karbantartasi dokumentumok
alapjan indokoltta valt egy részletes szakmai vizsgalat meginditasa, ezért a KBSZ
féigazgatéja az esemény szakmai vizsgalatara 2012. november 30-an az aldbbi
Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mihaly Andras balesetvizsgald
tagja Karosi Rdébert balesetvizsgald
tagja Sarkoézi Szilard meteoroldgus szakreferens

KBSz
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Az eseményvizsgalat attekintése

— Az eseményt kdvetben a KBSZ azonnali helyszini szemlét nem tartott, hanem
bekérte az lzembentart6 vizsgalati jegyzékonyvet, és az adatokat, koriilményeket
értékelve megallapitotta, hogy a vizsgalat tovabbi intézkedést nem igényel;

— Az utébb felmerdlt informaciok birtokaban 2012. oktéber 27-én, Pusztaszabolcson,
a jarm( karbantartasi telephelyén a KBSZ részvételével miiszaki szemle kertlt
megtartasra, amely soran megvizsgalasra kerilt a tlzben megrongalddott
kompresszor egyseg.

— A karbantartasi tevékenységet végz6 szervezet (Stadler Magyarorszag Vasuti
Karbantarté Kft.), az (izembentarté (MAV-START Zrt.), illetve a tulajdonos
vasUttarsasag (MAV Zrt) szakembereivel egyeztetve, valamint a részletes
tlzvizsgalat dokumentumainak attanulmanyozasat kévetéen a KBSZ szakmai
vizsgalatot inditott.

— A Vb megvizsgalta a jarm(tipus karbantartasi rendszerét, az érintett jarmi
karbantartasi dokumentumait a forgalomba helyezése éta.

— A Vb Aatvizsgalta a jarml tarolasara, készenlétben tartasara vonatkozo
szabalyokat, kériiményeket.

— A vizsgalat lefolytatdasa sordan a Vb folyamatosan egyeztetett az érintett
szervezetek szakembereivel, az eseménnyel kapcsolatos dokumentaciot bekeérte,
azokat megkapta, és attanulmanyozta, valamint informacidcsere céljabdl
megkereste az osztrak balesetvizsgald tarsszervezetet is.

Az eset rovid attekintése

2012. augusztus 28-an 16 ora 43 perckor, Gy6r-Rendezd palyaudvaron észlelték,
hogy a T.3. jell vaganyon, a lezart, ’alvé’ Gzemmddba kapcsolt 95 55 5342 010-5 psz.
jarma fustol. A tizet egy, a helyszinre érkezé mozdonyvezet6 észlelte és eloltotta. Az
Uzembentarto tajékoztatasa alapjan, az el6zetes tlizvizsgalat megallapitasai szerint a
légsiritd berendezésben keletkezett tlizet elektromos zarlat okozta, ezért szakmai
vizsgalat inditasa a KBSZ részérdél nem volt indokolt. Az lzembentarté tovabbi,
részletesebb tlizvizsgalata azonban az elektromos zarlatot, mint a tlzeset
bekdvetkezésével kdzvetlen dsszefliggésben [évé tényezbt kizarta, és megallapitotta,
hogy a légsUrité berendezésben — ahol a tiz keletkezett — hianyzik egy alkatrész:

a hitélevegét szallitéd egyik axidlis ventilator.

A KBSZ 2012. oktéber 27-én a karbantartasi tevékenységet végzb szervezet
telephelyén (Pusztaszabolcson) a balesetben érintett kompresszor egységet
szemrevételezéssel megvizsgalta.

A tények ismeretében, az esemény alapos feltarasa érdekében indokoltta valt
részletes szakmai vizsgalat meginditasa.

A szakmai vizsgalat soran attanulmanyozott, az elvégzett karbantartasi
tevékenységeket rogzit6 dokumentumok nem tartalmaznak a kompresszor egység
megbontasaval, karbantartasaval kapcsolatos miveleteket, ezért nem zarhato ki, hogy
a hianyzo alkatrész a kompresszor egység dsszeallitdsa soran nem kerlt beépitésre.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a tlizeset bekdvetkezését a
bizonyossaggal  hataros  valOszinlséggel els6édlegesen a  kompresszor
részegyseégeének (ventilator lapatkerék) hianya okozta. A Vb arra a kdvetkeztetésre
jutott, hogy a lapatkerék megléte, és a tébbi tényezd egyittes fennallasa esetén a
tlzeset nagy val6szinliiséggel nem kovetkezik be.
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Az esemény bekoOvetkezéséhez tobb mas olyan tényezd is hozzajarult, amelyek
onmagukban nem okoztak volna tizet, de egyuttallasuk tiizesetet eredményezett. A
ventilator lapatkerék hianyan kivil az esemény bekovetkezéséhez id6jarasi
kérdimeények, illetve karbantartasi hianyossagok jarultak hozza. A baleset a jarmiben
anyagi kart okozott, és magaban hordozta egy sulyosabb kimenetel lehetéségét. A
vizsgalat ideje alatt a tobbi hasonl6 tipusu jarm{ atvizsgalasra kertilt, azokon hasonlé
hianyossagot nem talaltak, igy az eset egyedinek tekinthetd, ezért a Vb biztonsagi
ajanlas kiadasat nem tatja szilkségesnek.

KBSz
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az 5342 010-5 psz. motorvonatot 2012. augusztus 23-an, ER9437 vonatszamban,
nemzetkdzi személyvonatban torténd lekdzlekedését kdvetéen (Wien Sudbahnhof
— Gyébr) Gybr-Rendez6 palyaudvaron belzemelt, ’alvd’ Gzemmaodban taroltak.
(2012. augusztus 26-an, 07 éra 50 perckor egy rovid tolatasi mozgast végeztek a
szerelvénnyel, aminek a végeén a jarmu elfoglalta a poziciéjat a T.3. vaganyon.)

2012. augusztus 28-an kb. 16 6ra 50 perckor, a 29316 sz., Komarombdl Gyér
allomasra kodzlekedd szerelvényvonat mozdonyvezetbje jelentette Gyér allomas
forgalmi szolgalattevéjének, hogy Gydér-Rendezé palyaudvar egyik tarold
vaganyan allé szerelvény fistol. A forgalmi szolgalattevé a bejelentést kdvetéen
intézkedett, egy mozdonyvezetét iranyitott a helyszinre, aki a T.3. jel( vaganyon
allé jarmi aramszedgjét leengedte, a jarmlvet aramtalanitotta, majd a légs(irit6é
berendezés fedelét felnyitva azt tapasztalta, hogy a vezérlbkabel szigetelése ég.
A tlzet kézi poroltéval eloltotta, de a kabelek tovabb izzottak, amit a helyszinre
érkez8 tlizoltosag teljesen eloltott. A tliz forrasa a slritett levegd eléallitd
kompresszor egyseg volt.

Az Uzembentarté 2012. augusztus 29-én Gyérben, illetve az azt kévetd napon
(augusztus 30-an) Pusztaszabolcson tlizvizsgalatoz végzett. A vizsgalat soran a
tiz okat minden kétséget kizaréan megallapitani nem tudtdk, de a
szemlebizottsag egyontetll véleménye szerint a tlzet okozhatta elektromos zarlat.

2012. oktober 02-an, az Uzembentartd altal elvégzett Ujabb tlizvizsgalat soran
megallapitasra kerilt, hogy a kompresszor egységben |évé ventilator lapatkerék a
baleset bekdvetkezésekor a berendezésbdl hianyzott.

A fenti informacié birtokaban 2012. oktéber 27-én a KBSZ balesetvizsgaldi
miszaki szemle keretében Pusztaszabolcson megvizsgaltak a tlzben érintett
kompresszort. A miiszaki szemle megallapitasai szerint a ventilator hazat a
baleset 6ta nem bontottdk meg. A ventilator lapatkerék Uzem kozben, roncsolas
mentesen nem Kkerulhetett ki a ventilator hazbdl, mert ennek nyomai a ventilator
hazon nem voltak felfedezheték, és a ventilator lapatkerék maradvanyainak
feltaldlasat sem az Uzembentartd A&ltal készitett helyszini tlzvizsgalati
jegyz6kodnyvek nem tartalmazzak, sem pedig a miszaki szemle soran nem volt
tapasztalhato.

Személyi sérilés
Az esemény kovetkeztében személyi sérilés nem tortént. A vonat tartalék
jarmiként egy tarold vaganyon allt, amikor kigyulladt, utasokat nem szallitott,

vonatszemélyzet nem tartozkodott a jarmdvon, ezért a tlz életveszélyt nem
okozott.

Vasuti jarmu sérllése

A 95 55 5342 010-5 psz. vasuti jarmiben az eset kapcsan jelentés anyagi kar
keletkezett és szolgalatképtelenné valt. A légsiritdé berendezésében olyan
mértékl kar keletkezett, hogy a balesetet kdvetéen funkcidjat tovabb ellatni nem
volt képes. A tlizesetet kdveté napon elvégzett tlizvizsgalat megallapitasai szerint
a suritett leveg6 el6allito egységben tobb helyen is lathatok voltak égés nyomai,
amelyek felfedezheték voltak még a kdézbensé hitdn, az alsé védéracson, a

kompresszor hajtémotorjdhoz mend elektromos kabelkdteg véddcsovén, illetve a
vezérlékabelek szigetelésén.

KBSz
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Az elektromos kapcsolédobozon égés nyomai nem latszottak, a benne lévd
szerelvények épen voltak fellelheték. A légsritd berendezés BNV egységén lévd
mianyag alkatrészek kis mértékben megolvadtak.

A légsiritd berendezés egy cseredarabos egység, ami azt jelenti, hogy az
egységet bonyolultabb javitasi igény esetén a jarml karbantartasaért felel6s
szervezetnél nem bontjak meg, javitasat nem helyben végzik el, hanem kicserélik
egy masik, j6l mikédé egységre, a meghibasodott egységet pedig a kulféldi
karbantarté bazisra kuldik.

Az anyagi kar a karbantarté becslése szerint nagysagrendileg tobb millié forint.

2012. oktéber 02-an, Pusztaszabolcson elvégzett részletes tlizvizsgalat
megallapitotta, hogy a légsiritd berendezésbél hianyzik az egyik hitélevegét
szallitoé axialis ventilator.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
Az esemény miatt 3 személyvonat dsszesen 16 percet késett. Egyéb kart a
vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai
A jarm{ hosszabb ideje tarolé vaganyon allt, azon személyzet nem tartézkodott,
allando fellgyeletére dolgozé nem volt biztositott.
1.7 A jarmii jellemzéi
Motorkocsi palyaszama 95 55 5342 010-5
Motorkocsi iizembentartéja MAV-START Zrt.
Motorkocsi tulajdonosa MAV Zrt.
Karbantartasi tevékenységet Stadler Magyarorszag Vasuti Karbantartd
végzd szervezet Kift.
A motorkocsi gyartdja Bombardier, ELIN GmbH
A kompresszor egység gyartéja FAIVELY TRANSPORT ITALIA S.p.A.
Forgalomba helyezést megel6z6 .
hatésagi futéproba ideje 2007. oktober 25.
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Az eset szempontjabdl nincs jelentdsége, azért részletezése nem szikseéges.
1.9  Allomasi adatok
A T.3. tarolé vaganyon tarolt szerelvény a Gy6r allomasra bejard vonatok szamara
jol lathaté helyen allt, ezért a keletkez6 fustot rovid idén belll észlelték, ami
lehetbvé tette az azonnali beavatkozast, és a keletkez6 kar mértékének
csokkentését.
KBSZ 10/ 23
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1.10

1.11

1.12

Vasuti jarmi adatrogzitoje

A 95 55 5342 010-5 psz. vasuti jarmi Deuta adatrogzité berendezéssel felszerelt,
amely a jarm( tartalékként vald tarolasa soran végig be volt Gzemelve, és jol
mikodott. Az adatrogzité berendezés 2012. augusztus 26-an, 07 éra 50 perckor

regisztralt egy, kb. 1 km-es végzett mozgast, aminek a végén a jarmi elfoglalta a
poziciojat a T. 3. vaganyon.

A tlizet kdvetd kikapcsolas elétti utolso hibatizenetet a hibatarolé 2012. augusztus
28-an 16 ora 45 perckor, a tiz észlelésével kozel egy idében rogzitette. (A
hibalzenet kédja: 40098 C, jelentése: sdritett levegd kompresszor 1 BE
elromlott.)

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezert részletezéslk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A jarm( 2012. augusztus 23-an, tartalék jarminek torténd félreallitasa, és a tiiz
keletkezésének id6pontja kdzott 5 nap telt el. Ebben az intervallumban egy
alkalommal mozgattak a jarmulvet, ekkor kb. 1 km megtétele utan allt a T.3. jell
tarolé vaganyra (2012. augusztus 26. 07 éra 50 perc).

Az 5 napos iddintervallum elsé felében a kdrnyezeti hémérséklet igen magas volt,
a levegd, illetve a sin hédmérsékletének napi csucsértékei 32-36°C, valamint 46-
48°C. A Nap ebben az idéintervallumban zavartalanul sutétt, és csapadék sem
esett. Helyi zivatar is csak korabban volt tapasztalhaté.

Két nappal a tlzeset elétt - aznap, amikor a szerelvény atallt a T.3. tarolo
vaganyra - egy markans, szaraz hidegfronttal lehilés kezd6dott. A Iéghémérséklet
20°C koré esett (+/-4°C egész nap), és augusztus 27-re mar a sin sem
melegedett 30°C folé. Az augusztus 26-ra vonatkoz6 sinhémérsékleti adatok nem
voltak fellelhetdk, de becsléssel jol valoszinlsithetdk. A targynap hajnalara a talaj
mentén 6°C-ig hilt a levegd, ui. éjjelre kiderllt az ég és leallt a szél. Hajnalra
élénk l6késekkel Ujra megélénkilt a szél, illetve a felh6atvonulasok kdzott a Nap
is csak fele annyit sutétt. Jelentés mennyiségl csapadék nem hullott, 26-a este
par 6ran at tarté, néhany milliméternyi esé esett.

A targynapon nyari értelemben véve csipds reggelli, am masklldénben az
évszaknak megfelel6 nyari nap volt: napos, szaraz, nappal 28°C-ra felmeleged6
levegbvel illetve 38°C-ra felmelegedd sinhémérséklettel. A tlz keletkezésének
pillanata éppen a napi csucsérték beallta kordl tortént.

A szabad fémfeliletek hdémérsékletét a sin napi felmelegedése (bordd
haromszo6g), és a talaj menti hajnali kihilés (lila haromszdg) kézé feszithetd, a
léghémérséklettel egyitt hullamzé gérbe adja meg, de a szerelvény alja nem hl
le annyira, mint a sin, hiszen a nappal felforrosod6 agyazat éjszaka alulrdl is fiti.
A sin hémérsékletére vonatkoz6 adatokat Gyér allomas tertletén mérték.
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3. abra H6mérsékleti menetek

A tulélés lehetdsége

Az eset soran személyi sérulés nem tortént, életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A tlzesetben részes vasuti jarml Uzemeltetése, karbantartasa, illetve a balesetek
vallalati szintl kivizsgalasa tobb szervezet egylttmikoddése soran, illetve
megallapodasain keresztul valésul meg. A jarmi tulajdonosa, illetve a
balesetvizsgalati tevékenységgel megbizott MAV Zrt., a jarmi izembentartéja a
MAV-START Zrt., valamint a karbantartasi tevékenységet a Stadler Magyarorszag
Vasuti Karbantarté Kft. végzi. Ezen kivlil a Stadler Magyarorszag Vasuti
Karbantartd Kft. szerz6dést kotott a Iégslrité berendezés gyartdjaval a
részegyseget érintdé nagyobb karbantartasi tevékenységek elvégzésérdl. A
tervszerli megel6z6 karbantartas keretén belul 750 000 futott kilométer elérését
kovetben a jarmivet R1 jell vizsgalatnak kell alavetni, amely érinti a kompresszor
egységet is. A jarm(i karbantartasi tevékenységeit tartalmazé dokumentum a
’harmas flizet’, amely tdbbek kézott tartalmazza a futott kilométert, az ehhez
tartozé id6szakos vizsgalatokat és javitasokat, id6szakos kerékvizsgalati
adatokat, stb.).
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tulajdonos

MAV Zrt.

a jarmi

uizembentartoé

gyartéja :
Bombardier, MAV-START
ELIN GmbH Zrt.
TALENT
MOTORVONAT

karbantarto a kompresszor

Stadler egység gyartoja
Magyarorszag FAIVELY
Vasuti TRANSPORT
Karbantarté Kift. ITALIA S.p.A.

4. abra Az érintett szervezetek kapcsolati haldja

Szabalyok és szabalyzatok

A tlizesetben érintett jarmi belizemelt, ’alvé’ lzemmaodban allt a tarolé vaganyon.
A MAV Zrt. E. 1. sz, a vontatéjarmii személyzetére vonatkozé utasitasa
rendelkezik arrdl, hogy a mozdonyvezeté milyen feltételek mellett hagyhatja el a
vontatojarmiivet, és tarthatja azt készenléti lizemmaodban. A 2012. aprilis 04-t6l (a
baleset bekdvetkezésének idején is) hatalyban 1évd, az 5. sz. mddositast
tartalmazo E. 1. sz. utasitas az alabbiak szerint rendelkezik:

,,6.4. Eltdvozas a mozdonytél
6.4.1. Az eltavozas forgalmi feltételei allomason

Ha a vonatok tovabbitasa k6z6tt vagy tolatasi sziinetben a mozdonynak allomason varakoznia
kell, a kapott értesités szerint mozgast nem kell végezni, akkor azt a mozdonyvezetének nem
kell érizni, a jarmditél a forgalmi szolgalattevé engedélyével eltavozhat.[...]

6.4.3. Az eltavozas altalanos miiszaki feltételei

- a mozdonyt (vonatot) megfutamodas ellen biztositani kell,

- a mozdonyt a 6.4.4. pontban leirtak kivételével lizemen kiviil kell helyezni,

- a mozdony kiils6 nyilaszaréit (motorkocsi, vezéribkocsi vezetballasat) be kell zarni olyan
maodon, hogy oda illetéktelen személy ne juthasson be,

- dizel mozdony esetén az elfagyas veszélye nem all fenn.

6.4.4. Az eltavozas egyes eseteinek specialis miiszaki feltételei

- Ha baleset vagy miiszaki hiba miatt megallt vonat mozdonyatdl (pl. segitségnydjtas, vagy
hibaelharitas céljabdl) eltavozni kényszeriil a mozdonyvezetd, de sziikséges a mozdony egyes
berendezéseinek lizeme (pl.: vonaffiités, sdritett levegbé utan taplalas, stb.), vagy ha a
mozdonyvezetd (pl. a munkaké6zi sziinet ideje alatt) egészségligyi okbol kényszeriil a vonatot
villamos energiaval vagy siritett levegével taplald mozdonyrdl ideiglenesen eltavozni,
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- vagy ha ingavonatnal, tavvezérelt motorkocsiknal menetiranyvaltas miatt vezetéallast kell
cserélni,
- vagy ha a mozdonyvezet6 az E. 2. sz. Fékutasitasban leirtak szerint egyedil végzi a
fékprobat,
- vagy ha a villamos motorkocsi rendelkezik parkol6 (alvd) lizemmod lehetéségével,
akkor a 6.4.3. pontban leirt feltételeket kell betartani annak masodik francia bekezdése
kivételével, vagyis a mozdonyt nem kell lizemen kiviil helyezni, de a mozdony kezelGszerveit
olyan allasba kell éllitani, hogy annak sajat géperébdl térténé megindulésa, vonoderé kifejtése
kizart legyen.
A villamos motorkocsi parkolé (alvd) lizemmddjanak alkalmazésakor (ide nem értve a 6.4.4.
pont elsé és harmadik francia bekezdésében leirt eseteket):
- az gjtékon nem maradhat nyitasi engedély,
- motorkocsik utasterében nem tartozkodhat senki (errél a mozdonyvezetének
meg kell gy6z&dnie),
- ajté kbzponti reteszelését meg kell valbsitani, ha van erre szolgald
impulzuskapcsold.[...]”

Kiegészitd adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
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2. ELEMZES

2.1 A tiizeset korulményei

2012. augusztus 23-t6l az 5342 010-5 psz. motorkocsit (tartalék jarmikeént) Gydr-
Rendezd palyaudvaron 'alvé’ Gzemméddban taroltak.

2012. augusztus 28-an kb. 16 6ra 50 perckor észlelték, hogy Gy6ér-Rendez6
palyaudvaron egy szerelvény fustol. A bejelentést kdvetéen egy, a helyszinre
érkez6 mozdonyvezetd a tlzet eloltotta.

A tlizesetet kdvetéen azonnali helyszini tlizvizsgalat nem volt.

2012. augusztus 29-én, Gyérben, az lUzembentartd altal megtartott tlizvizsgalat
megallapitasai szerint a tlizet feltehet6en elektromos zarlat okozta.

2012. augusztus 30-an a szerelvényt Pusztaszabolcs allomasra tovabbitottak.

2012. augusztus 30-an, a szerelvényt egy részletesebb tlizvizsgalatnak vetették
ala. A tlz okat minden kétséget kizaréan megallapitani nem tudtak, de a
szemlebizottsag egyontetl véleménye szerint a tlzet okozhatta elektromos zarlat.
A tulajdonos, az Uzembentartd, illetve a karbantartasért felel6s tarsasag
szakembereibél allé szemlebizottsag tovabbi vizsgalat elvégzését nem tartotta
szukségesnek.

2012. oktéber 02-an, az Uzembentartd altal elvégzett ujabb tlzvizsgalat soran
megallapitasra kerUlt, hogy a kompresszor egységben lévd ventilator lapatkerék a
baleset bekdvetkezésekor a berendezésbdl hianyzott.

5. abra Az 1-es kompresszor egyseég, és a hianyzo lapatkerék helye (piros nyil)
(nem a balesetben érintett jarm{ képe)
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2.2 A siiritett leveg6 eldallité egység

A hianyzé ventillator lapatkerék haza

..-////ﬁ"/ﬁ" =

.
v

7. abra A kompresszor egység kiszerelt allapotban
(a kép a lapatkerék szinét, méretét, elhelyezkedését szemlélteti a balesetben érintett egység hatsé
nézetébdl)

! ,Ez a dokumentum szerz&i jogvédelem alatt all és a Faiveley Spa tulajdonat képezi. A dokumentumot nem szabad
felhasznalni a targy elballitdsahoz. A cég elbzetes irdsos engedélye nélkil nem szabad masolni (sem egészben, sem
részben). Ezen dokumentum Osszes masolatanak, flggetlenil attél, hogy milyen eljarassal késziilt, tartalmaznia kell ezt a
megjegyzést.”
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A sUritett levegd el6allitd berendezés egy olyan kétmotoros egység, amely
kétfokozatu, 241-es tipusu, V-elrendezésli figgbleges dugattyus s(ritét foglal
magaba kozbensd hiitével (tulnyomas szeleppel), illetve egy utanh(tével
(tulnyomas szeleppel). A légsiritét egy valtakozé aramu indukcidos motor hajtja
rugalmas tengelykapcsolon keresztil. A kdzbensé hiité és az utanh(ité szamara a
hitdlevegbt egy axialis ventilator szallitja, amely mindkét siriténél a forgattyus
tengely meghosszabbitasara van felszerelve. A sarga szini ventilator egy
ventilator hazban kerilt elhelyezésre (6., 7. abra).

A koézbens6é hitdé feladata, hogy a két siritési fokozat kozott visszahlitse a
levegét, megakadalyozva ezzel a hiitéleveg6 tulmelegedését, illetve meggatolja a
kenbanyag kokszosodasat, amely a kompresszor elégtelen kenését okozhatja.

2.3. A karbantartasi tevékenység

A jarmivet a Bombardier és ELIN GmbH alkotta cégcsoport gyartotta.
Magyarorszagra kerulését kovetbéen a jarmivek karbantartdsat a Bombardier
Dunakeszi karbantartdé bazisa vegezte. A jarmiivek megfelel6 szamu futas- és
allasprobat kovetéen 2007-ben megfeleltek a hatosagi elvarasoknak. 2011.
oktéber 01-t6l a jarmlvek karbantartasi feladatai Pusztaszabolcsra, a Stadler
Magyarorszag Vasuti Karbantarté Kft. telephelyére kertiltek at.

A jarmivek karbantartasi tevékenységeit tartalmazé dokumentumban (harmas
fuzet) talalhatok a ciklusidbknek megfeleléen elvégzett tevékenységek, illetve
dokumentalja a futott kilométerek szamat. A balesetben részes 95 55 5342 010-5
psz. jarmidhdz tartozé ’harmas flzetben’ a Vb (egy légs(iritd magnes kapcsold
csere kivételével) nem talalt arra vonatkozéan bejegyzést, hogy az érintett
kompresszor egységet a tlizesetet megel6zéen érintette volna meghibasodashoz
kéthetd, nem tervszer( megeldz6 karbantartasi mivelet.

A részegység gyartdja a karbantartasi tevékenységhez tervet készitett, amelyben
meghatarozta az elvégzend6 feladatokat. (8. abra) A részegység karbantartasi
feladataihoz olyan Uzemi mérészamokat hatarozott meg, amelyek alapjan
Utemezhetbk a tevékenységek (éves kilométer szam, napi Uzemidd, vonat éves
uzemideje, slrit6 bekapcsolasi faktora, sdrité éves Uzemideje). Ezek alapjan a
karbantartasi tevékenységek Utemezése jol tervezhet6. A részegység gyartdjanak
ajanlasait is felhasznalva a jarmi gyartdja karbantartasi ciklusidéket hatarozott
meg, amely alapjan az Uzembentarto (illetve a karbantartasért felel6s szervezet)
utemezi a jarm{ karbantartasi tevékenységeit, és alakitja forduléidéit. (9. abra) A
jarmi F3 jell vizsgalata megfeleltetheté a berendezés 600 i(zemora (vagy 6
hénap Uzemidd) utani altalanos szemléjével, a jarmi R1 jel( vizsgalata pedig a
kompresszor részegység felllvizsgalataval.

A 8. abran lathatd 1. karbantartasi szintnek megfeleld (kompresszor részegység)
gyartéi eléiras altalanos szemle elvégzését hatarozza meg az alabbiak szerint:

Hltélevegb befuvo 6sszes ventillatorlapatjanak meg kell lennie, és kifogastalan
allapotban kell lennie. Sérllése esetén el kell végezni a cserét, illetve ellenrizni
kell, hogy nem gyilt-e 6ssze tulzottan nagy mértékben szennyez6dés. Adott
esetben a szennyezddést el kell tavolitani.

A dokumentumok alapjan a tlzesetet megel6z6en a jarmi 2011. majus 23-an
esett at F3 jell vizsgalaton, ahol hianyossagot nem allapitottak meg.
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Intervallum
Feladat Szakasz
Eltelt idé | Uzeméra
) 100 ore . ) . ) )
1het (%) [*?ﬁ Leeresztd tartaly ellendrzése és leengedése 1. szint
2 homap 200 ora Olajszint ellendrzese 1. szint
Hocserelok megtisztitisa 1. szint
6 honap 600 ora A berendezés altalanos szemléje 1. szint
A légszarito hangtompitoinak cseréje 1. szint
A legszarito patronjainak cseréje 1 szint
(abszorpcids tasak és olajlevalaszta) -
Az elzard valto mukiddésénsk ellenorzése )

) - 1. szint

1 év 1.700 éra [tetelsz. 13.07)
Légsziirdcsere 1. szimt
A biztonsagi szelep mukoddeseének ellenorzése 1 zint

(tetelsz. 13.09) -
2ev 2400 ora Olajcsere 1. szint
-_—S MGOHOMOO I OGLGUUGG S O o o — o o@o—o—o—o—oOSSOM M MRMMDRGMARMTATYT—M—MMNAMl R S AM— A SN N — S  ilAM—NY— NYYYh ! iTS—hbhBhMhPMPh$h:

Jev 0.000 ora A berendezeés felillvizsgalata 2. szint

("} Csak iranyvado jelleggel. A kornyezeti feltételek gyvakoribb oOblitést tehetnek
sziilksegesse.

8. abra A siiritett leveg6 el6allitd egység karbantartasi feladatainak Gtemezése

(részegység gyartéjanak karbantartési terve)
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Karbantartasi | Karbantartasi Karbantartasi tevékenység Szakasz
fokozat intervallum

N 900 km

[ £.250km  [Sdritett levegd eldallito maodul régzitd elemeinek szemrevételezéses ellendrzése 241

F1 12500 km  |Sdritett levegd eldallitd maodul régzitd elemeinek szemrevételezéses ellendrzése 241

F2 37500 km  |Sdritett levegd eldallitd madul régzitd elemeinek szemrevételezéses ellendrzése 241

A snitett levegd tartalyok szemrevételezéses-es akusrtikai ellendrzése 242

Myomds alatti harmatpont mérése 244

F3 75.000 km  |Sdritett levegd eldallitd modul régzitd elemeinek szemrevételezéses ellendrzése 241

A slritett levegd tartalyok szemrevételezéses-és akusztikai ellendrzése 242

Myomas alatti harmatpont mérése 244

F4 150,000 km |Sdritett levegd elGallitd modul rogzitd elemeinak szemrevételezéses ellendrzése 241

A slritett levegd tartalyok szemrevételezéses-és akusztikai ellendrzése 242

Slritett levegd eldallitd modul régzitd elemeinek meghuzasa 243

Myomas alatti harmatpont mérése 244

F5 300,000 km  |Sdritett levegd elGallitd modul rogzitd elemeinak szemrevételezéseas ellendrzése 241

A sdritett levegd tartalyok szemrevételezéses-és akusztikai ellendrzése 242

Sritett levegd eldallitd modul régzitd elemeinek meghluzasa 243

MNyomas alatti harmatpont mérése 244

R1 750.000 km |Sdritett levegd eldallito modul régzitd elemeinek szemrevételezéses ellendrzése 241

A slritett levegd tartalyok szemrevételezéses-és akusztikal ellendrzése 242

Suritett levegd eldallitd modul régzitd elemeinek meghluzésa 243

Myomas alatti harmatpont mérése 244

R2 1.500.000 km |Sdritett levegd eldallita modul régzitd elemeinek szemrevételezéses ellendrzése 241

A snitett levegd tartalyok szemrevételezéses-es akusrtikai ellendrzése 242

SUntett levegd eldallito modul régzitd elemeinek meghluzasa 243

Myomads alatti harmatpont mérése 244

R3 3.000.000 km |Sdritett levegd eldallitd modul régzitd elemeinek szemrevételezéses ellendrzése 241

A snitett levegd tartalyok szemrevételezéses-es akusrtikai ellendrzése 242

slritett levegd eldallitd modul régzitd elemeinek meghlzasa 243

Myomds alatti harmatpont mérése 244

9. abra A siritett leveg6 el6allitd egység karbantartasi feladatainak Gtemezése
(a jarm{ gyartéjanak karbantartasi terve)

A jarmG 750000 futott km-t elérve, az el6irasoknak megfeleléen R1 jell
karbantartasi vizsgalaton esett at 2012. januar 28-t6l kezddédéen. (A ’harmas
flzet’ alapjan a jarm{ 2011. szeptember 28. [723 078 km] és 2012. junius 22.
[799 697 km] kozott lépte at a 750 000 km-es kiszobértéket) A karbantartasi
dokumentacié szerint az R1 jelG vizsgalatot 2012. marcius 07-én futdéproba zarta
le.

Az R1 jell vizsgalat kompresszor egységre vonatkozé karbantartasi
tevékenységeinek (a berendezés felllvizsgalatanak) elvégzésére a Stadler
Magyarorszag Vasuti Karbantartd Kft. és a részegység gyartéja, a FAIVELY
TRANSPORT ITALIA S.p.A. szerz6dést kotéttek egymassal, amelyben a gyarté a
tevékenység elvégzését vallalta. A megallapodas értelmében a kompresszor
részegyseég R1 jell vizsgalata 2013-as Utemezéssel kerllt meghatarozasra.

A jarmlG folyamatos Uzemét a karbantartdas idejére a gyakorlat szerint
kompresszor cseredarab beszerelésével biztositjak, de a cseredarabot a gyarté a
tizesetet megel6z6en még nem szallitotta le.
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A 2013-as utemezést megel6zéen 2012. februar 10-én a részegység gyartd
szakembere altalanos szemle keretében Pusztaszabolcson megvizsgalta a
kompresszor egységet, és mikodését rendben talalta. A vizsgalatrol készult
szervizjelentést a karbantartasért felel6s szervezet a Vb részére megkuldte. A
szerviz jelentés hianyossagot nem allapit meg.

A fenti tények alapjan a Vb megallapitotta, hogy a kompresszor egység 750 000
km-es futasteljesitmeényt kovetd, 2012. év elejére esedékes, R1 jell karbantartasa
a tlzeset idejéig nem kerult elvégzésre annak ellenére sem, hogy a jarmi ekkorra
mar 800 000 km-nél is tobbet futott. A jarmi az R1 jell karbantartast kévetéen
ugy lett forgalomba allitva, hogy a karbantartas egy részét (kompresszor egység
felulvizsgalatat) nem végezték el.

A 2012. augusztus 30-an, Pusztaszabolcson elvégzett részletes tlizvizsgalat
soran a résztvevbk a kompresszor olajkérében olajfolyast tapasztaltak, de az
olajszintet megfelelének itélték. Megallapitottak, hogy a kompresszor és a hat6
olajsarral er6sen szennyezett volt, a levegbhitd fellletének kb. 50%-a eltom&datt,
illetve a az alsé racson idegen éghet6 anyag (papir, falevél) maradvanyait talaltak.

A Vb az eseményt kdvetben bekérte a karbantartast végz6 szervezet altal, a tobbi
'Talent’ motorvonat (5342-001, -002, -003, -004, -005, -006, -007, 008, -009)
kompresszorain elvégzett szemrevételezéses vizsgalat allapotfelmérd lapjat,
amely tanusaga szerint hitdventillator egyikb6l sem  hianyzott, de
olajszennyezettség miatt a tObbség tisztitdsra szorult. A szikséges tisztitasi
munkakat az eseményt kdvetben elvégezték.

A jarmiivek fordulé tervezése

Az Uzembentartd6 szervezet az altala mikodtetett 'Talent’ (és ’Flirt’) tipusu
motorvonatok forgalomiranyitdsara operativ. motorvonati iranyitdé egységet
Uzemeltet Budapest Déli palyaudvaron, ahol a jarmivek forgalmi feligyeletét
latjak el, illetve menetrendtél eltérd, operativ jarmimozgasokat rendelnek el (pl.:
egy jarmi soron kivili karbantartéhoz térténé vezénylése).

Kiemelt figyelmet forditanak ezen jarmivek forduldidé tervezésére, és alkalmazott
gyakorlat, hogy Gydr allomason tartalékot képeznek olyan esetekre, amikor jarmi
forduldbdl torténd kiesése miatt az elbre elkészitett forduldtervtdl el kell térni.
Ezzel a megoldassal Iényeges idémegtakaritas érhetd el, mert igy a tartalék jarmi
révidebb idén belll Gzembe allithatd, mintha a pusztaszabolcsi karbantarté
bazisrél érkezne. Ezaltal képes a karbantartasi tevékenységet végz6 szervezet
magas uUzemkészséget, illetve a vallalkozo vasuttarsasag folyamatos szolgaltatast
biztositani. Az Gzem soran el6allhatnak olyan kérlilmények, amikor a tartalékjarm
forduldba torténé bevonasara nincs szikség (pl.: nincs a forduldbdl kiesé jarma),
ezért akar tobb napon keresztul is allhat a tartalék jarma.

A tartalék jarmiivet belzemelt allapotban, ’alvd’ Gzemmaddban taroljak, hogy a
jarm{ esetleges forduléba torténd beallitasakor tovabbi iddmegtakaritast érjenek
el. A jarml vezérlése lehetbvé teszi a mozdonyvezetdé szamara, hogy az 1.16
fejezetben leirt biztonsagi intézkedések megtétele utan ’alvd’ Gzemmoddba
kapcsoljon, majd ezek utan elhagyja a jarmivet. A jarm{ mindaddig ’alv®’
uzemmaodban marad, amig a jarmivezet6 az Uzemmaodot meg nem szlinteti, vagy
a jarmi 30 percet meg nem halado aramellatasi hianyt érzekel. 30 percet
meghaladd, tartés fels6vezetéki aramellatasi probléma esetén a jarmd
aramszeddjét leereszti, és kilzemeli 6nmagat.
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A jarmivek forduldinak megtervezése soran nem vesznek figyelembe maximalis
id6korlatot a tartalékjarmiivek ’alvd’ Gzemmaddban torténd tarolasara vonatkozoéan,
illetve arra sincsen kialakult gyakorlat, hogy a tartalékjarmiivet id6kézénként
bevonjak a forduldba.

A Vb a vizsgalat soran beszerezte az 5342 sorozatu 'Talent’ tipusi motorvonat
mozdonyvezet6i szamara készilt tipusismereti oktatasi tematikat, amelyben a 4.
fejezet tobb alfejezete is foglalkozik a motorvonat ki- és belzemelésének
korilményeivel. Az ’alvd’ Uzemmdd sajatossagairél a mozdonyvezetdk ezen
alfejezetek oktatasa alatt részletes ismereteket szerezhetnek.

Mivel Ausztria vasuthalézatan nagy szamban futnak 'Talent’ tipusi motorvonatok,
ezért a Vb a vizsgalat soran felvette a kapcsolatot az osztrak balesetvizsgald
tarsszervezettel informaciécsere céljabol. Az informaciécsere fokuszpontjaban az
‘alvd’ Uzemmdd haszndlatanak gyakorlata, illetve a kompresszoregység
meghibasodasabdl ered6 balesetek bekovetkezésének gyakorisaga allt. A
tarsszervezet arrél tajékoztatta a Vb-t, hogy hasonld okbdl kifolyolag
bekdvetkezett balesetet nem vizsgalt.

A Vb attanulmanyozta az osztrak tarsszervezet altal megkuldott dokumentumokat
(az 5342 sorozatu jarmi hasznalati utasitasa, miszaki leirasa, hibagyijteménye),
de a hazai Uzem( jarmilvekhez tartozé és rendelkezésre allé magyar nyelvi
dokumentaciéhoz képest tobbletinformaciéhoz nem jutott.

Az 5342 sorozatu motorvonat 2012. augusztus 23-an a forduldjat koévetden
leallitasra, és tarolasra kerilt Gy6r allomason (egy rovid tolatasi mozgast
leszamitva). A tarolas ideje alatt a helyszinen tartésan magas h&mérséklet
uralkodott. Az allé6 helyzetbdl kdvetkezik, hogy menetszél keltette kényszerhiités
nem volt.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb baleset bekOvetkezésének kozvetlen kivaltd okait miszaki hibara, és
karbantartasi hianyossagokra vezeti vissza:

e A ventilator lapatkerék hianya, illetve a tartésan allé helyzetbél (alvd’
Uzemmaddbdl) adodd, menetszél keltette kényszerhi(ités hianya miatt
elégtelenné valt a berendezés hiitése, és a huzamosabban fennalld
magas napi  kozéphémérséklet megndvelte a  kompresszor
hitélevegbjének hémérsékletét, amitél a rendszer tulmelegedett.

e A olajsarral, és éghet6 anyagokkal (papir és falevél) szennyezett
kompresszor a tulmelegedeés kdvetkeztében begyulladt.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefluggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A jarm( karbantartasa soran a kompresszor egységbél hianyzé ventilator
lapatkerék, illetve az egység szennyezettsége nem kerllt megallapitasra,

megszlintetésre annak ellenére sem, hogy ez a fentiek szerint meghatarozott
gyakorisaggal esedékes karbantartas soran ellenérzésre kertlilt.

Az eset bekovetkezésével osszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok
A jarmU 750 000 km-es futasteljesitményt koévetd, esedékes R1 jelli vizsgalata

soran a kompresszoregyseg karbantartasa, illetve cseréje nem tortént meg, és igy
allt ismét forgalomba.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az eseményt kdvetéen a karbantartasért felelés szervezet a flottahoz tartozé tébbi
jarmUvet is atvizsgalta, amely alapjan:

e a h(téventillator egyikbdl sem hianyzott,

e azolajsar, és mas szennyezddés eltavolitasra keriltek.
A ventillatorlapat hianya egyedi hibanak minésiilt, a karbantartasi rendszer kelléen
szabalyozott, dokumentalt, annak szigoru betartasaval a hasonlé esetek
elkerulhetdk.

A Vb nem talalt olyan kérulmeényt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

A Vb fenti Zardjelentéssel fel kivanja hivni a figyelmet a karbantartds soran
tapasztalt hianyossagokra.

Budapest, 2014. februar 25.

(e VW <R,

\

Karosi Roébert Sarkézi Szilard
a Vb tagja a Vb tagja

Aoty A ”L\fa

Mihaly Andras
a Vb vezetdje
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