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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2012-578-5
Vasuti baleset

Tapioszele és Tapiégyorgye
2012. augusztus 27.
3341 sz. vonat és TVG-potkocsik utkozése

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
szUkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2014. februar 25-én megtartott zar6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV Zrt.
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- MAV-START Zrt.
- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
- MAV FKG Kift.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

EVM 120 egyesitett éberségi és vonatbefolyasold berendezés

FKG Felépitménykarbantartd és Gépjavitd

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV FKG Magyar Allamvasutak Felépitménykarbantarté és Gépjavité Korlatolt

Kft. felelésségl tarsasag
TVG Tehervaganygépkocsi
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Vonatok Utkozése

Az eset idépontja

2012. augusztus 27.

Az eset helye

Tapidszele és Tapiogyorgye

Vasuti rendszer tipusa

Orszagos

Mozgas tipusa

Személyvonat/munkavonat

Az eset kapcsan elhunytak/
konnyii sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -
Erintett vonat szama 3341/23399

Uzembentarté

MAV-START Zrt. / MAV FKG Kit.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

120a szamu vasutvonal, Tapioszele és Tapidgydrgye allomasok kdzott. (1., 2. abra)

1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset kozvetlen helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. augusztus 27-én 22 6ra 15 perckor (30 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti baleset vizsgalatara 2012. augusztus 27-én az alabbi
Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagja Pataki Ferenc baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb:

— Az esetet kdvetden azonnali helyszini szemlét tartott.

— Az esetben érintett forgalmi szolgalattevét, vonatok személyzetét meghallgatta.

— Az 3ltala szukségesnek vélt dokumentumokat (jarmivezeték Tipus-, vonal- és
allomasismereti kiegészité tanusitvanya, mozdonyvezet6i esemeény jelentés,
menetiré-regisztratum) a vasuttarsasagoktél bekérte, azokat megkapta.

— Megyvizsgalta a TVG pébtkocsik kapcsolasanak muiszaki kialakitasat, valamint
tényleges gyakorlatat.

— A jarmlivezetd igazolvanyanak érvényességét illetén a Nemzeti Kdzlekedési
Hatésagot kérte fel.
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Az eset rovid attekintése

2012. augusztus 27-én 21 6ra 45 perckor Tapidszele és Tapidégyorgye allomasok
kozott a 23399 sz. vonatként kozleked6 tehervaganygépkocsirdl a vontatott harom db
potkocsi leakadt. A lejtviszonyok és lenduletiik miatt a potkocsik rovid ideig kdvették a
vontatdjarmiivet majd megalltak, és visszagurulva a mogotte kozlekedd, a térkdzjelzé
jelzése és a veszélyhelyzet észlelése miatt mar fékezd 3341 sz. vonattal Gtkoztek. Az
utkozés kovetkeztében személyi sérulés nem tortént, a 3341 sz. vonat vezérl6kocsijan
az alacsony Utk6zési sebesség miatt rongalddas nem kdvetkezett be.

A Vb megallapitasai szerint az eset azért kdvetkezett be, mert a 23399 sz. vonat
kiindulasi allomasan (Ujszasz) a TVG és a pétkocsijanak dsszekapcsoldsa nem az
eléirasoknak megfeleléen tortént, az 6sszekapcsolast rogzité csapszeget kiesés ellen
nem biztositottak. Az eset bekdvetkezéséhez hozzajarult, hogy a TVG és az els6
potkocsi kozott a fovezeték tdmlbkapcsolat nem volt Osszekapcsolva, igy az
esetlegesen bekovetkez6 szétakadas soran az automatikus befékezbdés nem
valésulhatott meg. Kozrejatszott az eset bekdvetkezésében az is, hogy a TVG-
potkocsik (3) fékberendezése ki volt iktatva, igy semmilyen lehetéség nem volt a
leszakadt vonatrész befékez6désére.

A Vb az esettel kapcsolatban Biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja, az ehhez
hasonlé esetek a vonatkozo szabalyok betartasaval megelbzhetok.

KBSZ
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TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2012. augusztus 27-én kb. 21 6ra 45 perckor Tapidszele és Tapiogyorgye allomasok
ko6zott a 625+10 sz. szelvéenyben a 3341 sz. vonat TVG-potkocsikkal Utk6zott. A TVG-
1224 psz. jarml 23399 sz. munkavonatként kozlekedett, mely harom db pétkocsit
vontatott. A potkocsikon 8 db sinszal kerult elhelyezésre, mely 24 méter hosszu volt. A
23399 sz. vonat kiindulasi allomasan (Ujszasz) a TVG és az elsé potkocsijanak
Osszekapcsolasa nem az elbirasoknak megfeleléen tortént, az d6sszekapcsolast
rogzitd csapszeget kiesés ellen nem biztositottak, tovabba a vontatdjarmi és az elsé
kocsi kozott a févezeték nem volt 6sszekapcsolva. A nem megfeleld kapcsolas
kovetkeztében a 616 sz. szelvényben a poétkocsik leakadtak a vontatéjarmrél.
Tapidszele és Tapiogyorgye allomasok kozott a vasuti palya Tapioszele allomas felé
emelkedik, melynek kovetkeztében a TVG-pétkocsik egy ideig kovették a
vontatojarmivet, majd megalltak és elkezdtek gurulni alacsony sebességgel
visszafelé.

A 3341 sz. vonat a 491/b jell, voros jelzési képet mutatd, végig fehér arbdcos
térkozjelzd mellett a térkdzi kdzlekedés szabalyait betartva, 15 km/h alatt megallas
nélkul elhaladt, majd a visszafelé guruld TVG-potkocsikon levd zartarcsat észlelve a
vonat gyorsfékezéssel megallit.

3.sz.abra:a 3341 sz. vonat és a TVG-pétkocsik litkozése kozelrol

A TVG-potkocsik tovabb gurulva, egészen minimalis sebességgel ralutkoztek a 3341
sz. vonatra. Az alacsony UtkOzési sebesség miatt sem anyagi kar, sem személyi
sérulés nem kovetkezett be.

Tapiészele allomas forgalmi szolgalattevéje a veszélyhelyzet észlelése utan a
térkozjelzékre ,Megallj! jelzést vezérelt ki, majd az AS626 jeli nyiltvonali
fénysorompot kézzel lezarta.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

4.sz.abra:a 3341 sz. vonat és a TVG-pétkocsik litk6zése

A TVG-vezetbje sem az esemény helyszini vizsgalatakor, sem a meghallgatasakor
érvényes jarmlvezet6i engedélyt bemutatni nem tudott, azonban orvosi
alkalmassagi engedélye 2013. majus 9-ig érvényes volt.

Személyi sérilés

Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.
Vasuti jarmivek sérulése

A vasuti jarmivekben kar nem keletkezett.

Infrastruktaraban keletkezett kar

Az infrastrukturaban kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
A személyzet adatai

A 23399 sz. vonat mozdonyvezetdje

58 év
Férfi

Kora

Neme

Szakképesitése Egyéb vasuti jarmlvezetd (lejart)

Beosztasa a baleset idején

Egyéb vasuti jarmivezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2013. majus

A szolgalatba lépés ideje

2012. augusztus 27. 20 o6ra 20 perc

KBSZ
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A jarmivezet6 a szolgalatvégzéshez szikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett, érvényes jarmivezetéi engedélyt bemutatni nem tudott. A
szolgalatba |épés elbtt szamara a kotelezé pihendid6t a munkaltatdja biztositotta.

1.6.2 A 3341 sz. vonat mozdonyvezetdje
Kora 45 év
Neme Feérfi
Szakképesitése Mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején Mozdonyvezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2013. majus
A szolgalatba lépés ideje 2012. augusztus 27. 12 6ra 08 perc
A jarmlvezetd a szolgalatvégzéshez szikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba lépés el6tt szamara a kotelezé pihendidét a
munkaltatoja biztositotta.
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 23399
Vonat neme Munkavonat
Vonattovabbitas médja Jarmivezet6+TVG-kisérd
Mozdony palyaszama 99 55 9685 005-8 (TVG-1224)
Uzembentarté MAV-FKG Kit.
7 4-1 7 -
Tovabbitott kocsik palyaszama 2222 27:2 287_4’ 9955 9783 506-6,
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV-FKG Kit.
Vonathossz 31m
Elegytomeg 21t
Eloirt fékszazalék 20 %
Tényleges fékszazalék 46 %
'rl"glnkygjlfges fékszazalék a potkocsik 28 %
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1.7.1 A vonat jellemzdéi

Vonatszam 3341

Vonat neme Személyvonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama 50 55 8005 411-0

50 55 80-05 411-0
50 55 20-05 623-3
50 55 20-05 615-9
50 55 20-05 628-2
50 55 20-05 817-1,
50 55 20-05 794-2

Tovabbitott kocsik palyaszama

Uzembentart6 MAV-START Zrt.
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Vonathossz 159 m
Elegytomeg 245t
El6irt fékszazalék 99 %
Tényleges fékszazalék 109 %
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A Budapest-Ujszasz-Szolnok a 120a szamu, kétvaganyu, villamositott vasutvonal,
a magyar és az eurépai torzshalézat a IV. paneurdpai kdzlekedési folyoso része.
Jelentés teher és elGvarosi forgalmat bonyolit le. A vonal Nagykata tersegig
dombvidéki, majd Szolnok Aallomasig sikvidék jellegli. Uzemiranyitott,
vonatbefolyasolasra kiépitett vonal.
Tapidszele és Tapidgyorgye allomasok kozott onmikodd térkdz- és sorompd
biztositoberendezés lGzemel. Az allomasok kozoétt a palya kilsé oldalan mindkét
irAnyba Onmdkodd térkozjelz6k Uzemelnek és a vonatok mindkét iranyban
ellenmenet biztositassal, menetiranyvaltassal kdzlekednek, 6nmikodé terkdzben
kévetik egymast.
Tapiégydrgye allomastdl Tapidszele allomas irdanyaba az alabbi lejtviszonyok
vannak:
Szelvényszam | Szelvényszam | Emelkedés
(tél) (i9) %0
651+58 637+50 0,5
637+50 621+50 1,6
621+50 613+00 0,5
613+00 609+00 1,7
609+00 605+40 3,4
605+40 597+80 3,2
KBSZ 11/20
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1.9 Allomasi adatok

Az allomasi adatok a bekdvetkezett eseményre nem voltak hatassal, ezért részletes
ismertetésik nem szikséges.

1.10  Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A TVG-1224 psz. tehervaganygépkocsi Kienzle gyartmanyua, 1318-27 tipusu
menetiréval van felszerelve, mely 125 km/h méréshataru, benne ennek megfelel
méréshataru korong volt elhelyezve.

1.11 Kommunikacios eszkozok

Kommunikaciés eszkdézok az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletes ismertetésik nem szikséges.

1.12 Meteoroldgiai adatok

A meteoroldgiai viszonyok az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletes ismertetésuk nem szikséges.

1.13  Atulélés lehetdsége

Az eset kovetkeztében személyi sérilés nem tortént, kozvetlen életveszély nem
alakult ki, tekintve az alacsony Utkozési sebességet.

1.14 Probak és kisérletek

A Vb ilyet nem végzett.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

F.2. sz. Utasitas 15.21.2.3. pontja

»A D.2.sz. Utasitas szerint 8sszeallitott munkavonat kbzlekedésének lebonyolitasakor az
allomasi-, a palya- és a vonatszemélyzetnek a jelzési és a forgalmi utasitasok szabalyain feliil
biztonsagi és kbzlekedésszabalyozasi elbirasokat is figyelembe kell vennilik, és azokat a
vonathoz kirendelt miiszaki iranyitd koételes a vonat kiindulasi allomasan a forgalmi
szolgalattevével irasban kbézdlni. A forgalmi szolgalattevé kételes a figyelembe veendd
Szabalyokat a kbzlekedés utvonalan szolgalatot végzé forgalmi szolgalattevékkel, azok pedig
az érdekelt allomési és palyaszemélyzettel a rendelkezésre &ll6 értekezé berendezésen
kézélni. A vonatszemélyzetet érint6 rendelkezéseket a vonatszemélyzettel Irasbeli
rendelkezésen kell kb6zéIni.”

A vasutbiztonsagi tanusitvanyra, a biztonsagi engedélyre, a biztonsagiranyitasi
rendszerekre, a biztonsagi jelentésre, valamint az egyes hatésagi engedélyezési
eljarasokra vonatkoz6 részletes szabalyokrdl szolé 40/2006. (VI.26) GKM
rendelet 3. § (2) bekezdés

LA biztonsagiranyitasi rendszernek lehetévé kell tennie, hogy a palyavasuti tarsasag és a
vallalkozo vasuti tarsasag a tevékenységébdl, a karbantartasbol, az anyagbeszerzésekbdl,
valamint személyek munkavégzésre iranyulé egyéb jogviszonyban térténd foglalkoztatasabol
Sszarmazo6 6sszes kockazatot figyelembe vegye.”
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1.16

1.17

1.18

Szabalyok és szabalyzatok

D.2. sz. Utasitas

»Jarmivezetd 1.13. A munkagép vagy sajat vontatojarmii kezelé személyzetébdl kijelolt és
a szolgalati vonat tovabbitasat végzd megbizott vezets. (A szolgalati vonat mozdonyvezetdje.)
Jarmivezetének az bizhaté meg, aki az adott jarmiikategériara - a Nemzeti Kézlekedési
Hatésag altal kiadott - érvényes Orszagos Koézforgalmu Vasuti Jarmivezetsi Igazolvannyal
rendelkezik, és az O.1. Oktatasi utasitasban elirt rendszeres oktatasokon és id6szakos
vizsgaztatasokon részt vett.

(--2)

1.56. Merev vonéruddal kell dsszekapcsolni azokat a munkagépeket és jarmiiveket,
melyeknek mindkét végén vonészem van. Merev vonéruddal kell 6sszekapcsolni a jarmiveket
akkor is, ha egyik jarmiivén csavarkapcsos vonokésziilék, a masik jarmiivén vonészem van.
2.247. A tehervaganygépkocsik - tovabbiakban TVG. - mindkét irdanyban azonos sebességgel
kézlekedb szallitasra és a klilbnleges kapcsolattal kialakitott - csak a TVG.-vel vontathaté -
potkocsik tovabbitasara alkalmas specialis sajat vontaté jarmiivek.

(..)

2.266. A kiindulo allomasrol hibas légfékberendezéssel elindulni nem szabad. Menetk6zbeni
meghibasodas esetén a vonat valamennyi kézifékjének meghtzasa utan a légfékrendszert ki
kell kapcsolni, majd a kézifékek egymas utani oldasaval a vonat a legkbzelebbi allomasig
legfeljebb 15 km/h sebességgel kbzlekedhet, ugy, hogy az utolsé poétkocsin a kéziféket -
szilkség szerint - kezelni kell. Innen a vonat csak a hiba elharitasa, vagy a kézi-fékes
k6zlekedés feltételeinek biztositasa utan, indulhat tovabb.

(..)

2.293. A poétkocsik szerszamok, kismunkagépek, egyéb felépitményi és épitési anyagok
szdllitasara szolgalé 5 t teherbirasu jarmivek. Kéttengelyes, fékes és féknélkiili, lég- és
kézifékes vagy féknélkiili atmené févezetékes kivitelliek.Vontataskor a megengedett
legnagyobb sebesség 25 km/h, tolva és a véltokon egyenes és kitérs iranyban 5 km/h.”

Kiegészité adatok

A Vb tudomasara nem jutott ilyen adat.

Korabbi hasonlé esemény

A Vb tudomasara nem jutott ilyen esemény.

KBSZ
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2.

2.1
2.1.1

ELEMZES

A VONAT KOZLEKEDESE

A 23399 sz. vonat kozlekedése

Az eset napjan a 23399 sz. vonat személyzete 20 6ra 20 perckor jelentkezett
szolgalatba Ujszasz allomason. A jarmii belizemelését kovetéen a levegds rendszer
feltdltését, miszerek ellendrzését, a vontatéjarmii fékberendezésének allitasat, majd
a forgalmi szolgalattevd részére a kozlekedésbiztonsagi nyilatkozat atadasat végezte
a szemeélyzet. 21 éra 06 perckor a vontatéjarmi megkezdte a szerelvény koruljarasat
a IX. sz. vaganyrol a VII. sz. vaganyon at vissza a IX. sz. vaganyra és razart a harom
potkocsibdl allé szerelvényre. A tolatasi miivelet soran az alkalmazott sebesség
sehol sem haladta meg a 25 km/h-t. Ezt kbvetéen a szerelvény rakapcsolasara kertilt
sor, melyet a TVG személyzete maga veégzett, azonban a vontatéjarmi és a
potkocsik levegbs rendszerét nem kapcsoltak 6ssze, mert az elsé potkocsi levegbs
rendszere tomodrtelen volt. Kiindulasi allomasrél hibas fékberendezéssel nem szabad
elindulni (1.15).

A fékpréba megtartdsa is csak a TVG-1224-n toértént meg, melyet a személyzet
maga végzett el. A fékezésbdl kiiktatott kocsik felsorolasa a fékproba barcan
megtortént. A TVG és az els6 kocsik kozotti kapcsolatot a jarmivezetd nem
ellendrizte.

A kozlekedésbiztonsagi nyilatkozat forgalmi szolgalattev® részére torténd atadasa
megtortént, azonban azon az alkalmazhaté sebesség nem lett feltiintetve. A 23399
sz. vonat koézlekedése sordn az engedélyezett 25 km/h sebességet jelentésen
tullépte, egy alkalommal kb. 52 km/h-val kdzlekedett.

Kb. 21 6ra 19 perckor a kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd allasba allitasaval
felhatalmaztak a 23399 sz. vonatot Ujszasz allomason az indulasra. A kévetkez6
allomason — Tapiogyorgye — a vonat athaladt. Tapioszele allomason — rendeltetési
allomas — az V. sz. vaganyra jart be, majd a megallas utan észlelte a személyzet,
hogy a TVG-én csak a vonérud van, a jarmivek hianyoznak.
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#13a 6120 Vonatok Utkozése

625+10 sz. szelv.

5.sz.abra:a vonat kozlekedési Utvonala és az litkozés

Tapidszele é&llomas forgalmi szolgalattevéje észlelte, hogy a 23399 sz. vonat
kozeledésekor a T/1 és a T/2 jell térkdz tul hosszu ideig volt foglalt. A vonat a
bejarati jelz6t meghaladta, mikor a T/2 jeli térk6z még mindig foglalt maradt. A vonat
fogadasakor latta a forgalmi szolgalattevd, hogy a vonatrdl a potkocsik hianyoznak.
Ugyancsak ezt észlelte a helyszinen jelen levd, a vaganyzar megtartasaért felelés
palyamester is.
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2.1.2

6.sz.abra:a 23399 sz.vonat az litkozés utan a TVG-1224 nélkiil

Ezt kdvetben a forgalmi szolgalattevd a térkdzjelzbket Megallj! allasba allitotta, a két
allomas kdzben levé AS626 jelli nyiltvonali sorompo6t kézzel lezarta, majd a fentiekrdl
értesitette a vonaliranyitot.

A 3341 sz. személyvonat kozlekedése

Az esetben részes személyvonat mozdonyvezetdje az esemény napjan 12 6ra 08
perckor jelentkezett szolgalatba. A forduld szerinti vonatok tovabbitasa utan a 3341
sz. vonat tovabbitasa volt a feladata, mely Szolnok és Bp. Keleti pu. viszonylatban
kozlekedett. Tapiogyorgye allomasrol torténd indulaskor a kijarati jelz6n egy sarga
fény volt, mely a kihaladas kézben zold fényre valtott. Az dllomaskozben a kovetkezd
onmikdédd térkdzjelzd sarga fényt mutatott, majd az azt kdvetd, az AS626 jelli
fénysorompo el6tt levé térkozjelzb vords jelzési képet mutatott. A vonat sebessége a
térkozi kdzlekedésre vonatkozod szabalyok betartasaval 15 km/h ala lett csokkentve.
Megallas nélkil tovabbhaladva egy a sététben el6bukkand kdzeledd zartarcsa miatt
azonnal gyorsfékezés lett alkalmazva és a vonat megallt. Kdzelebb érve felismerhetd
volt, hogy egy sinszallitd szerelvény gurul a személyvonat felé, mely minimalis
sebességgel rautkozott. Az Gtkozés kovetkeztében sem személyi sérilés, sem
anyagi kar nem keltezett. Ek6zben a vonaliranyité is tajékoztatta a mozdonyvezetét a
kialakult helyzetrdl, melynek elhangzasa kozben a rakoppanas bekovetkezett. A
3341 sz. vonat a 625+10 sz. szelvényben allt meg ugy, hogy a szerelvény az AS626
jeld koézut-vasut szintbeni keresztezésen volt.
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7. abra: A kézzel lezart AS626 és a 3341 sz. vonat

2.2 ATVGESAPOTKOCSI KAPCSOLASANAK KIALAKITASA

A TVG-t és potkocsijat merev kapcsoléruddal riddal kell 6sszekapcsolni, melyhez -
ha annak mindkét végén vondészem van - rogzitd csapszeget kell alkalmazni. A
csapszeget kiesés ellen biztositani kell, az alsé felén furatnak kell lenni, melyben
sasszeg alkalmazasaval kell a kiesést megakadalyozni. A sasszeget lanccal kell
elvesztés ellen biztositani.

Munkagépvonat indulasa el6tt a jarmlvezetd koteles a féktdmlék helyes
Osszekapcsolasarél meggy6zddni, €és a munkagépvonat elegytdmegét, fékezett
tomegét és a vonat megfékezetts{gét megallapitani.

8. abra: A szabalyos és hianyos kapcsolas

A fentiekkel ellentétben :
e A TVG és potkocsija kozott a levegbkapcsolat nem lett 6sszetéve,
e A rogzitd csapszegen furat nem volt, igy elveszés ellen azt biztositani nem
lehetett,
e A vonat indulasa el6tt a vontatéjarm( és az elsé kocsi leveg6kapcsolata nem
kerult ellenérzésre.
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2.3

A 8 sz. abra bal oldalan a szabalyosan végrehajtott kapcsolas, a bal oldalan az
O0ssze nem kapcsolt févezeték tomlé az (rkapcsolatba nincs elhelyezve, a rogzité
csapszeg kiesés ellen nincs biztositva.

A BALESET BEKOVETKEZESE

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a 23399 sz. vonatba sorozott 1/024 psz.
kocsi fékberendezése tomortelen volt, levegével feltdlteni nem lehetett, ezért az
indulasi allomason nem kapcsoltak 6ssze a févezetéket a TVG és a poétkocsik kdzott.
Elmondas szerint mar 3-4 napja igy kozlekedtek.

A TVG és az els6 jarmi kapcsolatanak allapota indulas el6tt nem kerult
megallapitasra, igy a rogzit6 csapszeg helyzete, esetleges szabalytalan
behelyezése, rogzitetlensége nem kerdlt feltarasra. A vizsgalat soran megallapitotta
a Vb, hogy amennyiben a csapszeg a vonéhorog szembe Utkdzésig benyomasra
kerll, akkor az kb. 25 cm-el atnyulik a vonéhorog szemen, ebben az esetben nagy
valészinlséggel a csapszeg még biztositatlansaga esetén sem tud kiesni.

A fenti allapot miatt kdvetkezhetett be, hogy a nem teljesen behelyezett csapszeg
menetkézben a razkdédastol kihajtddott, vagy az (rkapcsolatba fel nem helyezett
féktomlé kiltdtte a csapszeget, amit a fentiekben leirt biztositas lett volna hivatott
megakadalyozni.

S

9. abra: A l6g6 fovezeték tomlon Gitésnyomok

Mivel a TVG és a poétkocsi kdzott nem volt levegbkapcsolat, igy a vonatszakadas utan
nem koévetkezett be légvesztés, majd automatikus befékezdédés, a vonatszemélyzet
észre sem vette, hogy a pétkocsik leszakadtak a vonatrél.

KBSZ

17120



2012-578-5

2.4

Tapiégyodrgye és Tapioszele allomasok k6zott kb. a 616 sz. szelvényben az TVG és az
elsd potkocsi kdzott a csapszeg kiesett. A lejtviszonyok és a lendiletik miatt a TVG-
potkocsik egy ideig kdvették a vontatodjarmivet, majd megalltak és elkezdtek gurulni
alacsony sebességgel visszafelé és kb. 900 méter megtétele utan rakoppantak a mar
allé 3341 sz. vonatra.

A csapszeg olyan jellegi kialakitasa, a napok 6ta fennalld fékhibak okozta kockazatok
feltarasara, kikiszobolésére a vasuttarsasag biztonsagiranyitasi rendszere hivatott.
(1.15 pont)

Egyéb megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy a TVG vezet§ sem az esemény vizsgalatakor, sem
meghallgatasa soran érvényes jarmiivezetdi igazolvanyt bemutatni nem tudott.
Elmondas szerint az engedély meghosszabbitasa folyamatban van. Az esettel
kapcsolatban a Vb a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsagot kérte fel nyilatkozattételre a
jarmivezetdi igazolvany érvényességét illetéen, véleménylk szerint:

»L. A 003365 sz. vasuti jarmiivezetdi igazolvany érvényessége vasuti jarmlivezetsi
igazolvanyon talalhaté bejegyzések alapjan 2011. februar 10-én lejart. Az
érvényesséqg lejarta id6pontiaban hatalyos, a vasuti jarmliivezetbk képzésérdl,
hatésagi vizsgaztatasardl és szakképesitésérdl szold 32/2003(V.20)GKM rendelet
9.§-a alapjan a betelt jarmlivezetdi igazolvany helyett az érdekelt kérelmére az NKH
uj vasuti jarmiivezetéi igazolvanyt allit ki. Az NKH-hoz a 003365 szamu vasuti
[armiivezetdi igazolvany cseréje iranti kérelem nem kertilt benyujtasra.

2. A vastti jarmiivezetéi engedélyrél és a vasuti jarmivezetSi tanusitvanyrdl szl
22/2010.(X11.20.)NFM rendelet alapjan az NKH 2012. januar 1-t6l csak uj, kartya
formatumu vasati jarmivezetéi engedélyeket allitia ki,_ilyen vasuti _jarmivezetsi
engedély iranti _kérelmet sem a munkéltaté (MAV Felépitménykarbantarté és
Gépjavito Kit.), sem az érdekelt az NKH-hoz a mai napig nem nyujtott be.
A jarmiivezetbi igazolvany hianyara, az igénylés elmaraddsara, a
veszélyforrasok, kockazatok feltarasara, kikiisz6b6lésére a vasuttarsasag
biztonsagiranyitasi rendszere hivatott. (1.15 pont)
A MAV FKG Kft. az esetben érintett jarmiivezetsi engedély kérelmét elektronikus Gton
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag vasuti portaljan az esemény bekdOvetkezése el6tt
elinditotta, majd postai uton is elkiildte 2012. szeptember hénapban. A jarmiivezetdi
igazolvany 2013. majus honapban kerult kiallitasra.
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen Osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A bekovetkezett esemény miiszaki és emberi tényez6kre vezethetdek vissza.
Miszaki tényezok:
e a TVG-potkocsik kapcsolasara alkalmazott csapszeg nem volt biztosithaté.
Emberi tényezék:
¢ a kapcsolas nem megfelelben lett elvégezve (biztositas hianya),
e a TVG-vezetd a kapcsolas megfeleléségérél nem gy6z6dott meg.
3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten 0Osszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
Miszaki ok: a légvezeték tdmdrtelen volt, emiatt a pétkocsik a fékezésbe nem voltak
bekoéthetbek.
Emberi tényezé:
e Az ismert hiba nem lett jelentve, (3-4 napja ismert volt)
o Az ezt tiltd szabalyok ellenére az ilyen allapotu pétkocsikat vonatba soroztak
és azokkal kézlekedtek.
3.3 Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 egyéb tényezok
A Vb véleménye szerint kockazatnovel6 tényez6, hogy a vasuttarsasag
biztonsagiranyitasi rendszere, mely az ilyen jellegli veszélyforrasok, kockazatok
feltarasara, kikliszobolésére hivatott, nem tarta fel:
e hogy a jarmivezetdnek nincs érvényes jarmivezetdi engedélye,
e a fenti mlszaki hianyossagokat,
e az utasitasellenes munkavégzést.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

Az esethez kapcsoldéddan a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja sziikségesnek,
a fenti esemény a vonatkozé eldirasok, szabalyok szigoru betartasaval megel6zhetd.

A tett intézkedések

Az esemeényt kdvetben a TVG 1224 és az altala vonatatott poétkocsik miszaki
felllvizsgalatra keriltek. A megallapitott hibakat, témértelen fékberendezést és a
kapcsolérud csapszeg biztositasi lehetéségét a MAV FKG. Kft. lizemeltetési tizletag
mozg6 szerviz csoportja kijavitotta. A MAV FKG Kift.-té| kapott tajékoztatas szerint a
rendkivili eseményt megelézéen a hibas fékberendezésrél, illetve egyéb hibarél nem
érkezett bejelentés.

A MAV FKG Kft. a bekovetkezett esemény ismertetését a 2013. év oktatasi
tematikajaba felvette, a felmerilt hidnyossagok, mulasztasok a jarmlivezetdkkel
részletesen kiértékelésre kerultek.

Budapest, 2014. februar 25.
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Mihaly Andras Pataki ferenc

Vb vezetéje Vb tagja
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