2012-554-5

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2012-554-5
VASUTI BALESET

Szolnok allomas
2012. augusztus 14.
45518-1 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korlilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgélatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoldé 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv moédositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményil balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalyseértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezb erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhet?.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megérizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkoézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkulldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2014. szeptember 16-an tartott zar6 értekezleten a kiadott Zardjelentés-tervezethez
az érintettek észrevételt nem tettek.

KBSz 2/18



2012-554-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

GySEV Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasut CARGO Zartkorien Miikodd Rész-

CARGO Zrt  vénytarsasag

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbt A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
' események szakmai vizsgalatarél szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV ) MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkériien Miikédd Részvénytar-

TRAKCIO sasag

Zrt.

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkortien Miikodd Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

RCH Zrt Rail Cargo Hungaria Zartkérien Mikodé Részvénytarsasag

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege kisiklas

Az eset idépontja 2012. augusztus 14. 8 6ra 55 perc
Az eset helye 100. sz. vasutvonal, Szolnok allomas
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sllyosan sériiltek szama 0/0

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke A Kisiklott teherkocsi megrongalodott
Erintett vonat szama 45518-1

Uzembentarté GySEV Cargo Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
100 sz. vasutvonal, Szolnok allomas, (1, 2. abra)

1. abra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. augusztus 14-én 09 dra 14 perckor (19 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja.
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2. abra: Az eset helye
Vizsqgalébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti baleset vizsgalatara 2012. augusztus 14-én az alabbi
Vizsgalébizottsagot jelolte ki:

vezetbje Karosi Robert balesetvizsgald
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgald
Burda Pal balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb az esetet kévetden helyszini szemlét tartott.

- Az esetet kovetden a palyavasut, az Uzemeltetd és a tulajdonos képviseldjének je-
lenlétében részt vett a siklott jarmi kiemeléses vizsgalatan a MAV-Gépészet Zrt
szolnoki telephelyén.

- Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (menetird-regisztratum, menetiga-
zolvany, vonatterhelési kimutatas, stb.) bekérte, azokat megkapta.

Az eset rovid attekintése

2012. augusztus 14-én 8 6ra 55 perckor a Szolnok allomas 21. sz. vaganyardl lezart
vaganyuton, jelz6kezelés mellett Abony allomas felé a bal vaganyra kihaladé 45518-1
sz. vonat huszadikként besorozott, 33 56 537 7393-7palyaszamu ures négytengelyes
Eas sorozatu kocsija a 28/b sz. atszelési kitér§ ives csucssinjén két tengellyel kisiklott.

A siklott jarmi miszaki szemléje soran szemmel is lathatd volt a siklott jarma alvazke-
retének elcsavarodasa. Ezt a megallapitast az elvégzett kimérés meg is erdsitette.

A siklott, 33 56 537 7393-7 palyaszamu, Ures négytengelyes kocsi haladasi iranyat te-
kintve a menet irdnyaba esd elsd forgévazan a jobb oldali tengelyek, a hatsé forgova-
zan pedig a bal oldali tengelyek kerékterhelése volt szamottevéen nagyobb.

A vonat kijarati vaganyutjaban fekv, a 40. és a 28 sz. kitérék kozott talalhatd keresz-
tezésben a vonat menetiranyat tekintve bal oldalon egy sUppedéses vaganyszakasz
talalhato.

A vonatba sorozott jarmi miszaki hibajat az alacsony sebességgel torténd kihaladas
kézben a palyaban Iévé lokalis hiba feler8sitette, s ezek egylttesen a jarmi kisiklasat
eredmeényezték.
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1.

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A 45518-1 sz. Curtici (KUrtds) és Sturovo (Parkany-Nana) allomasok kdzott kozle-
ked6 tehervonat 4 éra 12 perckor érkezett Szolnok allomas 21. sz. vaganyara. A
vonat 36 darab Ures négytengelyes kocsibdl volt 6sszeallitva. A vonat megallitasa-
ra az allomason forgalom- és munkaszervezési okokbol volt szikség.

A vonat tovabbhaladast engedélyez6 egyéni kijarati jelz6 mellett, lezart vagany-
uton indult el a szolgalati helyrél — a menetiré-regisztratum tanusaga szerint - 8
6ra 42 perckor.

A 21. sz. vaganyrol val6 kihaladas soran a vonat vaganyutjaban fekvé 86 sz. val-
tén érvényben [évé 10 km/h mértéki allandd lassumenet miatt a mozdonyvezetd a
vonat sebességét a korlatozas meértékéhez igazitotta.

A kis sebességgel torténd kihaladas kdzben a vonat huszadikként besorozott,
33 56 537 7393-7 palyaszamu Ures, négytengelyes Eas sorozatu kocsija a 28/b je-
I atszelési kitéro ives csucssinjén két tengellyel kisiklott. A vonat a siklast kbveto-
en mintegy 30 méter megtétele utan allt meg.

Személyi sérilés

Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.

Vasuti jarmiivek sérilése

Az eset kdvetkeztében a Kkisiklott 33 56 537 7393-7 palyaszamu teherkocsi kis-
mértékben sérdlt.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Az eset kdvetkeztében a 28 sz. atszelési kitéré kismértékben megrongalédott. A
megserilt valté végleges helyreadllitasa az esetet kdvetd napon tértént meg.

A Vb rendelkezésére bocsatott adatok alapjan a palyaban keletkezett kar becsult
mértéke 2,7 millioé forint volt.

KBSz

6/18



2012-554-5

1.5 Egyéb kar

Az eset bekdvetkezése utan a siklott kocsi elzarta az allomas végpont feldli végét.
Emiatt az érintett iranyokba indulé személyszallitdé vonatok lekdzlekedtetése 10
6ra 15 percig csak a szolgalati hely végponti oldalan valé atallassal volt lehetsé-
ges.

Az esemény kovetkeztében 21 személyszallité vonat dsszesen 319 percet, és egy
tehervonat 410 percet késett.

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 45518-1 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 37 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2012. november

A szolgalatba lépés ideje

2012. 08. 14. 06 6ra 40 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett.

1.7 A vonat jellemz6i
Vonatszam 45518-1
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vontatéjarmii palyaszama 91 55 0431 348-6
Menetvonal-tulajdonos GYSEV CARGO Zrt
Palyahalézat miikddteto MAV Zrt.
Vonathossz 540 m
Elegytomeg 816t
El8irt fékszazalék 64%
Tényleges fékszazalék 105%

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Szolnok éallomason egykézpontos, tolato-vaganyutas, valto- és vaganyfoglaltsag
ellen6rzéses INTEGRA DOMINO 70 rendszer( biztositd berendezés Uzemel. Az
allomashoz Abony allomas felé kétvaganyu, 6nm(ikddd térkdzjelzbkkel felszerelt,
vonatbefolyasolasra kiépitett palya csatlakozik.
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1.9 Allomasi adatok
Szolnok allomas a Budapest Nyugati pu. — Cegléd — Szolnok — Debrecen — Nyir-
egyhaza — Zahony oh. févonalon fekszik. A szolgalati hely atmené févaganyai az
5. és a 6. sz. vaganyok.
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3. abra: A vonat vaganyutja Szolnok allomason (Forras: Utvonalkényv)
Az eseményben érintett valtok allitdsa kdzpontbdl elektromos uton az 1. sz. tabla-
rél, a tablakezel$ forgalmi szolgalattevd altal torténik. Az esetben érintett 28 sz.
atszelési kitérd 48-XIV rendszerl, melyet a kihaladd vonat mellékiranybdl féirany-
ba haladva érintett. (3.abra)
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
Az eset napjan az 45518-1 sz. vonatot a 91 55 0431 348-6 palyaszamu mozdony
tovabbitotta, mely TELOC tipusu elektromechanikus sebességméré berendezés-
sel van felszerelve.
Az adatrégzité-berendezés jol mikodott, rogzitett értékei kiértékelhetdk voltak.
1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
1.12 Meteorolégiai adatok
Az id6jaras a baleset idopontjaban csendes, derllt volt. Természetes, nappali
fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.
KBSZ
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1.13

1.14

A tulélés lehetosége

Az eset bekovetkezése soran személyi sérulés nem tortént, kozvetlen életveszély
nem alakult ki.

Probak és kisérletek

Az esetet kdvetben 2012. augusztus 22-én kerllt sor az esetben részes rakott te-
herkocsi kiemeléses vizsgalatara, melyet a MAV-Gépészet Zrt szolnoki telephe-
lyén végeztek el a MAV Zrt, a GySEV Zrt, a GySEV CARGO Zrt, a MAV-
GEPESZET Zrt, valamint a KBSZ képviselsinek jelenlétében.

A kocsiszekrény szemrevételezése soran megallapitast nyert, hogy a siklott kocsi
kocsiszekrényén, tobb helyen horzsolasos sérulések talalhatoak. A vasuti jarmi
ajtajai be voltak drétozva, a fuvarozott aru esetleges szérédasanak megakadalyo-
zasa érdekében a rések szigetel6anyaggal voltak kitdltve. A fentiekbél, valamint a
korabban fuvarozott aru fizikai tulajdonsagaibdl kiindulva arra kdvetkeztetésre ju-
tott a Vb, hogy a jarmi kirakasa/Uritése buktatasos technolégiaval torténik.

A mérlegelésre beallitott kocsi szemrevételezésekor szemmel is lathato volt a sik-
lott jarm( alvazkeretének elcsavarodasa. Ezt a megallapitast az elvégzett mérle-
gelés meg is erésitette.

4. abra: A siklott kocsi a MAV-GEPESZET Zrt telephelyén

A mérlegelési jegyz6kodnyv adatai szerint a siklott jarmi menetirdnyaba esé elsé
forgdovazan a jobb oldali kerekek, a hatsé forgévazan pedig a bal oldali kerekek
kerékterhelése volt szamottevbéen nagyobb. A kerékterhelés-eltérések mértéke
ennek megfeleléen 31 és 46,8 szazalék kozott valtozott. (A megengedett érték:
max. 10 % - lasd 1.16. pont)

KBSz
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Egy tengelyen b‘eiﬁli kerékterhelés eltérések Rugo v ' Forgbvazon |
| Kerékterhelés (3 | __ . ~ . | Kerek- | alatétezes |Tengely- beluli
G mérés) Kerékterheles atlag terhelés (mm) terhelés tengelyterhelé
szam| _ . | . | 1. | eftérés — 1 | (ka) s elterések
Bal (kg) | Jobb (kg) | Bal (kg) 'Jobb (kg)| (%) A Bal | Jobb | (%) B
| 2282 | %832 TN o | | esm |
18 | 1876 | 4276 | 2118 31,0 - 6136 2,2
2197 3946 1
1437 | 4460 |
2.7 | 1726 | 4111 | 1559 46,8 5867 2,25
1515 | 4351 = —ilee s s Gl A
4434 | 1440
3.6 3982 | 1838 42,1 5839 2,88
_4034 | 1790 |
_3726 | 2451 | -
45 | 4350 | 1836 35,0 6186 2,88
...l W Ul _ A | A ..

. __ForgbvazakikOzotti terhelés elterés % C = ! 0.1
Kétoldali terheléseltérés (%) D | 0,1 | Ajarmi ossztémege (kg): | 24028
B o Utkozo magasisﬂa'“gw S

A méreés helye Bal Jobb
1. forgovaznal 1070 mm 1040 mm
2. forgévaznal 1030 mm 1065 mm

5. abra: A kerékterhelés mérésének eredménye

Az alvazkeret elcsavarodasara utalt a jarmi két végén mért Utk6zémagassag ér-
tékek ellentétes iranyu eltérése. (E jarmitipus szabvanyos utk6z8magassaga
1060 mm)

Az elvégzett mérések eredményeibél megallapithaté volt, hogy a kocsi fékerete je-
lent6s elcsavarodast mutat, melynek értéke a 99 mm-t is eléri, azaz a kocsi hossz-
tartéjaban mintegy 10 cm-es elcsavarodas van.

A forgovazak kikotése és a kocsiszekrény kiemelése utan megallapitast nyert,
hogy a siklott forgdévaznal a bal oldali csuszétamnal bemarddas volt észlelhetd.

A forgétanyéron és a kiralycsapszegen rendellenesség nem volt tapasztalhaté, a
forgotanyér-betétje sérilésmentes volt.
1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekovetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziukséges.
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1.16  Szabalyok és szabalyzatok
Vasuti vontatott jarmiivek kerékterhelés mérése (MAVSZ 2894)
Megengedett eltérések a vontatott jarmiiveknél.
A vontatott jarmii Megengedhetd terhelés
engedélyezett sebessége eltérések (%)
C
Teher Személy 1
(iele) (km/h) AB @ b
V2160 5 514 5 4
SS,** 100<V <160 8 5|5 8 5
S,egyéb V<100 10| 8| 5| 10 | 5
A "C" eltéerésnél az (1) jelii oszlop az étkez6- és poggyaszkocsikra vonatkozik.
Meérlegelés szempontjabdl forgalomképes az a vontatott jarmi, ha a kiszamitott értékek a
megadott eltéréseket nem haladjak meg.
Elbirasok:
Kerékterhelés eltérés (A). A megengedett maximalis kerékterhelés eltérés egy tengelyen
beliil az adoftt tengelyre esé jarmiitbmeg "A" %-a.
Tengely terhelés eltérés (B). Az eqy forgévazon beliili két tengely kézti maximalis tengely-
terhelés eltérés megengedett értéke az adott forgévazban 1évé
tengelyek atlagolt tengelyterhelésének "B" %-a.
Forgdbvaz terhelés eltérés (C). A két forgbvaz terhelése kbzétti eltérés maximalis megen-
gedett értéke a teljes jarmitémeg "C"%-a.
Kétoldali terhelés eltérés (D). A jobb és baloldali kerékterhelések 6sszege egymastél leg-
feliebb a teljes jarmiitémeg "D" %-aval térhet el.
1.17 Kiegészitd adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.
1.18 Korabbi hasonlé esemény
Az eset helyszinén korabban hasonlé esemény nem tortént.
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2.

ELEMZES

A 45518-1 sz. vonat kiindulasi allomasa Curtici (Kirtés) allomas volt. A vonat 36
darab Ures négytengelyes nyitott kocsibdl allt, melyet a 91 55 0431 348-6 palya-
szamu vontatéjarmi tovabbitott. A vonat alapvonatszama Curtici (Kurtés) és Ké-
banya-Kispest allomasok kozo6tt 40740-1 volt.

A vonat indulas el6tt vizsgalatat és fékprobajat a GySEV Zrt Curtici (Kurtos) allo-
mason szolgalatot teljesité kocsivizsgaldja végezte el 2012. augusztus 14-én 0
ora 20 perctél 0 6ra 50 percig. A miszaki vizsgalat soran az esetben részes jar-
mivet forgalomképesnek talaltak.

A kocsivizsgalo altal kiallitott 94 sz. Fékpréba barca adatai szerint a besorozott
jarmlvek kozul harmat kellett a fékezésbél kiiktatni, a jarmivek fékberendezésé-
nek allapota miatt. A harom jarmu{ fékezésbdl vald kiiktatasa a vonat elirasszeri
megfékezettségét nem befolyasolta.

A 44518-1 sz. vonat 4 6ra 12 perckor érkezett Szolnok allomasra.

A vonat kijarata

Az esetet kdvetben a szolnoki biztositoberendezési szakasz blokkmestere a ren-
delkez6i irodaban a berendezés panoramatablajanak visszajelent6 fényeinek kiér-
tékelésével megallapitotta, hogy a vonat lezart vaganyuton jelz6kezelés mellett
kozlekedett, s az eseményben érintett valtoknak volt végallas és foglaltsag vissza-
jelentése.

A Szolnok allomasrdl a 44518-1 sz. vonat a fejrovatos naplé tanusaga 8 6ra 50
perckor indult el.

Az eset id6pontjaban a vonat kijarati vaganyutjaban fekvé 86 sz. kitérén allandé
jellegli, 10 km/h mértékl lassumenet volt érvényben. A vonat meginditasa utan a
mozdonyvezetd a vonat sebességét az érvényben lév6 lassumenetre valo tekintet-
tel szabalyozta.

A kis sebességgel torténé kihaladas kézben a 28 sz. atszelési kitérd ,a” csucssin-
jének eleje utan az 6todik aljnal a 33 56 537 7393-7 palyaszamu kocsi menetiranyt
tekintve bal els6 forgévaza felkapott a sinkoronara, s az ellentétes oldalon a tizen-
negyedik aljnal leesve a vasuti jarmu kisiklasat okozta.

A biztositéberendezés az eset bekdvetkezése soran zavart nem jelzett, lzemsze-
rden mikodott.

A vonat a siklast kévetéen - a féktdmlé szétkapcsolddasa miatt - mintegy 30 méter
megtétele utan 8 éra 54 perckor allt meg.

A siklott kocsi vizsgalata

A siklott jarm(i egy Eanos tipusu teherkocsi volt. Az ilyen jellegii nyitott, acélpadlds
teherkocsit jellemz8&en idéjarasnak ellenalld tdmegaruk fuvarozasara hasznaljak
(szén, vasérc, 6cskavas, stb.).

A kocsi rakomanyanak kirakasa toérténhet a jarmi oldalajtajainak kinyitasa utan
rakodogépekkel, vagy kdrbuktaton a jarmi nyitott tetején at.
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6. abra: Az Eanos kocsi jellegrajza

Az esetben részes teherkocsi Y25 jeli forgovazzal rendelkezik.

Az Y25 forgovaz egylépcsBs rugdzasa a csapagyhazak két oldalan elhelyezett
progressziv tulajdonsagokkal rendelkez6 duplex csavarrugé. (A belsé rugok lres
kocsinal terheletlenek, ilyenkor csak a kuls6é rugdk mikodnek. Terhelt kocsi ese-
tén mind a kuls6, mind a belsé rugé mikaodik.)

A rugdzas lengéscsillapitasat a csapagyvezetékek belsé oldalan elhelyezett man-
ganlapos surlodasos lengéscsillapitok végzik. A kerékparok szoros vezetésliek. A
kocsiszekrény a kereszttartora hegesztett, gdmbfészkes, dnkenésli mianyag be-
téttel rendelkezd forgétanyéron keresztll tdmaszkodik fel.

A forgévaz fix oldals6 csuszétamokkal rendelkezik.

7. abra: Y25 tipusu forgovaz

Az esetben részes, siklott kocsi utolsé févizsgalata 2008. december 29-én volt.

Az esetet kdvetben, 2012. augusztus 22-én a MAV Gépészet Zrt szolnoki jarmii-
javitéjaban a palyavasut, a menetvonal-tulajdonos, a MAV Gépészet Zrt, valamint
a Vb jelenlétében elvégezték a jarmi kerékterhelés-mérését és kiemeléses vizs-
galatat. (1.14. pont)
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A siklott jarmii futasa a magyar vasuti halézaton

A Vb az eset vizsgalata soran attekintette, hogy az esetet megel6zéen a kocsi a
magyar vasuti halézaton mikor kézlekedett. Az esetet megel6zd egy honapra vo-
natkozé futdsadatokat a tablazat mutatja.

Ev Hé Nap  Szolgalati hely Allapot

2012 7 25 Curtici Belép Ures
2012 7 26 Curtici Indul ures
2012 7 26 Starovo Erkezik iires
2012 7 26 Sturovo Kiléep Ures
2012 8 6 Sturovo Belép rakott
2012 8 6 Sturovo Indul rakott
2012 8 7 Curtici Erkezik rakott
2012 8 7 Curtici Kilép rakott
2012 8 13 Curtici Belép ures

A Vb rendelkezésére allé adatok szerint ezen idészak alatt a miszaki vizsgalatok
soran a jarm(ivet minden alkalommal forgalombiztosnak minésitették, a szemle
soran feltart miszaki hianyossagot nem fedezték fel.

A jarmi — esetet megel6z8 utolsé — mlszaki vizsgalatat Curtici (Kartés) allomason
0 6ra 20 perctél 0 6ra 50 percig tartottak.

A Vb kizarja annak lehetségét, hogy a siklott jarml a kiemeléses vizsgalat soran
tapasztalt allapotba, annak jellege és mértéke miatt, az utols6 miszaki vizsgalat
és az esemény bekovetkezése kozotti idében kerdlt volna.

A vasuti palya:

A vasuti palya esetet kdvetd vizsgalatat a palyavasuti szakszolgalat helyi képvise-
16i végezték el. Az altaluk mért adatokat a Vb rendelkezésére bocsatottak.

A mért adatok elemzését és értékelését kdvetben a Vb azt tapasztalta, hogy a fel-
kapas helyét megelé6z6en mintegy 15 alj tavolsagban — a kettés vasuti kereszte-
zés paros oldali egyszer(i keresztezésének csucsbetétjénél - a vasuti palyaban
egy suppedés talalhaté a menetiranyt tekintve bal sinszalban. Ennek mértéke 25
mm volt. Ez a fekszinthiba a felkapasi nyom helyéhez érve a jobb sinszalban lévd
10 mme-es értékre valtozott.

A 15 alj tavolsaga kozelitéen megegyezik az esetben részes teherkocsi forgo-
csap-tavolsagaval.

A Vb rendelkezésére allo informacidk szerint a keresztezés és a kitérék palyafel-
ugyeleti vizsgalatai soran az eset soran mért — mértékénél fogva azonnali beavat-
kozast nem igényl6 — eltérések ismertek voltak, s azok megsziuntetésére az el-
képzelések szerint 2012. évben az 8szi id6szakban végrehaijtott gépi szabalyozas
alkalmaval kerlt volna sor.

Egyiitthatas

A Vb véleménye szerint az eset bekOvetkezéséhez tobb tényez6 egyidejl, egyut-
tes jelenléte kellett.

A Vb az alabbi tényezbket tartja relevansnak az eset bekovetkezésében.

1. A siklott kocsi vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy a siklott jarmi
menet irdnyaba esb elsd forgdvazan a jobb oldali kerekek, a hatsé forgo-
vazan pedig a bal oldali kerekek kerékterhelése volt szamottevéen na-
gyobb.
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2. A vasuti palyaban a 40 sz. és a 28 sz. kitérék kozott levé kettbs vaganyke-
resztezésben a vonat haladasi iranyat tekintve a bal sinszalban stippedé-
ses vaganyszakasz talalhato.

3. Avonat az eset idején mintegy 10-12 km/h (3-4 m/s) sebességgel haladt.

A tényezbk egylttes hatasat vizsgalva megallapithatjuk, hogy a kerékterhelés (Q)
- a forgdévaz atlos leterheltsége miatt - a normalisnal kisebb, ami azonban csak
kézépérteknek vehetd, mert a kisiklas helye elétti siUppedésen vald athaladas, és
az altala kivaltott lengés miatt e kisebb érték korul ingadozik: vagyis periodikusan
a mért értéknél is kisebb lehet. A lengésnek egy ilyen kedvezétlen helyzetében
elérve a kitér6 ivét ez az Y/Q arany tullépheti azt az értéket, ami a palyan mara-
dashoz még megengedheté.

A Vb véleménye szerint az eset Ugy kodvetkezhetett be, hogy amikor a vonat kiha-
ladasa kozben a 33 56 537 7393-7 palyaszamu, Ures négytengelyes kocsi hatsé
forgovaza a 40 sz. és a 28 sz. kitér6k kdzotti keresztezésben 1évd baloldali sin-
szalban lévd slippedéses vaganyszakaszra rahaladt, az eléirasoknal nagyobb at-
16s kerékterhelés eltérés feler8so6dott a lokalis palyahiba nyoman fellépé billentd
hatas kdvetkeztében.

W
' ﬁ.‘ﬁiﬂﬁc

4. abra: A siklas helye

Annak hatasara, hogy a teherkocsi alvazkerete is meg volt csavarodva a halado
jarmd oldalardl egy tovabbi kedvezétlen tényezé lépett fel, melynek hatasara a
jarma elsé forgévazanak bal oldala tehermentesiilt.

A deformaldédott alvazkeret és az azonnali beavatkozasi szintet el nem érd, de
egyértelmien létezé lokalis palyahiba egyuttes hatasa miatt a tehermentesdilt elsé
forgbvaz az érintdkorives atszelési kitérében a menetiranyt tekintve a baloldalon
nem kovette a korives csucssint, hanem gyakorlatilag érintSiranyban felkapott a
sinkoronara és kisiklott.
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5. abra: A siklott jarmii mért adatai

A Vb az esetbdl, valamint a korabbi esetek vizsgalata soran szerzett tapasztalata-
ibdl azt a kovetkeztetést is levonja, hogy a beavatkozasi hatart el nem éré mérté-
ki palyahibdk — mas kedvezétlen tényezdk egyuittes fennallasa esetén — fel tud-
nak erdsiteni olyan menetdinamikai folyamatokat, melyek a vonatok futasat olyan
iranyban befolyasoljak, hogy azok egy hatart elérve a besorozott jarmivek kisikla-
sat eredményezik.
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3.

3.2

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a rendelkezésére allé6 adatok alapjan az eset bekdvetkezését tdbb tényezé
egyuttes kdzrehatasara vezeti vissza:

Az esetben részes kocsi alvazkerete szemmel is lathatéan el volt csavarodva.

A siklott, 33 56 537 7393-7 palyaszamu, Ures négytengelyes kocsi haladasi
iranyat tekintve a menet iranyaba esé els6 forgévazan a jobb oldali kerekek,

a hatso forgévazan pedig a bal oldali kerekek kerékterhelése szamottevéen
nagyobb volt.

A vonat kijarati vaganyutjaban fekvd, a 40. és a 28 sz. kitérok kozott talalhato
keresztezésben egy azonnali beavatkozast nem igényl6 mértékd,
fekszinthibas vaganyszakasz talalhaté.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefuggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

Az alacsony sebesség kdvetkeztében a vasuti jarmi érzékenyebb volt a siklasra.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld egyéb tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az esethez kapcsoléddan biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja.

Budapest, 2014. szeptember 16.

Chikan Gabor Karosi Robert
A Vb tagja A Vb vezetéje
Burda Pal
A Vb tagja
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