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SZERVEZET

ZAROJELENTES

2012-538-5
vasuti baleset

Lukacshaza
2012. augusztus 7.

39917 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Aaltalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzO0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdl szolo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2013. aprilis 16-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

e GySEV Zrt.
e MAV Zrt.

o Nemzeti Kdzlekedési Hatosag
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GySEV Zrt.  Gy6ér-Sopon-Ebenfurti Vasut Zartkériien Miikddé Részvénytarsasag

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikdédd Részvénytarsasag

mh. megalléhely

psz. palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2012. augusztus 7. 7 ora 40 perc

Az eset helye

Lukacshaza,
65. szelvény utatjaro

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

0/2

Palyahalézat miikodteté

GySEV Zrt.

Rongalodas mértéke

motorkocsi sulyosan sértilt;
vasuti infrastruktura sulyosan sérult;
kozuti munkagép javithatatlan

Erintett vonat szama

39917

Uzembentarté

GySEV Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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cKoszegszerdahely

2. abra: a baeset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2012. augusztus 7-én 7 6ra 58 perckor (a bekdvetkezés
utan 18 perccel) jelentette a GySEV Zrt. halozati féuzemiranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2012. augusztus 7-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Sarkozi Szilard meteoroldgus szakreferens
Burda Pal baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2012. augusztus 7-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- amenetird regisztratumot kiértékelte,

- informaciot kért a kdzuti jarmi vezetdjétdl.

Az eset rovid attekintése

2012. augusztus 7-én egy Ké&szegrél Szombathelyre tarté személyszallitd vonat
Lukacshaza telepllés terlletén lévd nem biztositott vasuti atjaréban foldgyaluval
utk6zott.

Az (tkdzés kdvetkeztében a munkagép az ut menti arokba borult, a leszakadt toldlapja
miatt a vasuti jarma kisiklott, és a vasuti palya is sulyosan megrongalodott.

A munkagép vezet6je sulyosan, a vonat utasai kozul egy f6 szintén sulyosan, és egy
f6 kdnnyebben sértilt.

A Vb az eseményt a munkagép vezetbjével kapcsolatban felmerilt emberi tényezbére
vezeti vissza.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
2012. augusztus 7-én 7 o6ra 40 perckor a K&szegrél Szombathelyre tartd
39917 sz., iker-motorkocsibdl allé személyszallitd vonat el6tt a Lukacshaza
telepllés terlletén a 64+80 szelvényben lévé nem biztositott vasuti atjaréba
hajtott egy kozuti féldgyalu, majd ott megallt ugy, hogy az elején lévé toldlap mar
benyult a vasuti palyara. A vezetbje a vészhelyzetet felismerve megkisérelte a
gépet hatramenetbe kapcsolni, de az Grszelvényt elhagyni nem tudta.
Az Utkdzés kdvetkeztében a gép az ut menti arokba borult, a leszakadt tolélapja a
vasuti jarmi ala kerult, amely kisiklott, és a kisiklas kdvetkeztében a vasuti palya
is sulyosan megrongalédott.
A munkagép vezetje sulyosan, a vonat utasai kozul egy f6, aki az Utkdzés
kovetkeztében elesett szintén sulyosan, és a jegyvizsgalé kdnnyebben sérilt.
3. abra: a kisiklott személyvonat
1.2 Személyi sérilés
s \ Utatjaré ]
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - 1 1 -
Koénnyii 1 - - -
1.3 Vasuti jarmivek sérulése
Az iker-motorkocsi els6é egységének alvaz alatti berendezései sulyosan
megsérultek, motorja kiszakadt.
KBSZ 7117
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1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

Az uotatjaro koézelében a vasuti palya kb. 70 m hosszban jarhatatlanna valt,
betonaljak, talpfak kettészakadtak.

15 Egyéb kar
A munkagép javithatatlan lett (4. abra).

Az esemény miatt a vasuti palya 30 éra 20 percen at volt a forgalombdl kizarva,
43 vonat helyett vonatpotlo autébusz kdzlekedett.

4. abra: a munkagép roncsa
1.6 Az érintett személyek adatai

1.6.1 A vonat mozdonyvezetéje

Kora 38 év

Neme férfi
Mozdonyvezetéi vizsgat tett 2009-ben
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. majusig
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret ervényes

1.6.2 A munkagép vezetdje

Kora 50 év

Neme férfi

Vezetdi engedély kategoriai B, nehézgépkezeld
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
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A gépkocsivezetd — elmondasa szerint — az esemeény el6tt napi rendszeresseggel
jart ezzel a munkagéppel az utatjarén keresztul.

1.7 A vonat jellemz6i
Vonatszam 39917
Vonat neme személyvonat
. . 9555 2446 515-5
Mozdony palyaszama 9555 1446 515-7
Uzembentarté GySEV Zrt.
Vonathossz 51m
Elegytomeg 100t
ElGirt fékszazalék 54%
Tényleges fékszazalék 160%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A vasuti palyat 2011. oktdber 1-én vette at a MAV Zrt-t8l a GySEV Zrt., aki ez
idéponttdl ott a vasuti palyahaldézat mikédtetéje.
A baleset helyszinén a vasuti palya egyenes. A vagany 48 kg/fm sinekbdl all
zUzottk6 agyazatban fekvé talpfakon, és szérvanyosan betonaljon. A
palyasebesség 80 km/h, az érintett szakaszon sebességkorlatozas nincs.
A vasuti palya szerkezete a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb
leirasa nem szukséges.
Az utatjardjelz6k az atjarétdl 310 és 366 méterre vannak kitlizve.
1.8.2 Ut
Az utatjarén Lukacshaza telepulés egyik mellékutja vezet keresztil, mely a vasuti
palyaval parhuzamos féutbol agazik ki. A mellékut csekély forgalmu zsakutca,
forgalmat az utca végén 1évé temetdbe iranyuld forgalom teszi ki.
Az ut vonalvezetése egyenes, a keresztezés a vasuti palyaval meréleges. A rajta
megengedett sebesség 50 km/h. Burkolata uUjszerl aszfalt, csak az utatjaroban
aproszemi zuzottkd.
A csokkentett ralatasi haromszégek mind a négy esetben szabadok.
KBSZ 9/17
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5. abra: az Gtburkolat

Az atjaréhoz vezetd Gt torkolata elétt a munkagép haladasi iranya feldl ,Utirany
eléjelzd tabla” van kitlzve, melyen ,Sorompdé nélkdli vasuti atjaré” tabla van,
kiegészitve a veszélyes hely tavolsagat jelz6 tablaval. (6. abra)

29

Az atjaréhoz ellenkez6 iranybdl érkezve ,Sorompd nélkuli vasuti atjard” tabla és
~Sebességkorlatozas (20 km/h)” tabla van kitlizve.

6. abra el6jelz6 tabla

KBSz
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1.9

1.10

Allomasi adatok

Az allomasok kialakitasa az eseményben nem jatszott szerepet.

Vasuti jarmii adatrogzit6i

A motorvonat két darab egyvezetballasos motorkocsibdl all, adatrégzitd
mindkettén talalhatd. Az elsé (és az Utkdzésben kisiklott jarmi) a 9555 2446 515-

5, a masodik egység a 9555 1446 515-7.

A két regisztratum adatait a kovetkez6 tablazat mutatja.

9555 2446 515-5 9555 1446 515-7
\ ? ¥ £ - F |y 8

= n G) ~ é > | = n G}

km km/h | m/s2 km km/h | m/s2
7:33:47 | 56,731 4,1 0,0 7:33:56 | 59,171 4,0 0,0
7:35:47 | 58,693 | 814 0,0 7:35:56 | 61,160 | 82,5 0,0
7:36:18 | 59,099 0,0 -1,9 7:36:27 | 61,572 0,0 -5,9
7:37:37 60,051 | 88,2 0,1 7:37:46 | 62,544 | 89,3 0,1
7:39:00 61,614 0,0 -2,3 7:39:09 | 64,124 0,0 -3,1
7:39:23 61,614 4,1 0,0 7:39:32 | 64,124 4,1 0,0
7:39:39 61,713 | 34,9 0,4 7:39:48 | 64,219 | 34,6 0,5
7:40:16 62,173 | 55,2 0,4 7:40:25| 64,677 | 54,8 0,4
7:40:37 62,570 | 77,6 0,3 7:40:46 | 65,090| 78,6 0,3
7:40:42 62,672 | 79,2 01| | 7:41:00 | 65,391 | 80,3 0,1
7:40:45 62,751 | 79,2 0,1 7:41:00 | 65,403 | 76,6 -0,2
7:40:46 62,757 | 79,2 01| | 7:41:01| 65,415| 73,4 -1,4
7:40:47 62,779 | 79,2 0,1 7:41:01| 65,427 | 70,3 -1,5
7:40:47 62,790 79,2 01| | 7:41:03 | 65,450 | 64,3 -1,3
7:40:48 62,801 | 79,2 0,1 7:41:05| 65,493 | 52,2 -1,2
7:40:48 62,806 | 79,2 01| | 7:41:06 | 65,503 | 49,2 -1,2
7:40:48 62,815 | 79,2 01| | N 7:41:07 | 65,511 | 46,2 -1,2
7:40:49 62,830 79,2 0,1 K N 7:41:08 | 65,520 | 43,2 -1,2
7:40:51 62,862 | 79,2 0,1 K N 7:41:08 | 65,527 | 40,1 -1,2
7:40:51 62,865 | 75,5 -0,2 K|{M]|N 7:41:09 | 65,534| 37,1 -1,2
7:40:51 62,867 | 75,5 -0,2 M | N 7:41:10 | 65,540 | 34,1 -1,3
7:40:52 62,886 | 72,0 -1,6 M| N 7:41:10 | 65,545| 31,0 -1,3
7:40:52 62,894 | 68,9 -1,2 | M | N 7:41:11| 65,547 | 28,6 -1,3
7:40:54 | 62,924 62,9 -1,2| 1 M| N 7:41:11| 65,5547 | 22,1| -9,1
7:40:56 62,965 | 54,1 -0,8| | M | N 7:41:11| 65,547 | 15,1| -19,5
7:40:57 | 62,972 | 51,0 -1,3] 1 M| N 7:41:11| 65,547 | 82| -19,2
7:40:58 62,983 | 47,8 -1,3 1 | M | N 7:41:11| 65,547 0,0| -22,7
7:40:59 | 62,995| 450| -0,8| | M| N
7:40:59 62,996 | 39,3 -29( | M| N
7:40:59 | 62,996 | 32,0| -20,2| | M| N
7:40:59 62,996 | 24,6| -20,6| | M | N

KBSz
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

7:40:59 | 62,997 | 17,3| -20,2
7:41:00| 63,000| 12,9| -2,3
7:41:01| 63,001 96| -1,2
7:41:01| 63,002 64| -1,6
7:41:02 | 63,002 40| -1,7
7:41:02 | 63,002 0,0 -56

LI L
z |z |z |z |z |z

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset id6pontjaban eseménytelen volt az id6jaras: az égen felszakadozé
felh6zet, a léghémeérséklet 20°C, a parateltség 60% korul alakult, s gyenge volt a
légmozgas.

A balesetet megel6z8 éjszaka viszont markans hidegfront vonult at, amely
csapadék nélkil ugyan, de 35°C-os forrésagot valtott fel 15°C-os lehiléssel és
er8s légnyomas-emelkedéssel (ez utébbi lecsengése még a baleset idején is
tartott).

A Nap a baleset idépontjaban a helyszinen K-i iranybdl (86°-rél), 19° magasrol
sutétt. Nem allapithatd meg, hogy a szakadozott felh6zet a balesetkor épp
takarta-e vagy sem.

A tulélés lehetdsége

A balesetben életveszélyes sériilés nem alakult ki, de az esemény jellegénél
fogva életveszélyes helyzetben volt a munkagép vezetéje.

Az ilyen eseményeknél nem gyakori kdvetkezmény, de ez esetben sulyosan
megsérllt a vonaton, a vezetdallas mogotti elétérben tartozkodod egyik utas, aki az
Utkdzés utan elesett, és konnyebben megsérilt az ugyanott tartézkodd
jegyvizsgald is.

Prébak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szukséges.

Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 Athaladas vasuti atjarén

A kozuti kézlekedés szabalyairdl széld 1/1975. (11.5.) KPM-BM egylttes rendelet

szabad athaladni.

[]
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1.16.2

1.16.3

1.17

1.18

(4) Biztositatlan vasuti atjarora jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani, ha a
vezetbje meggy6z6dott arrdl, hogy az atjaré felé vasuti jarmi egyik iranybol sem
kbzeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehetéség van.

A vasuti atjaroé utburkolata

Az utak forgalomszabalyozasarol és a kozuti jelzések elhelyezésérdl szolo
20/1984 (Xl11.21.) KM rendelet az utatjaré utburkolatardl rendelkezik.

9.§ (5) A vasuti atjaréban az uttest nem lehet keskenyebb és annak burkolata nem lehet rosszabb
mindségli és allapotu, mint az atjaré elbtti és utani ttszakaszon.

Az utatjardjelzé kitlizése

Az F.1. sz. Jelzési Utasitas 5.2.1.1 pontja szerint a vasuti palya mentén az
utatjarojelz6t az utatjaré elétt a km/h-ban mért palyasebesség szamértéke
Otszorosének megfeleld, méterben mért tavolsagban kell (5V).

Kiegészité adatok

A munkagép vezetdjének elmondasa szerint a géppel észak felé tartott a
féutvonalon, onnan jobbra fordulva kanyarodott ra a vasuti palyan atvezetd
mellékutra. A gép jellegébdl addéddan ezt csak nagyon alacsony, kb. 5 km/h
sebességgel tehette meg.

A vasuti atjaronal megallt, de a gép elsdé toldlapja ekkor mar a vasuti
Urszelvényben volt. Felismerve a vészhelyzetet, hatramenetbe kapcsolt, de nem
tudta elhagyni a veszélyzdnat.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek 6ssze
kozvetlenll a jelen balesettel, azonban jél szemléltetik a hasonlé események
elszaporodottsagat, és sulyos kdvetkezményeit.

KBSz
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2
2.1

2.2

ELEMZES

A vonat haladasa

A vonaton két regisztralo berendezés volt (1.10), melyek adatai egyuttesen is
elemezhetdk. A regisztratumokat egymas mellé téve 6rajuk 9 masodperc eltérést
mutat: ezt figyelembe véve a megallasok, az elért legnagyobb sebességek,
gyorsulas-eléjelvaltasok idépontja 6sszhangban van.

Az elért legnagyobb sebességek és megtett utak tekintetében a két berendezés
kis mértékben eltér, a tablazat sorrendben az els6 és masodik motorkocsi adatait
tartalmazza, valamint az eltérést:

Ut Legnagyobb sebesség

m km/h

Kbszeg-Készegfalva 2368-2401 (1,4%) 81,4-82,5 (1,4%)

Kdészegfalva-Lukacshaza 2514-2552 (1,5%) 88,2-89,3 (1,3%)

Lukacshaza-baleseti megallas 1389-1423 (2,4%) 79,2-80,3 (1,4%)

A két berendezés 1,4% korlli eltérése, pontatlansaga kovetkezetes, a kiemelt
nagyobb eltérést a balesetkori sérulések, illetve az elsé jarmi megallas elétti
kisiklasa, kerekek megcsuszasa is befolyasolhatta.

A balesetet megel6z8 indulds (Lukacshaza mh.) utdn a vonat 1 km uthosszon
felgyorsult 79-80 km/h sebességre. Ezutan a motorkocsi 3,6 masodperces hosszu
kirthangot adott, majd megkdzelitéleg masodpercenként tovabbi harom, 1,0-0,5-
1,0 masodperces kirthang kdvetkezett. Ek6zben a mozdonyvezeté mikddtette a
féket is, amely kovetkeztében intenziv, vészfékezésre utalé fékhatas keletkezett.
A fékhatas megjelenését kdveté masodperctél egy folyamatos, megallasig tartd
kirthang kovetkezett, ami utal a vészgomb — vezetballas szemléje alapjan is
igazolhato — kezelésére.

A fékhatas uthossza 138-144 méter volt (a megallas elétti feltehetéen
kerékmegcsuszasbodl eredé mérési hiba okoz ekkora eltérést a két regisztrald
berendezés kozott).

Azt is figyelembe véve, hogy a helyszini mérés alapjan a jarmd az utatjaré utan
120 méterrel allt meg, az eseménykori mozgas igy allithaté dssze:

- az utatjaro elétt 215 méterrel a mozdonyvezeté Figyelj! jelzést adott;

- az Uutkdzés elbtt 6 masodperccel (-129 m) harom rovidebb kurthang
kovetkezett, miutan a mozdonyvezet6 észlelte az utatjaro felé tartd
munkagépet;

- az Utkdzés elbtt 1 masodperccel, 20 méterrel kialakult a fékhatas,
amelyhez - tekintettel a fékberendezés mikddési idejére — a
mozdonyvezetének kb. 3 masodperccel kordbban, az Utk6zés elétt 85
méterrel kellett észlelnie a vészhelyzetet (ez egybeesik az el6zd sor
harmadik kurthangjaval);

- az utkdzés 72-73 km/h sebességgel kdvetkezett be.

A munkagép haladasa

A munkagép — annak kialakitasabdl is kdvetkez6en — alacsony sebességgel
haladt ra a vasuti palyara, mikdzben figyelmet elvoné kérilményre a vezetéje nem
hivatkozott.
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2.3

2.4

24.1

2.4.2

A géppel azonban ugy allt meg, hogy annak eleje (toldlapja) a vaganyon volt. Erre
azonban a vasuti palya megfigyeléséhez nem lett volna sziikség, annak ellenére
sem, hogy a vezetéfllke ezen a gépen a szokasos kdzuti jarmivekhez képest
hatrébb volt.

Abbdl, hogy kisérletet tett a vasuti (rszelvény hatramenetben valé elhagyasara,
kovetkezik, hogy a kdozeledd vonatot a vezetd észlelte.

A lathatésagi viszonyok

Az utatjaréban a teljes ralatasi haromszog harom iranyban volt szabad — koztik a
balesetben részes is. Azonban a nem szabad eset is érintett annyiban, hogy a
balesetet szenvedett jarmi vezet6jének ellentétes iranyu vonatra szamitva abba
az iranyba is el kell néznie.

Ugyanakkor bar a teljes ralatasi haromszdg esetében az dtra meghatarozott
megallasi latétavolsag az iranyadd, a konkrét munkagép ezt a sebességet
bizonyosan nem hasznalhatta ki, ezért ha az atjar6 az eléirasoknak nem is felel
meg, a lassu munkagép vezetdje a — kdzut felé — kisebb ralatasi haromszogben is
biztonsagosan megfigyelheti a vasuti palyat.

A Vb helyszini szemle soran kulon ellendrizte, hogy a vasuti palya akkor is
biztonsagosan belathatdé, ha a megfigyelés nem egy szokasos koézuti jarmarél
torténik, ahol a vezetd a jarmi elején foglal helyet, hanem a balesetben érintett
gép esetében is, ahol a vezetdh6z képest elérébb van a jarmi eleje, azaz
veszélyes pontja.

A napsités magassaga, iranya (86 fok fel6l) nem befolyasolhatta a lathatésagot,
akkor sem, ha felh6zet nem takarta a napot.

Egyéb észrevételek

Jelzok, tablak

A vasuti palyan az utatjarojelzék kitlizési tavolsaga (310-366 méter) nem felel
meg a vonatkozd elbirasnak, amely a 80 km/h palyasebesség miatt 400 m
tavolsagot kivan (1.16.3).

Az aton a féut-mellékut torkolattdl az atjaré 20 méterre van, igy a savos el6jelzd
tablak kitlizésére a foéut feldl nincs lehetéség, ebben az esetben elegendd az
utirany eldjelzd tablan elhelyezni a veszélyt jelzé tablat. A helyszini kitablazas
(1.8.2) ennek megfeleld.

A temet6 fel6l savos elbjelz6 tablak nincsenek kitlizve, de mivel a ,Vasuti atjaré
kezdete” tabla 100 méterrdl folyamatosan lathato, ezért az nem is koételezb.

Utburkolat

Az Ut maga aszfaltburkolatu, de utatjaroban az ut burkolata aproszemi zuzottkd.
Ez nem felel meg annak az el6irasnak, hogy az utatjaréban az ut burkolata nem
lehet rosszabb minéségl, mint a ravezetd aszfaltuté (1.16.2).

Ezen allapot a 2013. januar 1-én tartott utdlagos szemléig nem valtozott meg.
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3

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A baleset bekovetkezését a Vb a gépkocsi vezetdjével kapcsolatban felmertlt
emberi tényezbre vezeti vissza.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezék

A vasuti palyan az utatjaréjelzék kitlizési tavolsaga nem felel meg a vonatkozé
eléirasnak.

Az utatjaréban az ut burkolata rosszabb mindségl, mint a ravezetd aszfaltuté.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlheték, a Vb azonban az
utburkolat minéségére tekintettel biztonsagi ajanlast ad ki.

BA2012-538-5-01: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a KOszeg és
Szombathely éallomasok kézétt a 64+80 sz. szelvényben lévl, mliszakilag nem
biztositott utatjaroban az utburkolat minésége rosszabb minéségl, mint a ravezetd
aszfaltuté, igy az utatiar6 nem felel meg a 20/1984. (Xll. 21.) KM rendelet 9.§ (5)
pontjaban foglaltaknak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Vas Megyei Kormanyhivatal
Kozlekedési Feliigyel6ségének, hogy vizsgalja meg az atjaré kialakitasat, és
szilkség esetén kotelezze az érintetteket a jogszabalyban meghatarozott allapot
biztositasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint megfelelé

/////

valbé megfelelbség.
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Megtett intézkedések

A Vas Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Fellgyel6sége Utiigyi Osztaly irasos
tajékoztatasban az alabbiak szerint reagalt a szamukra megkuldétt zardjelenteés-
tervezetre (biztonsagi ajanlasra):

A zarojelentés-tervezetet  attanulmanyoztdk, megallapitdsaival kapcsolatban
észrevételt tenni nem kivantak, azokkal teljes mértékben egyetértenek.

A zarbjelentés-tervezetben megfogalmazott biztonsagi ajanlas alapjan a szikséges
hatésagi eljarast lefolytatjak.

Budapest, 2013. aprilis,,
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Chikan Gabor Sarkozi Szilard
Vb vezetdje Vb tagja
Burda Pal
Vb tagja
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