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VARTLAN VASUTI ESEMENY

Tarnok
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4560 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szoldé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2015. marcius 3-an megtartott zaré megbeszelésen a Nemzeti Kozlekedesi Hatdsag,
a MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi Féigazgatdsag

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A |égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

NFM Nemzeti fejlesztési Minisztérium

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelzbmeghaladas

Az eset idépontja

2014. julius 20. 7 ora 33 perc

Az eset helye

Tarnok allomas

Vasuti rendszer tipusa

Orszagos

Mozgas tipusa

Regionalis személyszallitd vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikodteté

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

Egy valto kis mértékben rongalddott

Erintett vonat szama

4560

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

Rk
21
Hogyashelor :;‘; -
0 =
f g T e [
oy . -
a0 ko b
e
Fpmgh{x.:.&c"‘&# Comd
15

Prmeg I 16

i, T

2
o = Sare

Zalaltud,
a8, >

Hodosd )
Te  Zalaegerszly

Kaszt
skt b
W Seeng
0, 5241t e
Gyt

Biceslras

: 27 v

vl 332"

Rostalie T
[ vl

A

Barre
meansz I~ Puia o s\
Vo 2 Katincowrks ol Tsiesart Dombrad Visseosnaming 5
Sepecsed Ve " 7 e
O WOruboyhd a4 9 & Szerency, Avoe” 118 . - i
L— e ek ngg 9 s o SRS .bu‘.zmrmri &

s 15/ 11 3{3 Fendryamat
abesiny RN v [ ety
i i fpemoratep [

¥ igirgeniecszont *

113

Focia o 2D
.

"
o ' _

# 5 o o k
2 s Haidiniok Cpnger
B ngn Mt £gan sy s

sshiza” "3 catana £ = Sohe

T TR T T Versigae S £l et - Agpeaciret

e G\ e Meztiesd

e ol J ) sy
¥ Flssitory_yg aplbeazy hyiradony
I o Tt
ng HIETRD

"‘” BPDEBRECEN | sy
Pt 188 Levines
0
T
. l\ig\k-zle.u 8

101
E{."lwlm

Koadagnarsiny

> e -
1, e 20
i

T
B iy

"

e
H hehibeyi - 2
Widgier) 125a Curtics
P

T\ Merinege-

Mwm, WK

1. abra: Az esemény helyszine Magyarorszag palyahalézatan
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2012. julius 20-an 7 6ra 56 perckor jelentette a MAV Zrt.
halozati félizemiranyitéja.
Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ fb6igazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Rozsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Gula Flérian balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb

- 2012. julius 20-an helyszini szemlét tartott,

- Tarnok allomason biztositdberendezési prébakat vegzett, melynek eredménye
alapjan a KBSZ azonnali biztonsagi ajanlast adott ki,

- az eseményben érintett mozdonyvezetét, vezet§ jegyvizsgaldt, forgalmi
szolgalattevéket meghallgatta,

- az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (fejrovatos el6jegyzési naplok,
irasbeli  rendelkezések, végrehajtasi utasitasok, orvosi alkalmassagi
tanusitvanyok) bekérte, azokat megkapta,

- a menetird regisztratumot kiértekelte,
- tobb alkalommal vizsgalta a jelz6k lathatdsagat,

- a mozdonyvezetd eseményt kovetd rendkivlli orvosi vizsgalatanak elhuzédasa
kovetkeztében a vizsgalatot csak 2014-ben zarta le.

Az eset rovid attekintése

A Budapest-Déli palyaudvar — Erd felsé — Székesfehérvar viszonylaton kézlekedd 4560
sz. személyvonat Tarnok allomas ,Megallj!” allasu, ,F” jell bejarati jelzdjét engedély
nélkil meghaladta, majd tovabbkozlekedve a 1/14 sz. valton, azt felvagva allt meg. Az
esemény idépontjaban Erd alsé iranyabdl Tarnok allomas elsd vaganyara bejarati
vaganyut volt bedllitva a 19712 sz. vonat részére. Az eseményt észlelve a Tarnok
allomas forgalmi szolgalattevéje a 19712 sz. vonat részére ,Megallj!” jelzést vezérelt ki
a bejarati jelz6re, ezért a 19712 sz. vonat a jelz6 el6tt megallit.

A valtéon megallt személyvonat
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A Vb az esemény bekdvetkezését a mozdonyvezetd, illetve a mellette figyel6
szolgalatot ellaté vezetd jegyvizsgald részérdl felmerllt emberi tényezbére vezette
vissza, ugyanakkor kdzvetett okként megallapitotta Erd-elagazas és Tarnok allomas
forgalmi szolgalattevdjével kapcsolatos emberi tényezd szerepét is, valamint a 14 sz.
szelvényben [évd jelz6 nem megfelelé lathatésagat, illetve a mozdonyvezeték
értesitése szabalyainak hianyossagat is.

Mindezek alapjan a vizsgalat lezarasaként a Vb biztonsagi ajanlasokat fogalmaz meg,
melyekben javasolja a 14 sz. szelvényben 1év6 jelzd lathatésaganak biztositasat,
tovabba a mozdonyvezeték értesitési rendszerének megvaltoztatasat.

KBSz
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az eseményt megel6zéen a 4549 sz. vonat 7 o6ra 7 perckor indult el Tarnok
allomasrél Erd-elagazas felé. A vonat Erd-elagazasnal tortént elhaladasat
kovetéen Erd-elagazas forgalmi szolgalattevéje a biztositdberendezésen
megkisérelte megforditani Tarnok felé a menetiranyt, am ez nem sikertilt, ezért kb.
7 6ra 15 perckor Erd-elagazas és Tarnok allomasok kozott allomastavolsagu
kozlekedésre tértek at.

A 4560 sz. vonat kb. 7 6ra 7 perckor haladt at Nagytétény-Diésd allomason, majd
megallt Erd-felsé megalldhelyen. Az utascserét kévetéen a vonat Erd elagazas ,A”
jeld bejarati jelz6jéhez kdzeledett, majd a jelzén lévé ,Megallj!”-jelzés miatt a jelzd
el6étt megalit.

Erd-elagazas forgalmi szolgalattevsje az ,A" jelli bejarati jelz6hdz kimenve irasbeli
rendelkezésen értesitette a 4560 sz. vonat személyzetét az allomastavolsagu
kozlekedési rendrdl, és arrél, hogy a vezetd jegyvizsgalonak a mozdonyon figyel6
szolgalatot kell ellatnia. A kapott rendelkezésnek megfeleléen a vezetd
jegyvizsgaldé a vezetdalldsra ment. A forgalmi szolgalattevé a forgalmi irodaba
visszaérve Hivojelzést vezérelt ki a 4560 sz. vonat részére az ,A” jell bejarati
jelzére, majd nem szabalyos kézijelzéssel is felhivta a vonatszemélyzet figyelmét,
hogy indulhatnak. A mozdonyvezetd a valtdkorzetet elhagyva a vonat sebességét
kb. 50-55 km/h-ra novelte. Ekdézben elhaladt Tarnok allomas ,Megallj!” allasu ,F”
jeld bejarati jelz6je mellett, athaladt a 19712 sz. vonat részére lezart AS221/15 jeli
allomasi utatjaron és a jelzé utan mintegy 600 m-re 1évé, helytelendl allé 1/14 jell
valtoét észlelve gyorsfékezést alkalmazott és a vonattal a valtét felvagva, azon
megallt.

CN

4560

2. abra: A 4560 sz. vonat vaganyutja és mozgasa

?— oo | | 12 14

Ekdzben Tarnok allomas forgalmi szolgélattevéje engedélyt adott Erd-alsé forgalmi
szolgalattevéjének a 19712 sz. vonat inditasara, majd elrendelte a vonat be- és
kijarati vaganyutjanak beallitasat, melynek lezarasat kdvetéen a ,G” jell bejarati
jelz6t szabadra allitotta. A 4560 sz. vonat engedély nélkuli behaladasat a
biztositoberendezés kezelbpultjan észlelve, a 19712 sz. vonat részére kezelt ,G”
jeld bejarati jelz6t ,Megallj!” allasba allitotta, ezaltal a vonat a ,G” jelli jelzd el6tt
uzemi fékezéssel megallt.

KBSz
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

1.6.2

1.7

Személyi sérulés

Az esemény soran szemelyi sérulés nem tortént.

Vasuti jarmivek sériilése

Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Infrastruktiraban keletkezett kar

A felvagott 1/14 valté kis mértékben rongalédott.

Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében 7 vonat
késett.

A személyzet adatai

elmaradt, 19 vonat 0sszesen 1782 percet

A 4560 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 36 év

Neme ferfi

Szakképesitése p’rszégos J(ézforgalmt’l vasuti
jarmiivezet6

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. junius

Legutolsé szolgalatba lépés ideje 2012. jalius 20. 3 6ra 38 perc

A 4560 szamu vonat vezetd jegyvizsgaldja

Kora

42 év

Neme

férfi

Szakképesitése

vezetd jegyvizsgalo

Beosztasa a baleset idején

vezetd jegyvizsgalo

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2013. augusztus

Legutolsé szolgalatba lépés ideje

2012. jalius 19. 19 6ra 05 perc

A vonat jellemz6i

Vonatszam 4560

Vonat neme szemelyszallité vonat
Vonattovabbitas moédja CSM

Mozdony palyaszama 431-231

Mozdony tulajdonosa

MAV-TRAKCIO Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa

MAV-START Zrt.

Tovabbitott kocsik szama

5 db 4 tengelyes személyszallité kocsi

Vonathossz 135m
Elegytomeg 284 t
El6irt fékszazalék 74%
Tényleges fékszazalék 90%

KBSz
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1.8

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Az eseményt megeléz6en Tarnok allomason a 30a vonal rekonstrukcidja
keretében atépitési munkak kezdddtek, melyet tobb fazisban hajtottak végre. Az
esemény napjan érvényes allapot szerint Erd-elagazas és Tarnok kdzott a 14 sz.
szelvényben évd ,14" jell térkozjelz6t Uzemen kivul helyezték, vele azonos
szelvényben 1évé ,F” jelii bejarati jelzét pedig lizembe helyezték iizembe. Erd-alsé
és Tarnok kozott a 217 sz. szelvényben 1évd ,216” jell térkozjelzét Gzemen Kivil
helyezték, és ,G” jell bejarati jelzbre cserélték, ezaltal Tarnok allomas terilete
megndvekedett, a korabban AS15/AS221 jell nyiltvonali utatjard allomasi utatjaréd
lett.

3. abra: Az ideiglenes, "F" jelii bejarati jelzd

Az (j bejarati jelz6k mogott Uj valtdkapcsolat létesiilt, mely utan az Erd-alséi palya
folytatasa Tarnok allomasig a forgalombal kizarasra kertilt.

14 112

Z

1.2 1.14

4. abra: A forgalombol kizart palyaszakasz

Ebben az id6szakban Tarnok allomason tObb kozpontos ideiglenes
biztositoberendezés Uzemelt. Az Uj, ideiglenes valtokdrzetben kdzponti allitasu
valtokat helyeztek lGzembe, melyeket egy jelfogd fliggéses biztositoberendezés
vezeérelt, az AS221/15 jelld fénysorompodval és az Uj bejarati és kijarati jelz6kkel
egyutt. Az allomas belsé részén egy masik ideiglenes biztositoberendezés
Uzemelt. A két berendezés rész egymassal szerkezeti fliggésben volt.

KBSz
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

5. dbra: Az ideiglenes valtokorzetet vezérld biztositoberendezés kezeldpultja

Allomasi adatok

Tarnok allomas a 30a szamu vasutvonal kézépallomasa. Az allomashoz egyik
iranybol Kapolnasnyek felé kétvaganyu palya, az allomas kezd6pontja felSl pedig
két parhuzamos egyvaganyu palya csatlakozik: az egyik Erd-alsé, a masik Erd-
elagazas iranyaba.

Az allomason négy vonatfogadd vagany van, ezeken bonyolitjak le a jelentds
elévarosi, tavolsagi és tehervonati kdzlekedést.

Az esemény id6pontjdban az allomasi vaganyzat, a biztositéberendezés és az
allomasi egyéb infrastruktura jelentés valtozason ment at a folyamatban lévd
felujitasi munkalatok soran.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 4560 sz. vonat mozdonyan TELOC RT rendszerl elektro-mechanikus menetird-
regisztralé berendezés Uzemelt, amely baleset idején megfeleléen mikddott. Az
sebesség mérd ora méréshatara 150 km/h, a beleflizétt szalagé 120 km/h. A
sebességek megallapitasakor a Vb ennek megfelel6 korrekcioval szamolt.

Kommunikacioés eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az id&jarasi korilmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

A tulélés lehetésége

A kortlmények szerencsés alakulasa és Tarnok forgalmi szolgalattevéjének gyors
beavatkozasa kovetkeztében kozvetlen életveszély nem alakult ki, azonban a
keresztez6 gyorsvonat részére beadllitott vaganyutba behaladdé masik
személyszallité vonat magas kockazatot rejtett magaban.

KBSZ
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1.14

1.15

1.16
1.16.1

Probak és kisérletek

A helyszini szemle soran a Vb Tarnok allomas biztositéberendezésén probakat
végzett. Ennek alapjan megallapitasra keriilt, hogy abban az esetben, ha Erd alsé
allomas iranyabdl Tarnok allomas | sz. vaganyara bejarati vaganyut van beallitva,
és az Erd elagazas iranyabdl érkezé vonat a szolgalati hely F jeld, ,Megallj!” allasu
bejarati jelzéjét meghaladja, a jelzémeghaladassal egy idében az Erd alsé alloméas
iranyabdl elhelyezett, G jelli bejarati jelzd tovabbhaladast engedélyezd jelzési képe
nem valtozik automatikusan tovabbhaladast tilto jelzésre.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz8i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szukségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok
Ralatasi tavolsag
A ralatasi tavolsagra vonatkozd szabalyokat a hagyomanyos vasuti rendszerek

kdlcsonds atjarhatésagarol szold 103/2003. (X11.27.) GKM rendelet |. melléklete
(OVS2), illetve az F.1. sz. Jelzési Utasitas tartalmazza:

»OVSZ”

42. Vasduti f6jelzbk rélatasi tavolsaga:

| = 10v/3 [m]

ahol

v = az engedélyezett palyasebesség [km/h] (...)

3.1.1.2

(...)Orszagos kézforgalmu vasutakon a f6jelz6k helyét ugy kell meghatarozni, hogy
azok jelzésének kiértékelhet6sége a ralatasi tavolsagtol, mas jelz6knél altalaban
200 m tavolsagtél kezdbdben a vasuti jarmi vezetbje részére folyamatosan
biztositva legyen. Fejpalyaudvaron a kijarati jelz6ket a menesztés helyétél kell
latni.

Az elbirt ralatasi tavolsag hianyaban ismétlé jelz6ket kell alkalmazni ugy, hogy a
féjelz6n megjelend jelzés a ralatasi tavolsagbol [az ismétls jelzb(k) jelzésével
egylitt] folyamatosan lathato legyen.(...)

3.1.1.3.2. Eléjelz6k és ismétld jelzb6k

A féjelz6k el6tt a megeldzd féjelzbvel vagy kiilén elGjelzével kell jelezni, hogy a
kévetkezb féjelz6n milyen jelzés varhato. A fény féjelz6 elbtt, ha a féjelzé az elGirt
ralatasi tavolsagbol a szabadlatas korlatozottsaga miatt nem figyelheté meg, a
f6jelzére adott elbjelzést ismétlb jelzb alkalmazasaval kell megismételni.

F.1. sz. Jelzési Utasitas 1.2.39 — Ralatasi tavolsag

LAz a tavolsag, amely a vasuti palyara engedélyezett sebességtél fiiggben, a
mozdonyrdl, vezérlibkocsirdl a jelzé biztonsagos megfigyeléséhez sziikséges.

A féjelzbket ugy kell elhelyezni, hogy jelzéseik a mozdonyrol, vezérl6kocsirdl
folyamatosan lathatok legyenek a vasuti péalyara engedélyezetett, km/h-ban
kifejezett sebesség tizszeresének 1/3 részével egyenlb6, méterben mért
tavolsagbol, de legalabb 200 m-tél.”

KBSz
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1.16.2.

F.1. sz. Jelzési Utasitas

Jelzéarbocok

1.3.11. Valamennyi mas fény és alak f6jelz6 arboca vérbés-fehér savozasu. A

vOrés-fehér savozasu jelzbarboc azt jelzi, hogy a fGjelz6 mellett a vonattal csak

akkor szabad elhaladni, ha:

—  aféjelzén tovabbhaladast engedélyezd jelzés jelenik meg,

— atovabbhaladéasra Hivojelzéssel, él6szdban, vagy Irasbeli rendelkezéssel
engedélyt adnak.

2.5.21. Megallj!

6. abra Megallj jelzés

Ervénytelen jelzék

»8.3. Az lizemen kivil helyezett alakjelzé, fény féjelzd, elbjelzd, ismétlbjelzd,
tolatas- és guritasjelzé jelzést adé alkatrészére, illetve jelz6lapjara fekete-sarga
savos ferde keresztet (248. abra) — érvénytelenité jelzést — kell erésiteni. Az
ilyen jelz6ket érvénytelennek kell tekinteni.”

»8.4.1. Valamely féjelz6, elbjelz6, vagy ismétibjelz6 érvénytelenségérdl a
kézleked6 vonatok személyzetét a rendelkezd, illetve vonatindité allomasok
forgalmi szolgalattevéi kbtelesek értesiteni.”

Figyelembe nem veendd jelz6k

,8.1. Az lizemben volt, azonban sziikségtelenné valt és el nem tavolitott, tovabba
az épités alatt lévs, de még lizembe nem helyezett (...) fényjelzék jelzblampait
pedig fekete-sarga savos lemezzel le kell takarni. Az ilyen jelz6ket nem kell
figyelembe venni.”

F.2. sz. Forgalmi Utasitas

Kozlekedés allomastavolsagban®

»15.4.2. Az 6nm(ikbdé biztositott térkbzjelzbkkel felszerelt palyan a kbveté vonatot
térkbzben kell koézlekedtetni mindaddig, amig a térkdzbiztosité berendezés
hasznalhato6 (18.sz. Flggelék).

15.4.2.1. Az 6nmikodo térkézbiztosité berendezés hasznalhatatlan, ha:

— a menetiranyvaltas lehetetlen és emiatt a vonatokat a korédbban beallitott
menetirannyal szemben kell kbzlekedtetni,

(.-.)

Az 6nmiik6dé térkbzbiztosité berendezés hasznalhatatlansaga esetén a vonatokat
mindkét kbzlekedési iranynak megfelelben allomastavolsagban kell kbzlekedtetni
az alébbiak szerint:

'Az esemény idépontjaban hatalyos széveg
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—Személyszallité vonatoknal kb6zlekedésbiztonsagi szempontbdl a vezetd
jegyvizsgalé kbteles a mozdonyvezeté mellett figyel6szolgalatot ellatni. A
mozdonyvezetét értesiteni kell arrél, hogy az EEVB vagy ETCS berendezést az
E.1. sz. Utasitasban el6irtak szerint kapcsolja ki.

(..)

15.4.2.2. Ha a mozdonyvezeté 6nmiik6d6 biztositott térkbzjelzbkkel felszerelt
palyan értesitést kapott a térkbzbiztosité berendezés hasznalhatatlansagaroél és az
allomastavolsagban térténé kézlekedésrél, akkor az allomaskdzben lévé fehér
arbocu térkbzjelzbk jelzéseit a vonatkbzlekedés lebonyolitasa soran kételes
figyelmen kivil hagyni. (...)

lrdsbeli rendelkezés szévegminta
22.2.18.1. Személyszallité yonatok kbzlekedése esetén, ha a mozdony,
vezérlbkocsi rendelkezik EEVB vagy ETCS berendezéssel:

Q) e e allomasok k6z6tt az 6nmikddo térkbzbiztosito
berendezés hasznalhatatlan, allomastavolsagban kézlekedik.

b) A mozdonyvezeté mellett masodik figyelésre kételezett dolgozd kételes
figyel6szolgalatot ellatni.

c) Az EEVB vagy ETCS berendezést az E.1. sz. Utasitasban el6irtak szerint ki kell
kapcsolni.

d) e e allomasok k6zétt a fehér arboct 6nmiikédé
térkbzjelzbk jelzéseit a vonatkbzlekedés lebonyolitasa soran kételes figyelmen
kivil hagyni.

€) e s allomasok kézétta ........... sz. szelvényben
lévé........... jeli......... (nyiltvonali bejarati-, fedez6-) jelz6 hasznalhatatlan,
mellette megallas nélkiil elhaladhat.

Azonos iranyu vonatok bejaratasa

15.18.12. Ha a szolgalati hely egyazon oldalan mas-mas palyarol (vaganyrol)
érkez6 vonatok vaganyudtjai érintik vagy metszik egymast, akkor a vonatok
behaladasat érkezéslik sorrendjében, illetve a vonatok fontossagi sorrendjének
megfelelb6en, kizarélag a bejarati jelz6k szabalyszerii kezelésével kell
lebonyolitani, ha:

a) a tavolbalatas nem korlatozott;

b) a bejarati jelz6k j6l miikédnek és

c) a megallitandé vonat fel6l a vaganyon a bejarati jelz6 el6jelzéjétol

(kiilbn elbjelz6, vagy elbjelzést ado fbjelzd) az els6 valtdig sehol nincs 10%o-nél
nagyobb esés.

Ha ezek a feltételek nincsenek meg, vagy ha a bejarati jelz6k kéziil csak az egyik
is hasznalhatatlan, akkor a jelz6h6z el6bb érkezé vonatot csak akkor szabad
feltartoztatas nélkiil bejaratni, ha a vonat a késébb érkezd vonatnak a bejarati
Jelz6h6z valo érkezése elbtt teljesen be tud haladni a szolgalati helyre. Ha ez nem
térténhet meg, akkor a jelz6h6z el6bb érkez6 vonatot a jelzé elbtt meg kell allitani.
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1.17

A késbbb érkezb vonatot csak akkor kell megallitani, ha az elbbb érkezé vonatot
kell elsének bejaratni. Egyidejii érkezés esetén mindkét vonatot meg kell allitani a
bejarati jelzé6nél, és a behaladas sorrendjére a helyzetnek megfelelben kell
rendelkezni.

Vaganyzarak

18.4.9.1. A vaganyzarrdl a vaganyzar idejében kézleked6 vonatok szemelyzetét
mar a rendelkezd, illetve kiindulasi allomason kell értesiteni. Allomasokon,
megallé-rakodbhelyeken tartand6é vaganyzarrdél a vonatszemélyzetet értesiteni
nem kell.

18.4.11. Az uj, bévitett vagy atalakitott, tovabba hozzaépités miatt megvaltoztatott
vaganyzatrol, illetve jelz6- és biztositoberendezések, valamint ujonnan épitett vagy
atalakitas soran megvaltoztatott felsbvezetéki berendezés lizembe helyezésérél
az allomasi, a vonat- és a palyaszemélyzetet parancskbnyvben, a
vonatszemélyzetet pedig még ezenkiviil a rendelkezd és vonatindité allomasokon
14 napon at — az érintett szakagakkal tértént el6zetes egyeztetés alapjan a
személyzeti forduld sajatosségai miatt tobb napon &t — Irasbeli rendelkezéssel is
értesiteni kell.”

Kiegészité adatok

e A 4560 sz. vonat mozdonyvezetdje 2012. januar elsején Haros allomas
,Megallj!”-allasu bejarati jelzdjét engedély nélkil meghaladta. Az esemény
a mozdonyvezet6 részérél felmerllt emberi tényezdre volt visszavezethetd.

e Erd-elagazas és Tarnok allomasok kdzott a vasuti palya nagymértékben
lejt. A lejtés mértéke a vizsgalat soran azonban egyértelmien nem volt
megallapithatd, mert a Mliszaki Tablazatokban ez az érték 12%0-nek, mig a
Tarnok allomason fellelheté Allomasi Végrehajtasi Utasitasban 17%o-nek
volt feltlintetve. Az allomas rekonstrukcidjat kovetben ezek a
dokumentumok atdolgozasra kerultek, mely soran a lejtés meértékét is
pontositottak. Ez alapjan az allomaskozben a legnagyobb lejtés 9,2%o.

e Tarnok allomas ideiglenes, ,F” jell bejarati jelzGjere Erd-elagazas ,A” jelli
bejarati jelzGje adott elbjelzést, ezaltal az Erd-elagazas — Tarnok
allomaskoz egy térkdznek mindsult.

e Az F.2. sz. Forgalmi Utasitast az eseményt kdvetd idészakban ugy
modositottak, hogy a vezetd jegyvizsgaldknak allomastavolsagu
kdzlekedésre torténé attérés esetén nem kell figyel6szolgalatot ellatniuk a
vontatojarmivek vezetballasan. Erre az intézkedésre nem kozvetlenul az
eseménnyel dsszefuggésben kerult sor. Az Uj szabalyok szerint ilyen
esetben a mozdonyvezetének a vonatbefolyasolé berendezést ,tolatd”
tuzemmodba kell kapcsolnia, mely a vonat sebességét 40 km/h értéken
maximalizalja.
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e A Helyszini szemle soran a Vb azt tapasztalta, hogy az 1/14 sz. valté kézi
allitokésziléke fehér-vords szinezésli volt, annak ellenére, hogy a valtot
kézpontbdl lehetett allitani.

e Az esemény vizsgalata soran a Vb birtokaba jutott dokumentumokban
(Menetrendi Segédkonyv, Szolgalati menetrend, Végrehajtasi utasitasok,
helyszinrajzok, Utvonalkdnyv) az ,Erd-elagazas’, tovabba az ,Erdi-
elagazas” elnevezés felvaltva szerepel. A Halézati Uzletszabalyzatban a
szolgalati hely Erd-elagazasként szerepel.

1.18 Korabbi hasonlé esemény

Korabbi hasonlé eseményt a KBSZ nem vizsgalt.
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2. ELEMZES

2.1 A forgalom szervezése

Tarnok allomas forgalmi szolgalattevéje 7 éra 2 perckor adott engedélyt Nagytétény-
Di6sd forgalmi szolgalattevéjének a 4560 sz. vonat inditdsara. A vonat 7 6ra 7 perckor
athaladt Nagytétény-Diésd allomason és kozeledett Erd-elagazas felé. Ekdzben
Tarnokrdl elindult a 4549 sz. vonat. A 4560 és 4549 sz. vonatok vaganyutjai kizarjak
egymast, ezért a 4560 sz. vonatnak Erd-elagazas ,A” jelll bejarati jelz6jénél meg kellett
varnia a 4549 sz. vonat elhaladasat, ami kb. 7 éra 14 perckor tortént meg.

Tarnok 4549

==l

1.14

AS 221/15
I

zZ

- = -
F

7. abra: A forgalmi helyzet 7 6ra 7 perckor

Erd-elagazas forgalmi szolgalattevéje Tarnok felé megkisérelte megforditani a
menetiranyt, am ez a biztositdberendezés meghibasodasa miatt nem volt lehetséges.
A vonalirdnyitoval és Tarnok &allomassal folytatott telefonbeszélgetéseket kdvetben
Erd-elagazas és Tarnok kozott attértek az allomastavolsagu kdzlekedésre, melyet
valamennyi fejrovatos eléjegyzési napléba beirtak. Ezt kdvetéen Erd-elagazas forgalmi
szolgalattevéje irasbeli rendelkezést készitett és kézbesitett a 4560 sz. vonat részére,
mely koralbelll 10 percet vett igénybe, majd a forgalmi irodaba visszagyalogolt, és
Hivéjelzést vezérelt ki az ,A” jelli bejarati jelz6re. A 4560 sz. vonat kb. 7 6ra 31 perckor
indult el Erd-elagazasrol.

A 19712 sz. vonat részére Erd-alsé forgalmi szolgalattevéje 7 6ra 25 perckor kért
engedélyt Tarnok forgalmi szolgalattevéjétél. Figyelembe véve, hogy a 19712 sz. vonat
a vonatok fontossagi sorrendjében el6rébb talalhaté a 4560 sz. vonatnal, illetve a 4560
sz. vonat értesitése ekkor még folyamatban volt, Tarnok allomas forgalmi
szolgalattevdje a 19712 sz. vonat részére az engedélyt megadta, a vonat 7 6ra 31
perckor elindult Erd-alsé allomasrol.

Ennek eredményeként Tarnok felé parhuzamosan két vonat volt utban: a 4560 sz.
vonat Erd elagazas feldl, valamint a 19712 sz. vonat Erd-also feldl. A 19712 sz. vonat
Tarnokon menetrend szerint athalad, ezért a forgalmi szolgalattevd ugy doéntétt, hogy
ezt a vonatot jaratja be el6szor az allomasra, a 4560 sz. vonatot az ,F” jeld bejarati
jelzénél feltartoztatja.

2.2 A vonatok értesitése

2.2.1 Vonatindité allomasokon

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas alapjan a kozleked6 vonatok személyzetét 14 napon
keresztll értesiteni kell a megvaltozott vaganyhelyzetrdl (lasd: 1.16.2). Az ideiglenes
vaganyhaldzat és biztositoberendezés lUzembe helyezése marcius 25-én tértént meg,
igy ez az id0szak a baleset bekOvetkezése el6tt kozel 3 honappal letelt. A megvaltozott
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helyzet azonban ezt kdvetéen az esemény idépontjaig sem az utvonalkényvben, sem a
Menetrendi Segédkényvben nem kerilt médositasra, igy azok a mozdonyvezeték, akik
a marcius 25-ét kévetd 14 nap soran szolgalatot ezen a vonalon nem teljesitettek, nem
kaptak informaciot a megvaltozott helyzetrdl. Azok a mozdonyvezeték, akik ezalatt a 14
napos idészak alatt kaptak irasbeli rendelkezésen értesitést, a periddus letelte utan
erre az informaciora feltétlenlil emlékeznilk kellett, mert a valtozasoknak késdbb utana
nézni nem tudtak, mert a rendelkezésre all6 dokumentumok a valds helyzettel
ellentétes informaciokat tartalmaznak. A Vb ezért biztonsagi ajanlast fogalmaz meg a
megvaltozott vaganyhelyzetrél torténd értesités szabalyozasanak médositasara.

Budapest-Déli palyaudvaron a 4560 sz. vonat mozdonyvezetGjét irasbeli
rendelkezésen értesitették tdbbek kdzott arrdl, hogy Erd-elagazas és Tarnok kozott
egy uj, a kimutatasban nem szerepld sebességkorlatozas van érvényben.

162-163 szlv. T TTTmymeso Juulw vdgany
3.Erd-elagazAas-T

Sebességgel kdzlekedhet

l.Martonvasar allom4s 1IT. Vvaganyan a

326-3
: Aﬂ4-_3§_SZlV' kédzstt a 20 km/h lemondwa

8. abra: A 4560 sz. vonat részére Bp. Déli palyaudvaron kézbesitett irasbeli rendelkezés

Tekintettel arra, hogy a lassan bejarandd palyarész kezdete a 26 sz. szelvényben
kezd6dott, az mar az ideiglenes, 14 sz. szelvényben elhelyezett ,F” jel bejarati jelzén
bellil talalhato. Ezaltal a sebességkorlatozas valéjaban nem Erd-elagazas és Tarnok
allomas kozott, hanem Tarnok allomas teriiletén belil volt. A tévesen kiallitott irasbeli
rendelkezés ezaltal alkalmas volt arra, hogy vonatszemélyzetet az allomas
elhelyezkedésének kérdésében megtévessze.

2.2.2 A 4560 sz. vonat értesitése Erd-elagazason

Erd-elagazas forgalmi szolgalattevéje a 12 sz. irasbeli rendelkezésen a kdvetkezokrol
értesitette a mozdonyvezetét:

1., Erd-eldgazas —Tarnok kézdtt az 6nmiikédé
térkézbiztosito berendezés hasznalhatatlan,
allomastavolsagban kbzlekedik

2.A mozdonyvezetd mellett masodik figyelésre kételezett
dolgozé koteles tartézkodni

3.Az EEVB, ETCS berendezést az E.1. U. szerint
kapcsolja

4. Az AS15 jelli sorompo kézzel lezarva”

Az irasbeli rendelkezésen nem szerepel a fehér arbocu térkozjelzék melletti
koézlekedés szabalyozasa - igaz, arra nem is volt szikség, mert Erd-elégazés és
Tarnok kozott az Uj helyzetben nem volt ilyen jelzd, az allomaskdz egy térkdznek
mindsiilt. Ugyanakkor az irasbeli rendelkezés 4. pontja az AS15 jel(i utatjarét, mint
nyiltvonali utatjar6 emliti. A valésagban az atjar6 mar Tarnok allomas teruletéhez
tartozott, ezért Erd-elagazas forgalmi szolgalattevéjének nem lehetett informacidja az
utatjaré allapotarol, ennek megfeleléen jogosultsaga sem volt arra, hogy ezzel az
utatjaréval kapcsolatban rendelkezéseket k6z0ljon a vonatszemélyzettel. A kézbesitett
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irasbeli rendelkezés ezaltal alkalmas volt arra, hogy a vonatszemélyzetet az Utatjaré
megkozelitése és allapota kérdésében megtévessze.

2.3 Az ,,F” jelii bejarati jelz6

Az esemény idején hatalyos (2009-ben kiadott) Menetrendi Segédkonyv |. kotete
alapjan Erd elagazas és Tarnok kozott a palyasebesség 120 km/h volt. Ezt a
sebességet alapul véve a szikséges ralatasi tavolsag a 10 * V (paya) /3 képletbe
behelyettesitve 400 m. Az ,F” jell bejarati jelz6 a 14+50 sz. szelvényben kerult
felallitasra, igy a jelz6ét a 10+50 sz. szelvényt6l folyamatosan latni kellett volna. A
helyszini szemle soran a Vb azonban azt tapasztalta, hogy a jelz6 csak mintegy 200
méter tavolsagbdl lathato.

9. abra: Ralatas az "F" jelii bejarati jelzore 400 és ~250 m tavolsagbol
(az esemény masnapjan késziilt felvétel)

Az allomas atépitésének végeztével az F” jell bejarati jelzét eltavolitottak, helyette a
14 sz. szelvényben ,14” jelbléssel, 6nmikddé térkozjelzét helyeztek Uzembe a
palyasebesség valtozatlanul hagyasa (120 km/h) mellett. Az iv és a domborzati
viszonyok kovetkeztében azonban a jelzére az elbirt ralatas tovabbra sem biztositott, a
jelzé az eldirt 400 m helyett csak 250 m tavolsagbdl lathatd, ezért a Vb biztonsagi
ajanlast fogalmaz meg.

10. abra: A "14" jelii térkozjelzé lathatosaga 400 és 250 méter tavolsagbol
(2014. oktober 13-an késziilt felvétel)
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2.4 A vonatszemélyzet tevékenysége

2.4.1 A 4560 sz. vonat mozdonyvezetdje

A mozdonyvezetd az esemény napjan 3 6ra 38 perckor jelentkezett szolgalatba
Székesfehérvar allomason. Szabadsagot kdvetéen ez volt a mozdonyvezeté masodik
szolgalata. Telephelyi feladatok elvégzését kdvetben a 4519 sz. vonatot tovabbitotta
Budapest-Déli palyaudvarra. Ezt kdvetéen a 4560 sz. vonatot kellett Székesfehérvarra
tovabbitania. Erd-elagazason a kapott irasbeli rendelkezésnek megfeleléen (lasd:2.2.2)
a mozdonyon a vonatbefolyasolé berendezését kikapcsolta, majd a vezetdallasra
felszallé vezetd jegyvizsgaldt a vonat megallitasara kiképezte. Ezek utan a Hivéjelzés
és Erd-elagazas forgalmi szolgalattevéje kézi jelzésének hatasara a vonattal elindult. A
valtokdrzetet elhagyva a vonatot kb. 50-55 km/h sebességre gyorsitotta, és
folyamatosan gyorsulva kozelitett az ,F” jell bejarati jelz6 felé. A jelz6t megfigyelve
észlelte annak ,Megallj]!” jelzését, azonban a kapott irasbeli rendelkezések alapjan
tévesen értelmezett forgalmi helyzetben elhaladt a ,Megallj!” jelzést ado ,F” jeld jelzb
mellett. A vonatbefolyasol6 berendezés a mozdonyvezetét nem figyelmeztette, a
.Megallj!” allasu jelzé melletti elhaladast kbvetéen a vonatot nem allitotta meg, mert az
az allomastavolsagu kozlekedés miatt ki volt kapcsolva. Az ideiglenes valtdkorzet felé
koézeledve a mozdonyvezetd észlelte, hogy az 1/14 sz. valtd nem a szamara megfelel6
iranyban all, ezért gyorsfékezéssel a vonatot megallitotta. A vonat az 1/14 sz. valtén,
azt felvagva allt meg.

2.4.2 A vonat vezetd jegyvizsgaloja

Az Erd-elagazason kézbesitett irasbeli rendelkezésnek megfeleléen a vezetd
jegyvizsgald felszallt a mozdonyra, hogy figyel6 szolgalatot lasson el. Korabban, 6
éves tapasztalata soran ilyen tevékenységet nem kellett ellatnia, ez volt szamara az
elsd alkalom. Miutan a mozdonyvezet6 kiképezte a vonat megallitdsanak modszereire,
helyet foglalt a vezetéallas bal oldali székében. A vonat induldsat kdvetden tekintetével
a jelzbket kereste és figyelte. Kb. 70-80 m-re az ,F” jell bejarati jelzd elbtt észlelte,
hogy a jelz6 vords fényt mutat. Ezt jelezni is akarta a mozdonyvezetdnek, azonban arra
gondolt, hogy errél szl az atvett irasbeli rendelkezés, ezért nem tett semmit. Kis idd
elteltével azonban tudatosodott benne, hogy a jelzd, ami mellett elhaladtak vorés-fehér
arbocu volt, ezért utasitani készilt a mozdonyvezetét a vonat azonnali megallitasara.
Amire erre sor kerilt volna, a mozdonyvezetd észlelte a nem szamara allé valtét, ezért
gyorsfékezéssel a vonatot megallitotta.

2.5 Az ideiglenes biztositéberendezés miikodése

Tarnok allomas forgalmi szolgalattevéje a kezel6pultra nézve latta meg, hogy a 4560 sz.
vonat nem allt meg az ,F” jelt bejarati jelz6 el6tt, hanem engedély nélkil behaladt az
allomasra. A biztositoberendezés a megjelen6, a 19712 sz. vonat részére bedllitott
vaganyutat veszélyeztet6 foglaltsag ellenére a 19712 sz. vonat részére szabadra allitott
,G” jell bejarati jelz6t nem allitotta automatikusan ,Megallj!” allasba, azt a forgalmi
szolgalattevl kézi kezeléssel tette meg.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

1.

2.

A vonat mozdonyvezetéje figyelmen kivul hagyta Tarnok allomas ,F” jell
bejarati jelz6jének jelzését.
A vonat vezet6 jegyvizsgalodja tévesen értelmezte azt a forgalmi szituaciot,

amely az esemény idépontjaban kialakult. Az ,F” jelli bejarati jelz6 szerepét
tévesen értelmezte, tévedésére késoén jott ra.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

1.

4.

Tarnok allomas ,F” jeli bejarati jelz6jére az elbirt ralatas nem volt
biztositott.

Budapest Déli palyaudvaron a 26 és 30 sz. szelvények Kkozotti
sebességkorlatozasrol a vonat személyzetét tévesen értesitették, mert
annak helyét nem Tarnok allomason, hanem Erd-elagazas és Tarnok
allomas kozott jelolték meg. A téves értesités alkalmas volt a
vonatszemélyzet megtévesztésére.

Erd-elagazas forgalmi szolgalattevéje a 15 sz. szelvényben 1évé Utatjard
lezartsagardl torténd értesitéssel nem valds informaciot kdzolt az irasbeli
rendelkezésen a vonatszemélyzettel, mely alkalmas volt a helyzet nem
megfeleld értelmezésére és a vonatszemélyzet megtévesztésére.

A forgalmi szabalyok csak 14 napon keresztil teszik kotelezévé a
vonatszemélyzet irasbeli rendelkezésen torténd értesitését a megvaltozott
vaganyhelyzetrél és az atalakitasokrol. A 14 napon tul torténé értesités
nem torténik abban az esetben sem, ha ezek a valtozasok nem kertinek
bele a vonalismeret alapdokumentumaiba.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

1.

Tarnok allomas ideiglenes biztositdberendezése nem nyujtott megfelelé
védelmet az oldalvédelmi veszélyeztetések soran.

Erd-elagazas és Tarnok allomasok kozott a lejtés meértéke a Mlszaki
Tablazatokban és Tarnok Allomasi Végrehajtasi Utasitasaban eltér6en
szerepel.

az 1/14 sz. valtdo kézi allitokésziléke fehér-vorés szinezésl volt annak
ellenére, hogy a valté kdzponti allitasu volt.

Erd-elagazas és Tarnok allomas kozétt a ,14” jelll térkdzjelzére az elirt
ralatas nem biztositott.

Az esemény vizsgalata soran a Vb birtokaba jutott dokumentumokban
(Menetrendi Segédkdnyv, Szolgalati menetrend, Végrehajtasi utasitasok,
Helyszinrajzok, Utvonalkényv, Miszaki Tablazatok) az ,Erd-elagazas’,
tovabba az ,Erdi- elagazas” elnevezés felvaltva szerepel.
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4.

41.1

4.1.2

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat id6tartama alatt kiadott biztonsagi ajanlas

A Vb a helyszini szemle soran a biztositoberendezés nem megfelel6 mikodését
rekonstrualni tudta, ezért a helyszini szemlét kovetben a KBSZ az alabbi
biztonsagi ajanlast adta ki:

BA2012-483-5-01A: A Vb megallapitotta, hogy Tarnok allomas ideiglenes
biztositoberendezése nem megfelel kialakitasu, ezért a KBSZ javasolja:

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag kotelezze az infrastruktura
miikodtetdjét, hogy Tarnok allomas ideiglenes biztosito
berendezésén az oldalvédelmi hianyossagot azonnali hatallyal
sziintesse meg. A biztosité berendezés atalakitasaig a MAV Zrt. a
forgalom lebonyolitasanak megszervezésével biztositsa, hogy
allomastavolsagu kozlekedés esetén a hasonlé esetek
elkeriilhetéek legyenek.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a KBSZ véleménye szerint a
hasonlé okbdl bekévetkezS balesetek kialakulasanak kockazata jelentés
meértékben csbkkentheto.

A kiadott biztonsagi ajanlasra tett intézkedések

A MAV Zzrt. Palyavasuti Uzletdg Forgalmi Igazgatéja a biztonsagi ajanlas
kézhezvételét kdvetden, az abban foglaltakat elfogadva, Erd-elagazas és Tarnok
allomasok kozotti allomastavolsagu kodzlekedés esetén, Erd—elégazés — Tarnok,
valamint Erd-als6 — Tarnok allomasok kdzétt egyidejiileg csak egy paros szamu
vonat kézlekedését engedélyezte.

A Nemzeti Kdzlekedési Hatosag, valamint a MAV Zrt. a kiadott biztonsagi ajanlas
miszaki, biztositoberendezésre vonatkozo részét nem fogadta el.

Az allomas rekonstrukcidjanak befejezésével Uj, elektronikus biztositoberendezést
helyeztek Uzembe, ezéltal a fent emlitett oldalvédelmi hianyossag az allomason
nem all fennt.

A 4560 sz. vonat mozdonyvezetéje

A munkaltaté a mozdonyvezeté két alkalommal tortént jelz6meghaladasa utan
rendkivlli orvosi vizsgalatot kért, mely tdbb alkalommal, végil masodfoku
eljarasban zajlott le, és annak eredményének megfeleléen intézkedett.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlas kiadasat javasolja:

BA2012-483-5-02 A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat soran azt
megallapitotta, hogy az F.2. sz. Forgalmi Utasitas csupan 14 napig kotelezi a
forgalmi személyzetet, hogy a megvaltozott vagany, biztositoberendezési, stb.
helyzetrél a vonatszemélyzetet irésbeli rendelkezésen értesitse, fiiggetleniil attol,
hogy ezek az informaciok a vonalismeret alapdokumentumaiba (Menetrendi
Segédkényv, Utvonalkényv) bekeriiltek-e.
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A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak, hogy kotelezze a
palyahalézat miikodtet6ket arra, hogy a megvaltozott infrastrukturalis
helyzetr6l az adatok palyavasuti portalon térténé nyilvanossagra
hozatalatél szamitott 14 napig irasbeli rendelkezésen értesitsék a
vonatok mozdonyvezetdit a megvaltozott helyzetrdl.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgéalobizottsag véleménye
szerint atépitések és atalakitasok soran a vonatszemélyzet mindenkor naprakész
informaciéval rendelkezne az infrastruktura allapotarol.

BA2012-483-5-03 A KBSZ vizsgalobizottsaga azt tapasztalta, hogy az esemény
idépontjaban iizemben lévé F” jelli bejarati jelz6re, illetve az eseményt kbvetéen
tizembe helyezett ,14” jelli térkézjelzére az elbirt ralatas nem biztositott, a jelz6 az
eléirt 400 m helyett csak mintegy 250 m tavolsagbdl lathato, a jelzé elhelyezése
ezaltal nem felel meg a hagyomanyos vasuti rendszerek kdlcsénds
atjarhatésagarol sz6l6 103/2003 (XIl. 27.) GKM rendelet |. melléklet 3.1.1.2. sz.
pontjaban, valamint az F.1. sz. Jelzési Utasitas 1.2.39. sz. pontjaban foglaltaknak,
ami lényegesen nédveli a jelz6 melletti engedély nélkdiili elhaladasok
bekovetkezésének kockazatat.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kbzlekedési Hatésagnak, hogy kotelezze a
palyahalozat miikodtetéjét arra, hogy az Erd-elagazas és Tarnok
allomasok kozott, a 14 sz. szelvényben Iévé térkoézjelzére a
jogszabalyban elGirt ralatast biztositsa.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye
szerint a jelz6 megfigyelésére és az azon lathatd jelzések kiértékelésére a
vonatszemélyzetnek tébb idé allna rendelkezésére, mellyel az esetleges jelzési
képek megvaltozasa esetén az engedély nélkiili jelz6meghaladasok kockazata
Jelentés mértékben csdkkenthetd.

4.3 A kiadott biztonsagi ajanlasokra tett észrevételek

A BA2012-483-5-03 sz. biztonsagi ajanlasban foglaltakkal a Nemzeti Kézlekedési
Hatésag egyet ért.

Budapest, 2014. marcius 12.

N

WA N
Rézsa Janos ~ Gula Fléridn
Vb vezetéje " Vbtagja
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