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SZERVEZET

ZAROJELENTES

2012-443-5
VASUTI BALESET

Budapest, Déli palyaudvar
2012. jalius 5.
4320 sz. vonat, tolaté egység

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgéalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgéalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoldé 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményil balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalyseértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezb erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhet?.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0sszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megérizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkoézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkilldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A kiadott Zardjelentés-tervezethez az érintettek csak kisebb pontositasra vonatkozé
észrevételt tettek — melyet a Vb a végleges zardjelentés elkészitésekor figyelembe
vett — emiatt zard értekezlet megtartasara nem kerult sor.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Avu

CSM

GPS

KBSz

Kbvt.

MAV TRAKCIO
Zrt.

MAV Zrt.

MAV-START Zrt.

MFB

NKH

NFM

SH

Vb

Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
A vezetballason a mozdonyvezetd egyedilll teljesit szolgala-
tot (,csak mozdonyvezet6”)

Global Positioning System - Globalis Helymeghatarozo
Rendszer

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo 2005.
évi CLXXXIV. térvény

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkoér(ien Mikodé Rész-
vénytarsasag

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddé Részvénytarsa-
sag

MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkdriien Mikddé
Részvénytarsasag

Mozdonyfedélzeti Berendezés
Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
SIEMENS-HALSKE

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

vonatok Utkozése

Az eset idépontja

2012. julius 5. 06 o6ra 32 perc

Az eset helye

Budapest, Déli palyaudvar

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

regionalis személyszallité vonat,
tolatd egység (allo)

0/0

MAV Zzrt.

a 4320 sz. vonat vontatojarmive, harom ko-
csija, illetve a tolatbmozdony kismértékben
megrongalodott

Mozgas tipusa

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

Palyahalozat miikodtetd

Rongalédas mértéke

Erintett vonat szama 4320
Uzembentarté MAV-START Zrt
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

A budapesti palyaudvarok

o !
3 PRI
| =1
| =

el

1. dbra: Az eset helye: Budapest, Déli palyaudvar
Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. julius 5-én 7 6ra 00 perckor (28 perccel az eset
bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati f6Uzemiranyitoja.

Vizsqgaldébizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2012. julius 5-én az aldbbi Vizsga-
I6bizottsagot jelolte ki:

Karosi Rébert
Pataki Ferenc

vezetbje
tagjai

balesetvizsgalo
helyszineld
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Az eseményvizsgalat attekintése

— AVb az eset napjan helyszini szemlét tartott.
— AVb az esetben részes vasuti szakszemélyzetet meghallgatta

— 2012. julius 13-an a lathatésagi viszonyok tisztazasa céljabol helyszini szemlét
tartott
— A Vb az altala szukségesnek vélt dokumentumokat (menetiré-regisztratum, me-

netigazolvany, allomasi radiokorzetek hangfelvételei, stb.) bekérte, azokat meg-
kapta

— A Vb az eset vizsgalata soran tett megallapitéasaira alapozva azonnali intézke-
dést javasolva biztonsagi ajanlast adott ki.

Az eset rovid attekintése

2012. jalius 5-én 6 6ra 32 perckor Budapesten, a Déli palyaudvar Cs3 sz. vaganyarol
kihalad6 4320 sz. vonat 6sszelitk6zoétt a szolgalati hely Csl sz. vaganyanak biztonsa-
gi hatarjelzdjén kivul allé tartalékmozdonnyal. Az eset kdvetkeztében a személyvonat
mozdonya és els harom kocsija kismértékben megrongalédott. Személyi sértlés
nem tortént.

A Vb az eset vizsgalata soran megallapitotta, hogy az eset bekdvetkezése elsésorban
emberi tényezbre vezethetd vissza.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az esetben érintett vaganyut - az épitett
kornyezet szabadlatast jelentésmértékben korlatozd volta miatt - nehezen attekinthe-
to.

A Vb a hasonl6 esetek megel6zése és a vagany attekintéséhez sziikséges idészik-
séglet minimalizalasa érdekében javasolta a Nemzeti Kdzlekedési Hatésagnak, hogy
vizsgalja felil Budapest Déli palyaudvar vonatkozasaban a forgalmi szolgalattevék
vaganyut attekintési kotelezettségének Allomasi Végrehajtasi Utasitasaban lefektetett
szabalyait, és ezzel segitse el a vonatforgalom lebonyolitasaban részt vevé allomasi
szemeélyzet részére a Cs1-Cs3 sz. vaganyok felé esd valtokorzet folyamatos attekint-
hetéségét valamely technikai fejlesztés vagy munkaszervezési intézkedés megtételé-
vel.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa e

s P , £ [ il
2012. julius 5-én 6 6ra 32 perckor Budapesten, CRE RIS :
a Déli palyaudvar Cs3 sz. vaganyarol, a kijarati
jelz6 tovabbhaladast engedélyezd jelzése mel- Tel=]= 7
lett, indulasra val6 felhatalmazas utan lezart va- A - I
ganyuton kihaladé 4320 sz. személyvonat 0sz- Al o B
M o , . . . . 5| Hars Lol
szeutkdzott a szolgdlati hely |. sz. vaganyanak 2| o sy
. ) ] v e ISP s 4 2 T e
biztonsagi hatarjelz6jén kivil allé tartalékmoz- CETI C E d
donnyal. 5 | Etases ——
] 1 07| Brd eligasis
Az Utkozést kovetden a vonat 67 méter megtéte-  [1:| 7 A
Ie Utén é"t meg Menizitatam: 0035 (286 kmi) I

1.2 Személyi sériilés

Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortent.

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése

Az eset kdvetkeztében a 4320 sz. vonat vontatéjarmiive, harom kocsija, illetve a tola-
tdmozdony kismértékben megrongalddott.

2. abra: Sériilt jarmiivek az eset helyszinén

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

Az eset kovetkeztében a vasuti infrastruktiraban kar nem keletkezett.
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1.5 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 4320 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 28 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2015

A szolgalatba lépés ideje 2012. 07. 05. 05 6ra 20 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett, szolgalatba 1épése
el6tt a szukséges pihendideje biztositva volt.

1.6.2 A 98 55 0448 425-6 palyaszamu mozdony mozdonyvezetdje

Kora 27 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezet6

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013

A szolgalatba lépés ideje 2012. 07. 04. 20 6ra 50 perc

A mozdonyvezetd a szolgalat ellatasahoz szikséges allomasismerettel rendelkezett,
szolgalatba lépése elbtt a sziikséges pihendideje biztositva volt.

1.7.1 A vonat jellemzdi

Vonatszam

4320

Vonat neme

regionalis szemelyszallitd vonat

Vonattovabbitas médja

CSM

A mozdony palyaszama,
lizembentartéja

50 55 0431 166-2, MAV-TRAKCIO Zrt

Menetvonal-tulajdonos

MAV-START Zrt.

Vonathossz 159 m
Elegytomeg 245t
ElGirt fékszazalék 70%
Tényleges fékszazalék 90%

1.7.2 A tolatdmozdony jellemzoi

A mozdony palyaszama

98 55 0448 425-6

Uzembentarté

MAV-TRAKCIO Zrt.

KBSz
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1.8 A vasuti palya és biztositéberendezés leirasa

Az allomas tobbszorésen atalakitott Siemens-Halske tipusu fényjelz6s, vondvezeté-
kes valtd és reteszallitasu, mechanikus biztositoberendezéssel van felszerelve. A
szolgalati hely Cs5, Cs6 és Cs7 sz. vaganyaiba tengelyszamlalo lett beépitve.

Az eseményben érintett vaganyok sem jelfeladasra sem pedig foglaltsag-érzékelésre
nincsenek kiépitve.

3. dbra: Az SH biztositoberendezés a szolgalati hely Il. sz. 6rhelyén

1.9. Allomasi adatok

Budapest-Déli palyaudvar kezdéponti allomasa a Budapest — Székesfehérvar — Mura-
keresztur orszaghatar és az abbdl kiagazé vasuti févonalaknak.

Az allomas soros elrendezésu, két részbdl al. A személyforgalmi létesitmények, az in-
dul6 és érkezd vonatok vaganyai (csarnok) a Krisztina korut és a Marvany utca éltal
hatérolt terlleten vannak. A szerelvénytarol6-vaganyok és az egyéb szolgalati agak
telephelyei a Marvany utca és az Alagut kézoétti terileten talalhatoak.

Budapest, Déli palyaudvar
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4. abra: Budapest Déli palyaudvar — torzitott helyszinrajz - részlet
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A vonatok csarnoki vaganyokrol torténd inditasa és érkezése a T1 és T2 sz. vaganyo-
kon keresztil térténik, amelyek biztositott fényjelz8s bejarati és kijarati jelzével vannak
felszerelve.

A szolgalati hely 25 kV, 50Hz-es valtakozé aramu villamos felsévezetéki haldzattal
van ellatva.

A 4320 sz. vonat altal hasznalt vaganyon a vonatok altal alkalmazhaté legnagyobb
sebesség 20 km/h.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 4320 sz. vonatot tovabbitd 50 55 0431 166-2 palyaszamu vontatéjarmiivon TELOC
tipusu elektromechanikus sebességmérdvel van felszerelve, mely az eset idején jél
mikodott. A berendezés altal rogzitett adatok a csekély tavolsag és a vonal vastagsa-
ga miatt nem voltak kiértékelhetdek.

A 98 55 0448 425-6 palyaszamu tolatdmozdony TELOC tipusu elektromechanikus
sebességmeérdvel van felszerelve. A berendezés altal rogzitett adatok csak részlege-
sen voltak kiértékelhetéek, mert az utértékek a szalagrdl, annak széleinek szakado-
zottsaga miatt, nem voltak leolvashatoak, a tovabbitd-szerkezet hibgjabdl kifolyolag.

A Vb az elemzés soran a vontatojarmiivekre telepitett Mozdonyfedélzeti Berendezé-
sek masodperces adatait hasznalta fel.

1.11 Kommunikacios eszkozok

A palyaudvaron szolgalatot teljesitd, a vonatforgalom lebonyolitdsaban részt vevd
személyzet egymas kozti kommunikacidjat tobb tavbeszéld, és radids korzet biztositja.
Az eset bekOvetkezése szempontjabdl az alabbi korzeteket tekinthetjuk relevansnak.

Tavbeszélbn: (az ugynevezett ,Nagykor”)

— forgalmi iroda (férendelkez6é forgalmi szolgalattevd)
és Il. sz. allitokézpont
,B” 6rhely kocsimesteri szolgalati hely

Radion: Tolatd korzet |.

férendelkez6 forgalmi szolgalattevd
— és ll. sz. allitokézpont, ,B” 6rhely
és ll. sz. tolatasvezetd

Meneszt6 korzet:
— férendelkezd forgalmi szolgalattevd
— kilsé forgalmi szolgalattevé

Tolatéi korzet Il.:
— férendelkezd forgalmi szolgalatevé
— ésl. sz. allitékdzpont, ,B” 6rhely
— csarnoki tolatasvezetdk
,C” valtoékezel6 és a mozdonyradiok

A szolgalati helyek tavkozl6 berendezésébe bekotott telefonos 6sszekottetéseket, az
allomas radiécsatornain folyd beszélgetéseket hangroégzité berendezés rogziti.

Az eset bekdvetkezéséhez kapcsolhatd hangfelvételeket a Vb rendelkezésére bocsa-
tottak, s azokat a Vb az eset vizsgalata soran felhasznalta.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban napos, dertlt volt. Természetes, nappali fényvi-
szonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehet6sége

Az eset bekdvetkezése soran személyi sérlilés nem tortént.

Probak és kisérletek

A Vb az esetet kdvetdéen 2012. julius 13-an az eset bekdvetkezési idejében lathatdsa-
gi vizsgalatot végzett, mely soran rekonstrualta az esetet megel6z6 forgalmi helyzetet.
A szemle soran megallapitast nyert, hogy:

— a 4320 sz. vonat mozdonyanak vezetdi székebdl tisztan lathatd a kijarati jelz6
jelzési képe, tovabba az, hogy a kijarati jelzdén kivll szemben all az |. sz. vaga-
nyon a tolatbmozdony,

— a férendelkezd forgalmi szolgalattevd szolgalati helyiségének ablakabdl — ab-
ban az esetben, ha a szomszédos irodahelyiség ablaka nincs nyitva — a palya-
udvar érintett tertlete attekinthetd.

— a kulsé forgalmi szolgalattevé a vonat indulasakor elfoglalt helyétél lathato volt
a kijarati jelz6 jelzési képe, illetve lathato volt az . sz. vaganyon biztonsagi ha-
tarjelzén kival allé szerelvény és a mozdony is,

— a ll. sz. allitékézpontbdl az érintett vaganyut korlatozott meértékben volt atte-
kinthetd.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem
voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

Az F.2. sz. utasitas az esetben érintett munkakéroket az alabbiak szerint definialja
,»1.2.32. Forgalmi szolgalattevé

A kézlekedés, tovabba a tolatas iranyitoja allomason, sziikség esetén palyaelagazason, meg-
allo-rakodohelyen, megallohelyen és rakodohelyen.

Szolgalataval kapcsolatos rendelkezéseit a szolgalati helyen, a nyilt vonalon és a vonatokon
valamennyi forgalmi tevékenységet ellatd dolgozé kételes tudomasul venni és végrehajtani.

Egy szolgalati helyen egy idében tobb forgalmi szolgélattevé (rendelkezd, kilsé) is végezhet
szolgalatot. TeendGiket és hataskériiket az AVU-ban el kell egymastél hatarolni. ....”

,»1.2.56. Kiils6 forgalmi szolgalattevé

A forgalmi irodaban vagy valtékezeldi szolgélati helyiségben forgalmi szolgélattevéi tevékeny-
séget is végz6 dolgozé. Az AVU-ban elbirt teendéi mellett a forgalmi szolgélattevétél esetrél
esetre kapoftt engedély alapjan vonatok mozdonyvezetdit felhatalmazhatja az inditasra, illetve
az athaladéasra. Megbizhato a vezetd valtdkezel6 munkajaval is.”

,»1.2.107. Tolatasvezeto

Tolatasi miveletet a helyszinen iranyito, vezetd, végzé és ellen6rzé dolgozd.”

KBSz
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A biztonsagi hatarjelz6 meghatarozasa az F.1. sz. utasitas szerint
,,Biztonsagi hatarjelz6

5.8.1. A biztonsagi hatérjelz6 a vasuti agyazatba
épitett, fehér-fekete-fehér mazolasu betongerenda 7
vagy sindarab.

5.8.2. A biztonsagi hatarjelzé két 6sszefutdé vagany
kézott azt a helyet jeloli meg, amelyen beliil az
egyik vaganyon lévé jarmiivek nem veszélyeztetik
a masik vaganyon térténé vonatkdzlekedést, illetve
tolatast.”

Az F.2. sz. utasitas a kézlekedd vonatok indulasra val6 felnatalmazasaval kapcsolato-
san — a vizsgalt esettel kapcsolatba hozhatéan — az alabbi rendelkezéseket tartalmaz-
za:

»Teendék a vaganyut beallitadsanak elrendelése utan
»2.7.3.
A vaganyut beallitasanak elrendelése utan:

a) meg kell sziintetni a vonatkézlekedés k6zben meg nem engedett tolatasokat,

b) a 2.7.4. pontban foglaltak szerint meg kell vizsgalni, hogy a kijelblt vaganyut szabad-e, a sa-
rukat (féksaru, régzité saru) a vaganyrol eltavolitottak-e,

c) meg kell gy6zédni a vaganyutban fekvé valték hasznalhatésagarol,

d) a valtékat a kijelolt vaganyra vezetd allasba (helyes allasba), a vaganyuthoz tartozé védé-
valtokat védéballasba kell allitani, a lezarando6 valtokat le kell zarni,

e) a lezart valtok kulcsait a szolgalati helyiségbe kell vinni,

f) ellendrizni kell a valtok és védelmi berendezések helyes allasat,

g) jelenteni kell a forgalmi szolgalattevének a vaganyut beéllitasat,

h) az utsorompdkat le kell zarni,

i) allitani kell a helyhez kotétt jelzGket és

j) el kell foglalni a vonatfogadasra kijelélt helyet.

A felsorolas a tevékenységek elvégzésének sorrendjét jelenti.”
»l.1.4.
A vaganyut beallitAsakor meg kell gy6z&dni arrdl, hogy:

a) nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatas,

b) a vaganyutban nincsenek-e jarmiivek,

c) a vaganyuttal kbzvetleniil szomszédos két vaganyon lévé jarmlivek biztonsagi hatarjelzén
belil allnak-e.

A vaganyut beallitasara utasitott dolgozok a vaganyut beallitasa alkalmaval mindezekrél a va-
ganyut attekintésével, ha az attekintés barmely ok miatt nem lehetséges, akkor a vaganyut
tényleges bejarasaval kbtelesek meggydzaani.

A bejarasra vonatkozo részletes helyi rendelkezéseket és a forgalmi szolgalattevs vaganyut el-
lenérzésre vonatkozo feladatat az AVU-ban kell szabalyozni.”

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 2.7.4. pontjahoz kapcsol6déan Budapest Deli-
palyaudvar Allomasi Végrehajtasi Utasitasa a fentiekkel kapcsolatosan az alabbiakat
tartalmazza:

»2.19.A vdagdnyut ellenbrzése
2.19.1. A vaganybejardasok szabdlyozdsa

A tavolbalatas korlatozottsaga vagy egyéb rendkivili ok esetén a férendelkezé utasitasara a
vaganyut szabad voltardl tényleges bejarassal kell meggy6z8&dni a kovetkezdk szerint:
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Csarnoki vaganyok:

A bejardsat a Il. sz. allitbk6zpont valtokezel6je a masodik bejarati jelzbtél és a
"C" 6rhely valtokezelbje a kijeldlt vagany (tkézbbakjatdl kiindulva egymas felé haladva végzik.
A "C" 8rhelyes valtokezel6 magaval viszi radidjat és a fejrovatos naplojat.

Talalkozéaskor a fejrovatos napléba "...0ra...perc...szamu vaganyok(ok)
szabad (ok) két alairas" bejegyzést teszik. A "C" 8rhely valtokezelbje radion, a radié hasznal-
hatatlansaga esetén K6 sz. kijarati jelzén elhelyezett telefonon - értesiti a férendelkezét és a ll.
sz. allitékézpont forgalmi szolgalattevéjét a bejart vagany (ok) szabad valtoérdl, akik fejrovatos
napléjukban elbjegyzik.

A bejarassal térténd vaganyut ellenbérzés kiterjedhet a kijelblt vagannyal kézvetlen szomszédos
vaganyra is.

2.19.2. Forgalmi szolgalattev6k vaganyut attekintési kotelezettségének szabalyozasa

A férendelkezé forgalmi szolgalattevé a vaganyut attekintési kbtelezettsége a csarnoki vaga-
nyok kijarati jelzbi és az litk6z6bakok k6zbtti teriiletre terjed ki. Amennyiben ez nem lehetsé-
ges a "C" 6rhely valtékezeldje vagy a kiils6 forgalmi szolgalattevé utjan kell a vaganyut ellen-
Orzését végezni. Ezt mindkét fejrovatos el6jegyzési naploban kiilén sorban eld kell jegyezni.

Az 5., 6. és 7. sz. vaganyon tengelyszamlalo lett beépitve. Ezen vaganyok esetében a
P3822/99. sz. alatt kiadott kezelési szabélyzat kiegészitésben foglaltak szerint kell eljarni.

Tavolbalatas korlatozottsaga esetén a 2.19.1. pont szerint kell eljarni.

A ll. sz. allitékbzpontban forgalmi szolgalattevé vaganyut attekintési kbtelezettsége T1, T2 sz.
vaganyon az elsé és masodik. kijarati jelz6k kbzétti teriiletre, a Csl1-12 sz. vaganyok litk6z6-
bakok és kijarati jelz6k kozétti teriiletre, T3-T11 sz. vaganyokra terjed ki.

Az |. sz. allitbkbzpont szolgalattevéje T1-T2 sz. vaganyok alagut és a masodik bejarati jelz6k
kbzétti tertiletre, T3-T11 sz. vaganyok alaguttdl tulsé biztonsagi hatarjelzbig terjedé teriiletre,
Diesel vagany biztonsagi hatarjelz6k kézbtti terdiletre terjed ki.

2.30. Jelentés a vaganyut beallitasarol

Az |. és Il. sz. allitékézpontok forgalmi szolgalattevdi nem kételesek a vaganyut beallitasardl
jelentést tenni, ha a biztositoberendezés lizemszerii kezelése mellett térténik a vaganyut leza-
rasa. ,

A szolgalati hely biztositoberendezésének Kezelési Szabalyzata a menetek beal-
litasaval kapcsolatosan az alabbi rendelkezéseket tartalmazza:

,,Menet beallitasa az allitokézponti késziiléken

~Amikor a forgalmi szolgéalattevé menetrendelkezést ad, az illetékes allitokézponti késziiléken
a megfelelé zdld vaganyuti gomb felett kigyullad egy fehér lampa, jelezve, hogy mely vaganyra
kell elforditani a vaganyuti gombot.

Az illetékes virés jelz6gomb felett az alsé sorban kigyullad egy fehér lampa jelezve, hogy be,
vagy kijaratra szl a menetrendelkezés, azaz melyik iranyba kell elforditani a jelz6gombot.
Megszélal a vaganyuti csengé.

A véltokezelb6 az emeltylik segitségével a menetnek megfelelben allitia az érintett valtokat és a
lezarasi tablazatban eléirt valtokat elreteszeli.

A vaganyutban helyesen all6 valtékat kbzépallason tul ki kell mozditani ellenérzésképpen,
hogy a valto nincs-e felvagva.

Ha a vonat az 1 sz., illetve a 2 sz. vaganyon jar be vagy ki, akkor az I. sz. allitbk6zpontban a
megfelelé sarga részvaganyduti (villamosvaltézar) kapcsolégomb elfektetése utan a térfelvigya-
z6 elforditjia a megfelelé zé6ld vaganyut gombot a kivant iranyba.

A vaganyuti gombot csak akkor lehet elforditani valamely iranyba, ha a vaganyutba tartozé val-
tok allité és reteszelé emeltylii a lezarasi tablazatnak megfelel6é allasban vannak. Csak azt a
vaganyuti gombot lehet elforgatni, amelyre a forgalmi szolgalattevé menetrendelkezést adott.

A megfeleld vaganyuti gomb elforgatasa a menetben érdekelt valté és reteszemeltyliket, vala-
mint a részvaganyuti sarga kapcsolbgombot régziti, a vaganyuti csengd elhallgat. Amig a vo-
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1.17

1.18

rés jelz6gomb nincs elforditva, a vaganyuti gombot vissza lehet forditani. Ezutan a térfelvigya-
z6 elforditia a megfelelé vérés jelz6gombot. Csak azt a vorés jelz6gombot lehet be vagy Kija-
ratra elforditani, amelyre a forgalmi szolgalattevé menetrendelkezést adott.

A vorés jelz6gomb elforgatasa utan a felette égé z6ld lampa kialszik, jelezve a vaganyut lezart
voltat. A z6Ild lampa kialvasa utan a vérés jelz6gombot visszaforditani csak a vaganyut felolda-
sa utén lehet. A vords jelz6gomb 90 fokra toérténd elforditasa utan a megfelelé be vagy kijarati
jelz6 szabad jelzést mutat. Az el6jelz6 a fGjelz6 szabadra allitasaval egyidejiileg ,A f6jelzén
Szabad-jelzés varhatd” allasba keriil. Ezek visszajelentése a vaganytablan megjelenik.”

A vonatok indulasra val6 felhatalmazasaval kapcsolatosan az F.2 sz. utasitas rendel-
kezik.

»15.17.1.1
Elbzetes jelz8kezeléssel és vonatindito jelz6eszkbzzel kell a mozdonyvezetét felhatalmazni:

— a Szolgéalati menetrendkdnyv 2. sz. rovataban a Forgalmi F6osztaly altal megjelélt szolgalati
helyeken valamennyi indulé és barmely mas ok miatt megallas utan indulé személyszallité vo-
natnal;...” (Lasd 1.1 pont -4320 sz. vonat menetrendje)

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivll kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi ada-
tokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

2011. november 4-én 8 6ra 30 perckor Budapest Déli palyaudvaron a T2 sz. vagany-
rél lezart vaganyuton, tovabbhaladast engedélyez§ jelzéssel a 4317 sz. vonatot eléze-
tes értesités nélkul a V43-1290 palyaszamu mozdonnyal elfoglalt Cs2 sz. vaganyra ja-
rattak be.

A 4317 sz. vonat a vaganyon allé6 mozdony el6tt mintegy 80 méter tavolsagban allt
meg.

A MAV Zrt Biztonsagi lgazgatésag TVBO Budapest a K-1335/2011 sz. alatt nyilvantar-
tott Véleményes Jelentésében megallapitotta, hogy az esemény azért kdvetkezett be,
mert az érintett személyzet megfeledkezett arrél, hogy a Cs2 sz. vagany foglalt ma-
radt, s a 4317 sz. vonat bejarati vaganyutjat a foglalt Cs2 sz. vaganyra allitottak be.

A MAV Zrt altal lefolytatott vizsgalat megallapitotta, hogy behaladé vonat teljes va-
ganyutjat a tamfal takarasa miatt a vonatforgalom szabalyozasaban részt vevé allo-
masi személyzet nem volt képes teljes mértékben attekinteni.
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2.

ELEMZES

Az eset napjan az I. sz. allomasi tolatdbmozdonyhoz vezénylést kapott tolatasvezets-
nek az elsé elvégzendd feladata a szolgalati hely T11 sz. vaganyardl az indulé 18502
sz. vonat szerelvényének a betolasa volt a foglalt Cs1 sz. vaganyra. (A Csl sz. va-
gany egy darab négytengelyes szemeélyszallité kocsival volt elfoglalva, mely a vagany
utk6zdbak feldli végen allt. A kocsi nem tartozott az indulé 18502 sz. vonat szerelvé-
nyéhez.)

A Cs1 sz. vaganyon allé kocsi hossza:
&, A 18502 sz. vonat hossza: 8"26,4m

Az IC850 sz. vonat erdsitése:

A tolatomozdony litkozok kozotti hossza:

OSSZESEN:

" 5. abra: Az elfoglalt Cs1 sz. vagany

A tarolévaganyon (T11) a 18502 sz. vonat szerelvényén tulmenéen az 850 sz. vonat
kiegészitése is volt. A mozgatott kocsisor emiatt 6sszesen kilenc kocsibdl allt, melyek
egyuttes hossza, a tolatdmozdonnyal egyutt 247 méter volt.

A Cs1 sz. vagany hasznalhat6 hossza a szolgalati hely Allomasi Végrehajtasi Utasita-
sa szerint 269 méter.

A fentiekb6l kévetkezik, hogy a betolt kocsisor, a vaganyon allé jarmd, illetve a betolt
kocsisor és a vaganyon all6 jarm{ kozott hagyott tavolsag hosszat is figyelembe véve,
a mozgatott kocsisor nem férhetett el a Cs1 sz. vagany biztonsagi hatarjelzéjén beldl.

A betolas megkezdése elétt a férendelkezd forgalmi szolgalattevd érdeklédott a beto-
landd szerelvény felél. A ,B” 6rhelyen szolgalatot teljesité kocsimester a tolatasvezet6t
utasitotta, hogy szamolja meg a T11 sz. vaganyon allé kocsik szamat, aki azt a va-
laszt adta neki a rogzitett hangfelvétel tanusaga szerint, hogy:"nyolc plusz az 1C-kocsi
vagy hét plusz az IC-kocsi”. Ezek utan a kocsimester a férendelkez6 forgalmi szolga-
lattevdvel azt kdzdlte, hogy a betolandd szerelvény hét kocsibdl all. A férendelkezé
ennek az informaciénak a birtokaban ugy dontétt, hogy a szerelvényt a Csl sz. va-
ganyra toljak be. (A valésagban a betolt szerelvény nyolc plusz egy kocsibdl allt.)

A tarolévaganyrol a betolasra az engedélyt 6 6ra 29 perckor kapta meg a tolatasve-
zetd. (A Vb az idéadatoknal a rendelkezésére bocsatott hangfajlokhoz tartozé idéada-
tokat vette figyelembe.)

Az engedély birtokaban a szerelvény betolasat megkezdték. A tolatasvezetd, elmon-
dasa szerint, a tolatasi mozgast a szerelvény haladasi iranyat tekintve elsd kocsijanak
elején 1évé atjardajtaja mogul vezette. A Cs1 sz. vaganyon a szerelvény 6 6ra 33
perckor allt meg, ugy hogy a szerelvény utolsé kocsija és a vaganyon allé, nem a vo-
nathoz tartozo, személykocsi k6z6tt még mintegy 6t méteres nyilas maradt. (erre azért
volt szikség, hogy a vonatra felszallni kivand utasok egyértelmien észlelhessék,
hogy az utolsé kocsi nem része az indulé vonatnak.)

Megallaskor a tartalékmozdony a Cs1 sz. vagany biztonsagi hatarjelzéjén kivul allt
meg.
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6. sz. abra: A tolatdmozdony megallasi helye a betolas befejezése utan

A megallas utan a tolatasvezet6 a kocsisor elejéhez ment, hogy a tartalékmozdonyt és
a vonat szerelvényéhez nem tartozé egy kocsit lekapcsolja a szerelvényrél.

A Vb rendelkezésére allé hangfelvételek tanisaga szerint 6 6ra 34 perc 35 masod-
perckor rendelte el a férendelkezd forgalmi szolgalattevd a 4320 sz. vonat kijarati va-
ganyutjanak beallitasat az |.-és Il. érhelyen szolgalatot teljesitd személyzet részére.
Ez utan néhany masodperccel ért a tolatasvezetd a Cs1 sz. vaganyon allé kocsisor
elejéhez, és kérdezte meg a Il. sz. 6rhelyen szolgalatot teljesité forgalmi szolgalatte-
vétél, hogy mi lesz az ,IC-kocsi” sorsa. (6 6ra 34 perc 42 masodperc).

A ll. sz. 6rhely forgalmi szolgalattevdje kdzolte a tolatasvezetbvel, hogy az a kocsi a
850 sz. vonaté. A parbeszédet hallva a férendelkezd forgalmi szolgalattevé megerdsi-
tette a Il. sz. 6rhely forgalmi szolgalattevéjének szavait, s ezt a tényt 6 is kdzolte ra-
dion a tolatasvezetdvel.

Férendelkezd
forgaimi szoigalattevd Budapest, Déli palyaudvar
=] /
s peawy 10w Tolatdsvezets i
]
i KOlSYorgalmi. . . T .|
i “raiegg w, =y 'S
- = e "L“ F 4 .l
H.'im
S L g LR, S
b
L . coway WO L Bl TN - A—
e s b £ #
- W, 219 m) .
--------------------- |- A -;;-gu-'.- =, " # ’
e WAL 12 == . 5 7o
‘ﬁﬁ AL, |34 g’ L
) o T ] :‘J.Da IL-1!|'1 B i
“Ei B WL [ e paln-ap 3%, 0 T 2 2
! (=] Wb 1k 1
E 1655 ey YILN. F35m 2l) .07 | s M Ha ' %
[ @b {1 He
& A [0 ) - i iy
; [EIE= "] A ) H
I#]" 1[40 WX 10T J:r P ¥
[T =] y IEd
?:Iﬂ Ml |00 mm y Er'l’
| Kllef (e il e I ¥p
TR 'm;-n‘q’-b:-"’ i:ﬂ‘m
P g w
THSOTE n“

[EET ===

7. abra: Az érintett személyzet tartézkodasi helye az eset idején
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A férendelkezd forgalmi szolgalattevé 6 6ra 35 perc 03 masodperckor érdeklddott a
Il. sz. 6rhely forgalmi szolgalattevéjétdl, hogy kivezérelhetd-e a tovabbhaladast enge-
délyezb jelzés a 4320 sz. vonat részére, s azt a valaszt kapta, hogy: ,Kinyomhatod,
nem nyulunk bele!”

A tolatasvezetd ekdzben lekapcsolta az IC-kocsit és a tolatbmozdonyt a szerelvényrél,
S 6 6ra 36 perc 17 masodperckor ,A Bobo majd egy kocsival...” szdveggel enge-
délyt kért a Cs1 sz. vaganyrdl valé mozgasra, de valaszt nem kapott. A tartalékmoz-
dony a leakasztott egy kocsival a Cs1 sz. vaganyon a biztonsagi hatarjelzén kival all-
va maradt.

A kuls6 forgalmi szolgalattevé a Cs3 sz. vaganyon allé 4320 sz. vonat mellett allva lat-
ta, hogy a K3 jell kijarati jelz6n megjelenik a tovabbhaladast engedélyez6 jelzési kép,
s a vonatot felhatalmazta az indulasra.

A 4320 sz. vonat elindult az allomasbdl. A vonat az engedélyezett 20 km/h sebesség-
re gyorsitott fel, s kihaladas kézben a vonat vontatéjarmive és elsé harom kocsija ne-
kittkozott a biztonsagi hatarjelzén kival allé tartalékmozdonynak.

A tolatasvezet6 6 6ra 36 perc 59 masodperckor jelezte radidén az Gtk6zés tényét.

A 4320 sz. vonat az Utk6zés utan 67 méter megtétele utan allt meg.

Budapest, Déli palyaudvar
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8. abra: A vonat utja a szolgalati helyen

A férendelkez6 forgalmi szolgalattevé tevékenysége

A férendelkezé forgalmi szolgalattevé szolgalati helye a palyaudvar Gzemi épuletének
masodik emeletén, a 269 sz. irodaban van, mely kdzvetlenul az |. sz. vagany mel-
lett/felett helyezkedik el.

Az AVU rendelkezései szerint az érkezd és induld vonatok vaganyutjanak beallitasa
soran a f6érendelkez6 forgalmi szolgalattevé vaganyut attekintési kotelezettsége a
csarnoki vaganyok kijarati jelz8i és az Utk6z8bakok kdzotti tertletre terjed ki.

Az el6irt vaganyutattekintési-kotelezettségének a forgalmi iroda ablakabdl kihajolva
tud eleget tenni. A kitekintéshez a rendelkezéi asztaltdl fel kell allnia, a vaganyut atte-
kintése alatt vonatforgalom lebonyolitassal kapcsolatos rendelkezéseket radion, tele-
fonon nem adhat, mas szolgalati ténykedést nem végezhet. Mindez - figyelembe véve
a munkakor leterheltségét - a szolgalat egyes szakaszaban biztonsagi kockazati te-
nyez8évé valhat, ugyanis eléfordulhat olyan eset, hogy a férendelkezé nem tud eleget
tenni a vaganyutattekintési kotelezettségének, vagy pedig éppen amiatt, hogy az ab-
laknal tartozkodik, nem tud — sziikség esetén azonnal — beavatkozni a tolatasi mozga-
sok és a vonatforgalom lebonyolitasaba.

A Vb a helyszinen megvizsgalta, hogy ennek a kotelezettségének milyen mértékben
tud a férendelkezd forgalmi szolgalattevé megfelelni.
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A szemle soran a Vb azt tapasztalta, hogy az ablakon kell6 mértékben kihajolva a
Cs1. sz. vagany kijarati jelz6je és annak kdérnyezete megfigyelheté. A megfigyelést
azonban esetenként akadalyozhatja, ha a szomszédos iroda ablaka részben vagy
egészben nyitva van, ugyanis a nyitott ablakszarny a Cs1 és a Cs2 sz. vaganyokat ki-
takarja.

9. dbra : A Cs1 sz. vagany attekinthetdsége a forgalmi irodabol

A férendelkez6 forgalmi szolgalattevé elmondasa szerint a tolatasi mozgas ideje alatt
mas forgalmi ténykedéssel volt elfoglalva, de a tolatas befejezése utan - alkalmas id6-
ben - kinézett az ablakon és latta, hogy a Cs1 sz. vaganyon a tolatbmozdony nincs a
vagany biztonsagi hatarjelzéjén belul.

A Vb birtokaba jutott hangfelvétel tanisaga szerint a 4320 sz. vonat vaganyutja bealli-
tasanak elrendelése utan utasitotta a férendelkez6 forgalmi szolgalattevé a Il. sz. 6r-
helyen szolgalatot teljesité forgalmi szolgalattevét, hogy széljon, ha mehet a kijarat
(értsd: kivezérelhet6 a tovabbhaladast engedélyezé jelzési kép a kijarati jelzére) a ha-
romrél. Miutan azt a valaszt kapta, hogy: ,Kinyomhatod...” meg is adta a hozzgjarula-
sat a szabad jelzés kivezérlésére, anélkil, hogy Ujra meggybz6détt volna arrdél, hogy a
vaganyut szabad.

Ezt megel6z6en néhany masodperccel a férendelkez6 forgalmi szolgalattevé még be-
szélt a Cs1 sz. vagany mellett tartézkodo tolatasvezetdvel is, akinek az érdekl6désére
megerdsitette, hogy az elsé vaganyon a tolatbmozdony mogoétt Iévé 1C-kocsit az
IC850 sz. vonatra kell majd tennie.

A beszélgetés soran nem tértek ki arra, hogy a jarmiivek a vagany biztonsagi hatarjel-
z6jén belul vannak-e.

A ll. sz. érhely forgalmi szolgalattevéje

A ll. sz. érhelyen szolgalatot teljesitd forgalmi szolgalattevé szolgalatvaltadsa szemé-
lyesen szdban és irasban torténik. A forgalmi szolgalattevé feladatai k6zé tartozik téb-
bek kdzott a szerelvények technoldgia szerinti be- és kitolasa, felel6s a Il. sz. allito-
kézpont kérzetében folyo tolatasi mozgasok biztonsagos végrehajtasaért. O iranyitja a
tolatasvezeték munkajat, valtdé és vaganyut ellendrzést tart a vonatok és tolatasi moz-
gasok részére. Vaganyut ellenérzési kotelezettsége a masodik bejarati jelz vonalatol
a csarnoki vaganyok utkozébakjaig van.

A ll. sz. 6rhelyen szolgalatot teljesitd forgalmi szolgalattevék nappalos szolgalatvalta-
sa az el6irasok szerint 6 6ra 20 perckor torténik.

Az eset napjan a nappalos szolgalatba 1ép6 forgalmi szolgalattevé néhany perces ké-
séssel érkezett szolgalataba, a munkaba jarashoz hasznalt vonatanak (4519 sz. vo-
nat) érkezd késése miatt.

A vizsgalt esemeény az éjszakas és nappalos dolgozo szolgalatvaltasanak idészaka-
ban kovetkezett be.
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A nappalos szolgalatba 1ép6 forgalmi szolgalattevd ténylegesen a szolgalatat a kijarati
jelz6 kezelése utan vette at, s lett figyelmes arra, hogy a kihalad6é 4320 sz. vonat az
eset bekovetkezése utan a valtokorzetben megall.

A vaganyut bedllitasa

A hatalyos F.2. sz. utasitas szabalyozza a vaganyutbeallitas elrendelése utan a vonat-
forgalom szabalyozasaban részt vevok kotelességeit. (1.16 pont)

A Vb vizsgalata soran attekintette a Budapest Déli palyaudvaron a 4320 sz. vonat va-
ganyutjanak beallitdsa soran és azt kdvetben tértént esemeényeket. Az elemzés soran
a Vb a rendelkezésére bocsatott hangfelvételeket, az esetben érintett vasuti személy-
zet altal elmondottakat, valamint a helyszini szemlék soran tett megallapitasait, észre-
vételeit vette figyelembe.

A férendelkez6 forgalmi szolgalattevé a hangfelvétel tanusaga szerint 6 6ra 34 perc
35 masodperckor rendelte el a 4320 sz. vonat vaganyutjanak beallitasat.

A vonatkozo6 utasitasok szerint ezutan a vonat vaganyutjanak beallitasaban érdekelt
vasuti személyzetnek meg kell szintetni a vonatkdzlekedés kdzben meg nem enge-
dett tolatasokat, valamint az utasitasokban foglaltak szerint meg kell vizsgalni, hogy a
kijelolt vaganyut szabad-e. A vaganyut szabad voltanak megallapitasakor harom té-
nyez6t kell figyelembe venni:

— nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatas,

— avaganyutban nincsenek-e jarmuvek,

— a vaganyuttal kézvetlenul szomszédos két vaganyon lévd jarmUivek biztonsagi
hatarjelzén belll alinak-e.

Az AVU egyértelmiien szabalyozza a vonatforgalom lebonyolitadsaban részt vevék
vaganyutattekintési kotelezettséget.

A Vb a helyszini szemle soran azt tapasztalta, hogy a férendelkez6 részére az Allo-
masi Végrehajtasi Utasitas 2.19.2 pontjaban el6irt vaganyutattekintési kotelezettség
munkakori leterheltsége és a szolgalati helyisége vaganyokhoz viszonyitott elhelyez-
kedése és kialakitasa miatt nem vagy csak nehézkesen tud teljesulni. A Il. sz. 6rhely-
rél pedig csak a szolgalati helyet elhagyva, a bejarati |épcsd tetejérdl van lehetéség
meggy6z6dni a vaganyut szabad voltarol.

10.éba: A elyszin beléthatéség az eset idejé és afa kivagasa utan

A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a Il. sz. érhelyrél a Cs1-Cs3 sz.
vaganyok felé a vaganyut attekinthetéségét az épitett kdrnyezet nagymértékben kor-
latozza. Ezt a korlatozott attekinthetéséget tovabb rontotta a fal oldalaban névé fa,
melynek névekedése az id6k folyaman a belathatésagot egyre inkabb korlatozta.

Az esetet kdvetSen az attekinthetdséget korlatozo fat kivagtak. A mellékelt képen pi-
ros vonal hatarolja a kivagott fa altal korabban kitakart tertletet.
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A Vb véleménye szerint az eset napjan az el6irt vaganyut attekintési kotelezettséguk-
nek a ll. sz. 8rhelyen szolgalatot teljesité dolgozok a fenti korlatozé tényezdék megléte
miatt nem tudtak teljes mértékben eleget tenni.

A vaganyut tényleges bejarasara vonatkozéan az AVU csak tavolbalatas korlatozott-
saga és egyéb rendkivuli ok esetére tartalmaz rendelkezéseket. (1.16. pont)

A fenti megallapitasok miatt a KBSZ a vizsgalat lezarasa el6tt biztonsagi ajanlast tett.

A vaganyut beallitasanak elrendelése utan néhany masodperccel érdekl6dott a tola-
tasvezet6, hogy a betolt kocsisoron maradt IC-kocsit hova kell majd vinnie. Azt a
tényt, hogy a kocsi az 850 sz. vonaté mind a Il. sz. 6rhelyen szolgalatot teljesité éj-
szakas forgalmi szolgalattevd, mind pedig a beszélgetést hallva, az abba bekapcsolo-
do férendelkez6 forgalmi szolgalattevd is megerdsitette.

A beszélgetés befejezése utan a férendelkezé a Il. sz. érhely forgalmi szolgalattevéjé-
nél érdekl6dott a Cs3 sz. vaganyon allé 4320 sz. vonat kijarata felél, s azt a valaszt
kapta, hogy ,Kinyomhatod, nem nyulunk bele.”

Az éjszakas forgalmi szolgalattevd volt az, aki kozolte a férendelkezé forgalmi szolga-
lattevével, hogy kiadhatja a menetrendelkezést a 4320 sz. vonat részeére.

A szolgalati helyre telepitett biztositoberendezés kialakitasa olyan, hogy a férendelke-
z8 forgalmi szolgalattevé a tovabbhaladast engedélyezé jelzés kivezérlését a beren-
dezés kezelésével csak elrendeli, a jelzd szabadra allitasa ténylegesen a Il. sz. érhe-
lyen toérténik. (1.16 pont)

A 4320 sz. vonat részére a vaganyutat — szolgalatanak irasban torténé atvétele el6tt —
a nappalos forgalmi szolgalattevd allitotta be, s a kijarati jelz6re is 6 vezérelte ki a to-
vabbhaladast engedélyezé jelzést.
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11. sz. abra: A betolas és a 4320 sz. vonat kijarati vaganyutjanak eléjegyzése a ll. sz. 6r-
helyen

A Vb megallapitotta, hogy a vonatforgalom lebonyolitdsaban részt vevd személyzet az
esetet megel6zden folyamatosan kapcsolatban allt egymassal, azonban az a tény,
hogy a tartalékmozdony a Cs1 sz. vagany biztonsagi hatarjelzdjén kivdl all, rejtve ma-
radt.
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Id6
(6ra, perc, masodperc) Szoveg Személyek
6:34:35 4320 3-T2 kijar, 4129 T1-3 6sszefo-  F6rendelkez6 forgalmi szolgélattevé
rog a kettével

6:34:42 ..., ez az IC-kocsi az eggyel megy? Tolatasvezet6 kérdése a Il. sz. Grhely for-
galmi szolgdlattevGjéhez

6:34:47 A 850-esé az IC-kocsi A ll. sz. 6rhely forgalmi szolgdlattevGjének a
valasza

6:34:57 Majd azt a 850-esre teszed, ...! Férendelkez6 forgalmi szolgalattevé a
tolatdsvezetének

6:35:03 - ..., majd szdljal, ha mehet a kijarat! Férendelkezd forgalmi szolgdlattevé

- Kinyomhatod, nem nyulunk bele. II. sz. 6rhely forgalmi szolgalattevd

12. abra: Az allomasi személyzet radioforgalmazasa az esetet megel6zdéen

A tolatasi mozgasban és a 4320 sz. vonat vaganyutjanak beallitasaban érdekelt sze-
mélyzet egyik tagja sem érdeklé6dott, hogy a Cs1 sz. vaganyra valo betolas utan a
jarmlvek a biztonsagi hatarjelzén belll vannak-e, masrészt sem a tolatasvezett, sem
a tartalékmozdony vezetdje nem jelezte, hogy kivil maradtak a biztonsagi hatarjelzén.

Az allomasi radiocsatornak kialakitasa olyan, hogy a tolatasvezeté csak a tolatasi
mozgasokkal kapcsolatos rendelkezéseket hallja a radiojan, a vonatok vaganyutjanak
elrendelését nem, ezért nem volt kézvetlen informacidja arrél, hogy a férendelkezé
forgalmi szolgalattevd elrendelte a Cs3 sz. vaganyrdél a 4320 sz. vonat kijaratat.

A ll. sz. 6rhelyre beosztott dolgozok tisztaban voltak vele, hogy a helyiség ablakabdl a
Cs1-Cs3 vaganyokra be-, illetve oda kijaro vonatok részére a vaganyutat teljes mér-
tékben attekinteni nem lehet, ezért elmondasuk szerint az a helyi szokas alakult ki,
hogy az éplilet feljaré lépcsojérél gyézédnek meg a vaganyut szabad voltarol.

A Vb rendelkezésére all6 adatok alapjan azonban a 4320 sz. vonat vaganyutjanak
beallitdsara vonatkozé rendelkezés utan a vaganyut ilyen moédon térténd attekintése
elmaradt.

A 4320 sz. vonat felhatalmazasa indulasra

Budapest Déli palyaudvaron a vonatok indulasra valé felhatalmazasat a kuilsé forgalmi
szolgalattevok végzik — az eléirasok szerint — a férendelkezé forgalmi szolgalattevétél
esetrél-esetre, az un. ,menesztbi korzet’-en mikoddé radion kapott utasitas alapjan.

Az eset napjan a 4320 sz. vonatot indulasra felhatalmazo kulsé forgalmi szolgalattevd
a Cs12 sz. vaganyon lév6 vonat inditasa utdan ment a peron eleje fel6l a Cs3 sz. va-
ganyon allé 4320 sz. vonathoz. A vonat részére kézbesitette az irasbeli rendelkezést,
majd miutan latta, hogy a vonat részére tovabbhaladast engedélyezd alldsba allitottak
a kijarati jelz6t, a vonatot felhatalmazta indulésra.

A 4320 sz. vonat el is indult. A kilsé forgalmi szolgalattevé még a peronon tartézko-
dott, amikor hangjelzéseket hallott, majd roviddel ezutan a 4320 sz. vonat megailit.

Révid id6 mulva a férendelkezd forgalmi szolgalattevd radion kérdezte téle, hogy nem
latta-e, hogy az elsé vaganyon all6 szerelvény a biztonsagi hatarjelzdn kivil van. A f6-
rendelkezd kérdésére azt valaszolta, hogy ,a haromrdél, az 6t kocsis vonat mell6l” nem
latta, hogy a tartalék mennyire van kint.

A férendelkezd azt a tényt, hogy a 4320 sz. vonat az § arra vonatkozé kifejezett utasi-
tasa nélkul lett indulasra felhatalmazva nem kifogasolta.

A Vb a részére atadott hangfelvételbél megallapitotta, hogy az eset idején, reggel hat
és hét ora kozott a ,menesztéi korzet” radidjan egy vonat részére hangzik el a féren-
delkez6 forgalmi szolgalattevd részérél felhatalmazasra val6 utasitas.
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A helyszin attekinthetésége

Az esetet kdvetd helyszini szemlén a Vb vizsgalta a helyszin belathatéosagat a me-
nesztés helyérél, s a szemle soran a Vb az alabbiakat allapitotta meg.

A 4320 sz. vonat mozdonya a Cs3 sz. vagany kijarati jelz6jétél mintegy 127 méterre
allt. A vagany a kijarati jelz6 felé enyhe jobbos ivben fekszik. A Vb megallapitotta,
hogy a vontatéjarmi vezet6i Glésébdl a kijarati jelz6 és az azt kdvetd vaganyrész tisz-
tan megfigyelheté.

A K3 jelli kijarati jelz6 és az eset helye kozott 42 méter tavolsag van. A kilsé forgalmi
szolgalattevd tartézkodasi helyérdl mind a kijarati jelzd, mind a biztonsagi hatarjelzén
kivul all6 tartalékmozdony lathaté volt.

A biztonsagi

: /halnrjclm
/A Biztonsagi L
hatarjelzo_

13. abra: A helyszin belathatésaga a mozdonyvezet6 és a kiils6 forgalmi szolgalattevo
helyérol

A 4320 sz. vonat kihaladasa és az litkozés

A 4320 sz. vonat haladasanak elemzése soran a Vb figyelembe vette az esetben ré-
szes jarmUvekre felszerelt Mozdonyfedélzeti Berendezések altal rogzitett adatokat.

A berendezés altal rogzitett GPS adatok legfeljebb 20 méteres pontossaggal adjak
meg a vontatéjarmiivek helyzetét.

A 4320 sz. vonattal a mozdonyvezeté a Mozdonyfedélzeti Berendezés altal rogzitett
adatok alapjan 6 6ra 33 perc 20 masodperckor indult el. A vonat az engedélyezett
20 km/h sebességre gyorsult fel, majd - a GPS adatok szerint — 191 méter megtétele
utéan megallt. (A vontatéjarmi menetird-regisztratuma a megtett kis tavolsag és a vo-
nalvastagsag miatt nem volt értékelheté.)

A rogzitett adatok tanusaga szerint a vonat indulasa el6tt az esetben részes két von-
tatéjarmi egymastol mintegy 140 méter tavolsagra volt.

A 4320 sz. vonat az indulasat kdvetéen 13-14 masodperc alatt elérte a vaganyon en-
gedélyezett 20 km/h sebességet, amikor a mozdonyvezetd a sebességtartas érdeké-
ben a vontatast megsziintette. A 4320 sz. vonat ekkor 95 méterre volt a Cs1 sz. va-
gany biztonsagi hatarjelzdjén kival allo tartalékmozdonytdl.
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Az (tk6zés bekdvetkezéseéig a vonat hala-
dasat érinté beavatkozas a kihalad6 vonat
mozgasanak szabalyozasaba nem tortént.

A vonat és a tartalékmozdony Utkbzésekor
a 4320 sz. vonat sebessége 17-18 km/h
volt.

A vonat az Utkdézés helyétél szamitva 67
méter tavolsagra (a GPS-adatok szerint 60
méterre) allt meg. A Vb a tavolsag megha-
tarozasanal a személyvonat oldalan kelet-
kezett horzsol6dasos sérilés mértékébdl
indult ki.

2 ii 4 8-42'5"""_':'

A masodperces MFB-adatok alapjan meg- By
allapitast nyert, hogy a vonat a fékezést az | 4 -

litkdzés utdn 8 masodperccel, 44 méter ekezesTelotti3masodperc L
surlodas utan kezdte meg. A vonat 23 mé- g SzDifekezeskeZHe IChC .
teres fékuton allt meg. i ¥ / <

-

Ha figyelembe vesszik azt a korilmén 3
(Ha figyelembe vesszik azt a koérliményt, Megéllés}elye4329"

hogy a vonatndl a fékhatas a fékezés kez-
deményezését kdvetben mintegy harom
masodperccel alakul ki, akkor megallapit-
hatd, hogy a gyorsfékezés kezdeménye-
zésére — figyelembe véve az MFB GPS-
adatainak hibahatarat is — az uUtk6zés utan
kerUlt sor.)

A kihaladé vonat mozdonyvezetéje a vonatot felhatalmazas utan inditotta el allé hely-
zetébdl ugy, hogy a vaganyhoz tartozé K3 jell kijarati jelz6n tovabbhaladast engedé-
lyezd jelzési kép volt. Ez alapjan abban a tudatban volt, hogy az allomasi személyzet
az F.2. sz. utasitasban a vonatok vaganyutjanak beallitasara vonatkozé rendelkezé-
seknek eleget tett. A vonat kihaladasa kézben nem vagy csak tulsagosan késén vette
észre, hogy a Cs1 sz. vaganyon all6 tartalékmozdony eleje a kihaladé vonat vagany-
utjanak drszelvényébe ér.

A 4320 sz. vonat mozdonyvezetdje az esetet kdvetben arra is hivatkozott, hogy az
eset id6pontjaban a Nap éppen a szemébe sutétt, s a peronon is volt egy ember, s 6t
figyelte a tukorbdl.

(A Vb az esetet kdvetd helyszini szemléje soran megallapitotta, hogy az eset idépont-
jaban a Nap a vonat haladasi iranyara kézel mer6legesen, jobbrdl sutétt. A napsités
sem a kijarati jelz6 szabad képének, sem pedig a biztonsagi hatarjelzén kivul allo tar-
talékmozdonynak az észlelhetéségét nem korlatozta.)
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az eset bekdvetkezése emberi tényezére
vezethet6 vissza.

A Vb megallapitotta, hogy az eset napjan a vonatforgalom szabalyozasaban részt ve-
v személyzet egymassal valé kommunikacioja nem volt kelléen hatékony, abbdl nem
derdlt ki, hogy a tolatasi mozgas befejezése utan a vontatdéjarmi a Cs1 sz. vagany
biztonsagi hatarjelzéjén kivil maradt.

A vaganyut bedllitasa soran tdbb embernek is feladata lett volna a vaganyut szabad
voltardl valé meggydzbdes, ennek ellenére egyikik sem észlelte a biztonsagi hatarjel-
z6n kivul allé jarmavet.

A mozdonyvezetd részére az elindulas helyétdl folyamatosan lathaté volt a vonat va-

ganyutjaba erd tolatbmozdony, ezt azonban nem, illetve csak az Utk6zés elkertlése
szempontjabdl késve észlelte.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiggésbe hozhatoé
ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy Budapest-Déli palyaudvaron a Cs1-Cs3. sz. vaganyok val-
tokorzet felé es6 része az épitett kdrnyezet szabadlatast korlatozé volta miatt nehezen
belathatd, emiatt az oda be-, illetve onnan kijar6 vonatok részére torténé vaganyut

beallitdsakor az F.2. sz. utasitas 2.7.4. sz. pontjaban el6irt vaganyut-attekintési kote-
lezettség csak korulményesen valdsithaté meg.

A Vb megallapitotta, hogy az allomasi radiokorzetek kialakitdsa olyan, hogy a be-, il-
letve kihaladd vonatok vaganyutjanak elrendelését a csarnoki vaganyokon tevékeny-
kedé tolatasvezet6k nem halljak.

Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté, koc-
kazatnoveld egyéb tényezdk

llyen megallapitast a Vb nem tesz.
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BIZTONSAGI AJANLAS

. A szakmai vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlas

BA2012-443-5-01A: A Vb megallapitotta, hogy Budapest-Déli palyaudvaron az |.-lll.
sz. vaganyok valtokérzet felé esd része az épitett kornyezet szabadlatast korlatozo
volta miatt nehezen belathatd, emiatt az oda be-, illetve onnan kijaré vonatok részére
torténd vaganyut beallitasakor az F.2. sz. utasitds 2.7.4. sz. pontjaban el6irt vaga-
nyut-attekintési kotelezettség csak korulményesen valésithatdé meg. A fentiek miatt

a KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy soron kiviil
ellenérizze a Budapest-Déli palyaudvar vonatkozasaban az F.2. sz. uta-
sitas 2.7.4. pontjaban, valamint az Allomasi Végrehajtasi Utasitasban
elGirt vaganyut attekintési kotelezettség teljesiilését, és sziikség esetén
intézkedjen az elGirasok betarthatésagahoz sziikséges feltételek megte-
remtése érdekében, ami megvalosulhat akar technikai fejlesztéssel (pl.
kamera felszerelése), akar munkaszervezési intézkedéssel.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a KBSZ véleménye szerint csokkenthe-
t6 a vaganyut korlatozott attekinthetéségeébdl adodd baleseti kockazat.

. A biztonsagi ajanlasra tett intézkedések

Az esetet kdvetden intézkedés tortént a Il. sz. érhely térségében a szabadlatast korla-
tozd névényzet gyéritésére, melynek kovetkeztében az érintett terllet belathatésaga
javult. (lasd 10. abra)

A MAV Zrt a biztonséagi ajanlassal kapcsolatosan az 1065/T/2012 sz. alatt kelt levelé-
ben az alabbi valaszt adta:

LA vaganyut korlatozott attekinthetéségének megsziintetésére, a baleseti kockazat
csGkkentésére az érintett tertiletre harom darab forgathato, zoomolhato, nagy felbon-
téast kamera felszerelését tervezziik. A kamerak képe a rendelkezd forgalmi szolgalat-
tevé és a ll. sz. allitokézpont forgalmi szolgalattevdje részére kertil kézvetitésre.

A fejlesztést soron kiviili forras biztositasaval 2012. év végéig tervezziik megvalosita-
ni.”

Az NKH a kamerarendszer felszerelésével elviekben egyetértett, azonban a technikai
fejlesztés kotelez6 érvenyl elrendelésére nem rendelkezik hataskorrel.

A MAV Zrt a Zardjelentés kiadasa elétt azt a tajékoztatast adta, hogy forrashiany miatt
onallé kameras megfigyelés helyett, a kritikus helyen jelenleg is Uzemeld vagyonve-
delmi térfigyeld rendszer képének atadasaval tervezik biztositani a vaganyut ellenér-
zését a forgalmi szolgalattevok és a valtékezeldk szamara.

Budapest, 2014. junius ,
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Pataki Ferenc Karosi Robert
A Vb tagja A Vb vezetdje
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