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VARATLAN VASUTI ESEMENY

Ratka megalléhely

2012. janius 27.
35228 sz. vonat

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, kértulményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016, 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet, illetve a 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet,
egyuttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzdsségi vasutak biztonsagarol valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezets”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarél széld 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi  Zartkoren — M{kodo
Zrt. Részvénytarsasag

MAV-START MAV-START Vasuti Személyszallité  Zartkorien  Mikdds

Zrt. Részvénytarsasag

MFB Mozdonyfedélzeti Berendezés

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalbbizottsag

VBO MAV  Zrt. Biztonsagi Igazgatésag illetékes  Teriileti

Vasutbiztonsagi Osztalya

Vjv. vezet jegyvizsgalo
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

egyéb

Az eset idépontja

2012. junius 27., 20:36

Az eset helye

98 sz. vasutvonal, Ratka megalléhely
(Mad és Tallya allomasok kozott)

Vasluti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

személyvonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

-/-

Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -

Erintett vonat szama 35228
Uzembentart6 MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset kozelebbi helye (forras: GoogleMaps)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ gyeletére az esetet annak bekovetkezésekor nem jelentették be.
Szervezetlink 2012. junius 29-én egy televizidadasbdl értesilt az eseményrél.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a varatlan vasuti esemény vizsgalatara 2012. junius 29-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Fldrian balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb utdlagos helyszini szemlét tartott, fényképfelvételeket készitett.

— Az eseményben  érintett személyzetet meghallgatasardl  készilt
jegyz6koényveket a VBO-tol bekérte és megkapta.

— Az eseményben érintett sériltet és utastarsait meghallgatta.

— A szerelvény ajtomikddésének megismerése, az esetleges hibak felismerése
céljabdl prébat tartott.

— Szemlét tartott az eseményben érintett jarmlvek karbantartdsat veégzd
szervezeti egységnél.

— A menetird regisztratumot és a Mozdonyfedélzeti Berendezés adatait
kiértékelte.

Jelen zaréjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarojelentés-tervezet
szolgalt. A zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ fdigazgatoja
értesitette az érintetteket a zaré6 megbeszélés id6épontjarédl, és arra meghivta az
érintett személyeket, szervezeteket.

A 2014. aprilis 1-én megtartott zar6 megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
és a MAV-START Zrt. képviseltette magat, észrevételt nem tettek.
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Az eset rovid attekintése

2012. junius 27-én 20 6ra 36 perckor a Szerencs allomasrél Abaujszantéra kézlekedé
35228 sz. vonat Ratka megalldhelyen megallt. A vezetd jegyvizsgald ugy itélte meg,
hogy az utasok le- és felszallasa befejez6dott, és felhatalmazta a mozdonyvezetét az
inditasra. A mozdonyvezetd kezelte az ajtézard kapcsolot, majd a vonatot meginditotta
és Tallya allomasig kozlekedett.

A szerelvény utolso kocsijaban egy idds holgy utas nem tudta befejezni a leszallast, az
altala a vonatrdl leadni kivant taskat és karjat a vonat ajtaja odazarta. Az eseményt
mas utasok, illetve a jegyvizsgald nem észlelte; a mozdonyvezetd visszajelzései az
ajté zart allapotat mutattak. Az utas a lépcsére leulve utazott Tallya allomasig, ahol
kinyitottak az ajtot, és igy kiszabadult. A vezet6 jegyvizsgalé a vonatrél lesegitette és a
forgalmi irodahoz kisérte.

Az esemény kovetkeztében az iddés holgy erds stresszes allapotba kertlt és végul
kérhazba szallitottak.

A Vb megallapitasa szerint az esemény elsédleges oka a vezet6 jegyvizsgaloval
kapcsolatos emberi tényez6 volt. Tovabbi fontos ok volt, hogy az esemény
megakadalyozasat lehetévé tevdé biztonsagi rendszer a motorkocsi ezen ajtajanal
muiszaki meghibasodas miatt nem mikodott.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2012. junius 27-én a Szerencs-Abaujszantd viszonylatban kozlekedd, 35228 sz.
vonat Ratka megalldhelyen 20 6ra 36 perckor megallt. A vezetd jegyvizsgald ugy
itélte meg, hogy az utasok le- és felszallasa befejez6dott, és felhatalmazta a
mozdonyvezet6t az inditdsra. A mozdonyvezetd kezelte az ajtézard kapcsolot,
majd a vonatot meginditotta és Tallya allomasig kozlekedett.
A szerelvény utolsé kocsijaban egy idés holgy utas nem tudta befejezni a
leszallast, az altala a vonatrdl leadni kivant taskat és karjat a vonat ajtaja
odazarta. Az esemeényt mas utasok, illetve a jegyvizsgaldé nem észlelte; a
mozdonyvezetd visszajelzései az ajtdk zart allapotat mutattak. Az utas a lépcsére
letlve utazott Tallya allomasig, ahol kinyitottak az ajtot, és igy kiszabadult.
Az esemény kdvetkeztében az idés hdlgy erés stresszes allapotba kertlt és végul
korhazba szallitottak.
1.2 Személyi sérulés
et ] Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sérult 2 n.a. - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
Vasuti jarmi nem rongalodott.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az infrastrukturaban nem keletkezett kar.
1.5 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 35528 szamu vonat mozdonyvezetéje
Kora 51 év
Neme férfi
Szakképesitése Orsza,:gos kézforgalmu vasuti dizelmozdony
vezetl
Orvosi alkalmassag érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalatba lépett 2011. junius 27., 13 éra 52 perc
KBSZ 7117
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1.6.2 A 35228 sz. vonat vezet6 jegyvizsgaldja
Kora 51 év
Neme férfi
Szakvizsgak érvényes
Orvosi alkalmassag érvényes
1.7 A vonat jellemzé6i
Vonatszam 35228
Vonat neme személyvonat
A vonat iizembentartéja MAV-START Zrt.
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama Bzmot 248
Mozdony tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 42 m
Elegytomeg 70t
ElGirt fékszazalék 55 %
Tényleges fékszazalék 80 %
35228 SZ @ 55 || 35230 SZ
VPE:2011/58570/0 a4 || VPE:2011/58572
20[17] 0,0] Szerencs AO
8120]25] |26 62l Mad — o
— 11832 133 50 18| Ratkamh. ————
3 36 37 —50 1,71 Talya —— A0
3 40 41 2,3] Golop mh.
5 46] 47 3,5 Abaujszantoi firdd mh -
11 3]20]50 22| Abatjszanté mrh. 1}
Menettartam: 00:33 (20,7 km) Menettartam: (
3. sz. abra:
A vonat menetrendje
A vonatot tovabbité Bz motorkocsi (és mellékkocsi) ajtovezérld aramkorének
végallas-ellenbrzését végz6 részletét a 4. abra mutatja.
KBSZ 8/17
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1.8

1.9

V5.16
S67
alo
S68
alo
S69
alo
S70
alo

——1515

K25
V5.15

4. abra: az ajtok végallasat ellendrzé aramkor

Az S67-70 végallaskapcsoldk zart ajtd esetén nyitjak az érintkez6iket, nyitottnal (a
mechanikus beallitastél figgd résnyi megnyilasnal is) pedig zarjak. Mivel a négy
ajté kapcsoldéi parhuzamosan vannak kapcsolva, barmelyik ajtd nyitott allapota
esetén

- avezetballasokon elhelyezett H61-62 visszajelz6 lampak vilagitanak,

- meghuz a K25 relé, melynek tovabbi hatasa, hogy a hajtomi vezérlésébe
beleavatkozva megakadalyozza a nyitott ajtdéval torténd elindulast
(vontatas-tiltas).

A V5.15 diédan at az aramkdr akkor is nyitott ajtét érzékel, ha az ajté nyitasi
vezérlés ki van adva, tovabba az 515 sz. vezetéken at kapcsolodik az aramkor a
tavvezérelt kocsikhoz.

A motorkocsik 1990-es években tértént atalakitasa soran az aramkoér annyiban
maodosult, hogy a vontatast letiltd funkcid kikerult a vezérlésbdl.

Az infrastruktura leirasa

A vasuti palya az esemény helyszinén egyvaganyu, vasbetonaljas felépitményd.
Az engedélyezet palyasebesség motorkocsik szamara 50 km/h. Felsbvezetékes
vontatasra nincs kialakitva. A megallohely a vonat haladasi iranyat tekintve
jobbos, 300 méter sugaru ivben fekszik.

Allomasi adatok

Ratka tablas megallohely a 98. sz. vonalon Mad és Tallya allomasok kozott
fekszik. A megalldhelyen az utasok le-és felszallasara szolgalé peron a palyaiv
kilsé oldalan van elhelyezve.

A megalldhelyen a sinkorona felett 15 centiméterrel felil emelkedé emelt peron
konnyiti meg az utasok le- és felszallasat. A emelt peron 34 méter hosszu, a
végén egy 2 méter hosszan a sinkorona szintjéhez van lesullyesztve; szélessége
2 méter.

A megalldhely Mad fel6li végénél egy kozuti atjaré van, amelynek szélessége
9 méter.

KBSZ
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

Az esemény idején a motorkocsik TELOC rendszerli elektromechanikus
sebességméré és adatrogzité berendezéssel voltak felszerelve. Mindkét
motorkocsi Mozdonyfedélzeti Berendezéssel is fel volt szerelve.

A Vb a vizsgalat soran az MFB adatait hasznalta fel.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés eszk6zok ismertetése nem szikseges.

Meteorolégiai adatok

A baleset id6pontjaban +24 Celsius fok és természetes, nyari napnyugta el6tti
latasi viszonyok voltak, a tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetosége

Az esemény soran kozvetlen életveszély nem alakult ki, mert az utas még nem
kezdte meg a jarmi tényleges elhagyasat. A Vb azonban felhivja az érintett
szervezetek figyelmét, hogy egy olyan esetben, amikor a kocsib6l mar majdnem
leszallé utast zar oda egy ajto, és a vonat elindul magaval vonszolva az utast, a
halalos sérulés kialakuldasanak kockazata jelentés mértékben megndvekszik.

Probak és kisérletek

A Vb az ajté mikddésével kapcsolatosan két alkalommal végzett prébat.

1.14.1 Préba 2012. julius 5-én Szerencs és Abaujszanto kozott

Az ajtok mikoddésével kapcsolatos tényez6k tisztazasa érdekében a Vb kérte a
MAV-START-ot, hogy az eseményben érintett jarmivekbdl all6 szerelvényt
Szerencs allomasra allitsa ki prébak elvégzésére. A szerelvényt a fenti napon a
Vb rendelkezésére bocsajtottak.

A szerelvény Osszeadllitdsa Szerencsrél Abaujszant6 felé haladva azonos volt,
mint az eseményben érintett vonatnal:

1. 90 55 5429 248-5 (Bzmot 248)

2. 50 55 2428 564-8 (Bzx 564)

3. 90 55 5429 202-9 (Bzmot 202)

Az elvégzett ajtomiikddési prébak (valamennyi bekapcsolt ajtovezérlés mellett):

1. A Bzmot 248 jarm(i haladas szerinti bal elsé ajtajat 50 km/é sebességnél kézzel
kinyitottuk, az ajté sebességfliiggd reteszelése nem mikdodott.

2. Ugyanez az ajtdé 20 km/é sebességnél sem zarddik be, nyitott ajtoval torténd
elindulast nem akadalyozza meg az automatika.

3. Az eseményben érintett, Bzmot 202 psz. jarmivon a sérilt utas altal hasznalt
ajtdé az ajtézarasi parancs utan bezarodott, azt kinyitni nem lehetett. A
mozdonyvezetdi visszajelentés rendben mikddott.

4. Az esemeényben érintett, Bzmot 202 psz. jarmivon a sérilt utas altal hasznalt
ajtd bezarddasat egy kb. 7 cm atmérdji keményfa akadallyal akadalyoztuk
(tovabbiakban akadalypréba). Az ajtét bezarasi parancs utan csak igen nagy
erBkifejtéssel lehetett kinyitni. Az ajték nyitott allapotara figyelmeztetd jelzés

KBSZ
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1.14.2

lényegesen hamarabb aludt ki, mint az ajté ,razarddott” volna az akadalyra, és az
akadaly ellenére az ajtok bezart allapotat jelezte vissza.

5. Az eseményben érintett, Bzmot 202 psz. jarmlvon az utas altal hasznalt ajtéval
szemben |évé ajtdn is akadalyprobat vegeztink. Az ajté megfeleléen mikoddott: a
visszajelentés nyitott ajtot jelzett.

6. Az eseményben érintett, Bzmot 202 psz. jarm(ivon az utas altal hasznalt ajtét
15 km/6 sebességnél megkiséreltik kinyitni, ami sikerllt és a mozdonyvezet6
nem kapott vissszajelzést az ajto kinyitasarol.

Osszefoglalva elmondhatd, hogy az eseményben érintett, Bzmot 202 psz.
jarmavon a sérdlt utas altal hasznalt ajté nem az elbirasok szerint miikddoétt.

Préba 2012. julius 5-én Ratka megalléhelyen

A préba soran a Vb azt vizsgalta, hogy a megalldhely kialakitasa lehetéve teszi-e,
hogy az elsé ajténal tartézkodo vezetd jegyvizsgald a vonat utolsé ajtajat is meg
tudja figyelni.

A proba soran a Vb megallapitotta, hogy a vezeté jegyvizsgaldnak 1,9 méter
tavolsagra kell eltavolodnia a vonattdl, hogy annak végét is meg tudja figyelni. A
megalléhelyen ez a peron-szélesség rendelkezésre all. (5 .abra)

5. abra: A vonat végének lathatésaga

1.14.3 Préba 2012. jalius 25-én a MAV-Gépészet Miskolc Javitd

1.15

muhelyben

Az eseményben érintett Bzmot 202 psz. jarmi a midhelyben volt, amikor a Vb a
jarmivek karbantartasi technolégiajat vizsgalta. Elve a lehetéséggel a Vb kérte a
jarmd Uzembe helyezését és az eseményben érintett ajtdé mikddésével
kapcsolatos préba megtartasat.

A préba eredménye megegyezett a 20 nappal korabbi préba eredményeivel: a
sérilt utas altal hasznalt ajtd6 még mindig nem mikédott megfeleléen, mert az
ajtok nyitott allapotara figyelmeztetd jelzés Iényegesen hamarabb aludt ki, mint az
ajté bezarddott volna, és az akadalyproba soran is az ajtok bezart allapotat jelezte
vissza.

A hiba kutatasa soran megallapithato volt, hogy az ajté zart allapotat visszajelz6
végallaskapcsolo a zart ajtonak megfeleld allapotban be volt ragadva.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A MAV-START jarmiveit szerz6dés alapjan a MAV-Gépészet tartja karban és
végzi el a meghatarozott idénként szikséges vizsgalatokat. Jelen eseményben
érintett jarmivek karbantartasaért a Miskolci Kocsijavitd Mihely volt a felel6s. A
technolégiat bekértuk, a helyszinen megtekintettik, hogy hogyan végzik a
feladatot.

KBSZ
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1.16

1.17

1.18

Szabalyok és szabalyzatok
F.2. sz. Forgalmi utasitas

»15.17.3. A vezetb jegyvizsgalo, jegyvizsgalo teenddi az indulas el6tt
A vezetb jegyvizsgald (jegyvizsgald) csak akkor adhat Indulasra készen jelzést,
ha:
— az utasok ki- és beszallasa, illetve a kiildemények (kerékparok) ki- és
berakasa befejezddott,
— az ajték becsukasa (a vezetd jegyvizsqald altal kezelt tavmiikodtetési
ajtoké is) megtortént.
Nem kell az Indulasra készen jelzés adasa elbtt becsukni a vezetd jegyvizsgalod
(jegyvizsgald) felszéallasa céljara igénybe vett ajtdkat, valamint a mozdonyvezetd
altal kezelt tavmiikédtetési ajtokat.

15.18.5. A megallas helye

15.18.5.1. A személyszallitd vonatokat — ha mas rendelkezés nincs — a
felvételi éplilet elbtt, illetve az utasok le- és felszallasara kiképzett vaganyrész
mellett kell megallitani.

TD-Bz200-MJV-06 sz. Karbantartasi El6iras Bz-200 sorozatu motorkocsi M,
R, A, B jelii miiszaki vizsgalatara

»2. A jarmiiszerkezeti egységeken végzendé munkak

2.6.: Pneumatikus ajtomiikodtet6 berendezés miikbdésének és az ajtok
témitésének ellenérzése. MRAB;

2.7. A pneumatikus ajtdmiikédtetés nyitas és zards sebességének
beszabalyozasa. RAB;

2.8. Az ajték mikodtetd és reteszel6 mechanizmusanak karbantartasa és
szabalyozasa. RAB.

2.9. Ajtok leszerelése, az alkatrészek mindsitése, javitasa. EVENTE.

”

Kiegészité adatok

Az eseményrdl a vezetd jegyvizsgalo Tallya allomason tudomast szerzett,
azonban nem tartotta szikségesnek jelenteni a vasutbiztonsagi szervek felé, mert
nem latott sérilést az utason. A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet az eseményrol
egy kereskedelmi TV-csatorna misorabol értesult, €s annak alapjan inditotta meg
az eseménnyel kapcsolatos adatgydjtést, majd dontott a szakmai vizsgalat
meginditasarol.

Korabbi hasonlé események

Hasonld esetet nem vizsgalt a KBSZ.
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2.
2.1

ELEMZES

A vonat kozlekedése

Az eseményben érintett 35228. sz. vonat naponta kdzleked6 személyvonat
Szerencs és Abaujszantd allomasok kozott. 2012. junius 27-én a vonat harom
jarmabdl allt: két Bz tipusu motorkocsi kdzé egy Bzx sorozati mellékkocsi kerilt
besorozasra. Szerencs allomasrol kb. 3 perc késéssel indult el a vonat, Ratka
megalléhelyen 20 6ra 36 perc 31 masodperckor allt meg. 17 masodperccel
késébb mar tovabb is indult a megalldhelyrdl.

Innen folytatta utjat és a 2 km tavolsagra 1évé Tallya allomason 20 6ra 40 perckor
allt meg, ahonnan 4 perc tartozkodas utan indult tovabb.

A mozdonyvezeté a vonatot Ratka megalldhely és Tallya allomasok kozott
legfeljebb 50 km/6 sebességgel tovabbitotta, a megengedett sebességet nem
Iépte tul.

2.2 A vezetd jegyvizsgalo tevékenysége

A vezetd jegyvizsgalé elmondasa szerint Szerencs allomason a harom egysegbdl
allé szerelvény kozépsd kocsijaban kezdte meg a menetjegyek ellendrzését
Szerencs allomason, majd Madon az elsé egységbe ment at és ott folytatta a
menetjegy-ellendrzést.

Ratka megalléhelyen a vonat els6 egységenek elsé ajtajanal szallt le és a vonattdl
kb. 1-2 méterre eltavolodva, az iv kllsé oldalan fekvé megalldhely vége felé
tekintve figyelte meg a vonatot. Az utolsé ajtonal latott két utast leszallni, akik
helyezkedésébdl arra a kovetkeztetésre jutott, hogy nincs tobb leszallé utas,
felszallni szandékozd utast nem latott. A vonat tdbbi ajtajanal sem volt mar
mozgas, ezért a mozdonyvezet6 felé ,Indulasra készen!”-jelzést adott, felszallt a
vonatra.

Tallya allomason a vonat vége fel6l szalad6 utas értesitette a torténtekrél.

2.3 Az utas magatartasa

Az utas férjével és unokajaval Szerencs allomason szallt fel, valamennyien
rendelkeztek utazasra jogosité okmannyal, menetjeggyel.

Elmondasuk szerint nem mentek be az utastér belsejébe, hanem a felszall6é ajtd
melletti Gléseken helyezkedtek el. Ratka megalldhelyhez kdzeledve felkésziltek a
leszéllasra.

Ratka megalldhelyen az altaluk hasznalt ajtdé nem a megalldhelyen |évé peron
mellett, hanem a megallohely végén lévl utatjaron allt meg. Az ajtét kinyitottak és
megkezdték a leszallast: el6szor a nagyapa, majd az unoka szallt le. A magas
lépcs6é miatt egy konnyld szatyrot a nagymama le akart adni a foldon allé
csaladtagjanak, am a vonat elindult, az ajté pedig razarédott a kezére.

Az utas leult a motorkocsi belsé 1épcsdjére és ott Ulve utazott Tallya allomasig. Az
utastérben tartézkodo tébbi utas 6t nem észlelhette, mert a szakaszajté be volt
zarva, a lépcsét pedig takarja az Ulések hattamlaja mogott 1évé alacsony fal. (6.
abra)

Tallya allomason észlelték az utast, aki még mindig a lIépcson Ult, keze az ajtéval
oda volt zarva és igy fogta az ajton kivil a csomagjat. Az ajtét kinyitottak, kezét
kiszabaditottak és leszallt a vonatrol. Egyik kodzvetlen hozzatartozéja
személygépkocsival Tallya allomasra sietett és onnan elszallitotta.
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2.4

2.5

Az utast az esemény er6sen megviselte, kb. 30 perc mulva Szerencsre az orvosi
Ugyeletre, onnan pedig Miskolcra a kérhazba szallitottak.

A vonat haladasi iranva

N e

. Az utas tartézkodasi helye Az utasok tartézkodasi helye
Ratka és Tallya kozott . Szerencs és Ratka kozott

6. abra: az utasok tartézkodasi helye

A megalléhely kialakitasa

A megalldhely teljes hosszban egy 300 m sugaru ivben fekszik. A harom
egységhdl dsszeallitott szerelvény utolsé kocsijanak lathatésaga érdekében a
szerelvény elejénél allo jelzést addnak 2 méterre kell eltavolodnia a szerelvénytdl.

A megalldhely peronja eredetileg kb. 130 m hosszu volt, szélén betonaljakkal
kialakitott, sinkorona szintjéig feltoltott kialakitasu volt, amelyet kavics burkolt. A
Vb altal fel nem lelheté idépontban a megalldhely atatjaré feldli végére, az
utatjarotol kezdédéen 2 méteren egyenletes emelkedésl majd vizszintes, 32
méter hosszu peront alakitottak ki, amely SK+15-8s, burkolata aszfalt.

Lényegesen egyszer(ibb leszalini és felszallni az emelt peron mellett, mint a
sinkorona szintjére (kilondésen idésebb vagy valamilyen mas ok miatt
mozgasaban korlatozott személynek), ezért eltér6 idé alatt bonyolddik le
ugyanazon utascsere az emelt peronra illetve a sinkorona szintjére. A rosszul
helyezked6 vjv. tévedésbe eshet, ha azt tapasztalja, hogy a vonat elején mar
befejez8dott az utasok le-és felszallasa, és nem gy6z6dik meg arrdl, hogy az
utascsere vonat végén is befejez6dott.

A vonalon Bz-sorozatu jarmlvekkel bonyolitjdk le a személyszallitast, amelyek
egységenkénti hossza 14 méter. A vonalon azonban rendszeresen jarnak kettonél
tébb egységbdl allo szerelvények is, amelyek hossza meghaladja a kiépitett emelt
peron hosszat. A Forgalmi Utasitas nem irja el6 a vonatok 6sszedllitasanal a
személyszallitd vonatok esetén a peron hosszanak figyelembe vételét.

A vonat megallasi helyét nehéz kijeldlni, mert a mozdonyvezetének minden
esetben megfelel§ adatok nélkll (pl. leszallni szandékozdék helye a vonaton) kell
megvalasztania a megallasi helyet. Ez az informacio-hiany valamint a rovid, és a
vonalon kozlekedd szerelvények hosszanal révidebb peron nem teszi lehetévé,
hogy a mozdonyvezet6 a megallasi hely kivalasztdsakor a Forgalmi utasitas
elbirasait betartsa, és a vonatot a peron mellett allitsa meg.

Az ajtézaré és visszajelentd berendezés miikodése

Az ajtéallapotot visszajelz6 aramkor (1.7) konstrukcioja olyan, hogy a veszélyes
allapothoz (nyitott ajtdk) tartoznak a bekapcsolt, feszliltség ala helyezett aramkori
elemek. Tehat az ilyen jellegli aramkorok legjellemzdbb hibdi (szakadas,
érintkezési hiba, testzarlat stb.) biztonsagosabb allapotra utal6 jelzést okoznak —
hamisan.
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Az ilyen hibak nagy része csak akkor tarhato fel, ha a mozdonyvezetd, illetve a
karbantarté személyzet tudatosan megfigyeli az ajtok mikoédésének és a
visszajelzés dsszhangjat . Az elébbi hibak miatt ugyanis az aramkoérben akkor
sem lesz jelen a veszélyes allapotra figyelmeztetd jelzés, még az ajték kinyitasa
esetén sem.

Az ajtok végallaskapcsoldinak parhuzamos kapcsolasa azonban ez utdbbi
vizsgalatnal is elfedheti a hibat, amint a konkrét eseményben, és az azt kovetd
miszaki vizsgalat soran is tortent. A Vb a jarmd alaposabb vizsgalataval feltarta,
hogy az eseményben érintett ajtdé végallaskapcsoldja zart ajtonak megfeleld
allasban beragadt.Ennek kévetkeztében a konkrét ajté mind nyitott, mind zart
helyzetben azt jelezte vissza Onmagarol, hogy zart. Mivel azonban a vele
parhuzamosan kapcsolt masik ajté helyesen miikodott, az ellendérzések soran a
visszajelzések helyes, az ajtéallapotokkal 6sszefliggd jelzést mutattak (7. és 8.
abra). Ez a jelenség megtéveszti a jarmiivezetét és a karbantartd személyzetet is.
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7. abra: visszajelentés zart ajtokrél, a bemutatott hiba esetén
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8. abra: visszajelentés nyitott ajtokrél, a bemutatott hiba esetén

A hiba azon tul, hogy a nyitasi-zarasi probaval nem ismerhetd fel, lehetdvé tette
az esemény létrejottét: az ajtdt nyitottsaga (az utas beszorult keze miatt résnyi
nyitottsag) ellenére az aramkor zart ajtot érzékelt (9. abra).
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2.6

[l
@ © ©
> > > 2
s £ : oz
T ~@ T >
N N N =
"y B g gyl
s¥ g 851845 o
[Ie)
0
[le}
- o
w0 ©
8 Az 209 H&9
e

9. abra: visszajelentés az ajtokrol, a bemutatott hiba mellett,
odazart utas esetén
Az aramkor hasonldéan azt sem képes érzékelni, ha tébb kocsibdl dsszeallitott
szerelvény esetén a tavvezérlési csatlakozas hibas. llyenkor a vezetett jarmi
ajtoallapotai fogjak az Gzemszerl mikodés latszatat kelteni.

A jarmivek karbantartasa

A MAV-START jarmiiveinek karbantartasat kilén szerzédés alapjan a MAV-
Gépészet végzi Miskolci kocsijavitdmiihelyében. Itt kerll sor az elirt id6szakos
vizsgalatokra, illetve a hibak feltarasara és javitasara. A miszaki vizsgalatot egy
Karbantartasi el6iras c. dokumentum (TD-Bz-200-MJV-06 sz.) szabalyozza,
amelyet a 2001-ben adtak ki és tdbbszér mddositottak.

A Kkarbantartasi utasitdas nem tartalmazza az ajtok mikodésprobajanal az
akadalyra valé probat, sem a visszajelentd rendszerek muikodésérél vald
meggy6zédést. ElSirasként csak a mechanikus mikoddési rendszerek
karbantartasa szerepel.

A 1.14.2 leirt proba alkalmaval, az eseményt kdvetd 20 nappal a hiba még mindig
fenndllt, a Vb arra vonatkozdéan, hogy miéta nem mikddoétt a visszajelentd
rendszer nem talalt megbizhaté adatot a karbantartasi utasitas hidnyossagai
miatt.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen Osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A vezetd jegyvizsgald nem észlelte, hogy a vonat végén még nem fejezédott be
az utasok le- és felszallasa.

Az ajté zart allapotat ellenérzé és visszajelentdé rendszer nem muikodott
megfeleléen, nem érzékelte az odazart utast.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

Az ajtd végallas-ellendrzé aramkdrének konstrukcidja miatt az fennallé hiba tzem
kdzben és a jelenlegi karbantartasi technolégiaval nem is ismerhetd fel.

A karbantartasi technolégia nem tartalmaz akadalyprobat.
Ratka megalléhely kialakitasa nem alkalmas ketténél tébb egysegbdl alld
szerelvények biztonsagos utascseréjére.

3.3 Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényez6k

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

Az érvényben |évé szabalyok betartasaval a hasonlé esetek elkerulhetéek, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasa nem szikséges.

Budapest, 2014. aprilis 14.
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Chikan Gabor ; ‘\ Gula Florian
Vb tagja \| Vb vezetéje

KBSZ 17117



