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Mezofalva és Rétszilas allomasok kozott
2012. junius 24.
34716

A szakmai vizsgdlat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jele

n vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgélatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabdlyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (l1.27.) GKM rendelet egylttesen az Eur6pai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6lé 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdél sz6l6 2001/14/EK iranyelv
moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérilmények kdzott stlyosabb kdvetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgélat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastol.

- Jelen Zaréjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgéldbizottsag tagjaival szemben ésszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6éigazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkulldétt
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A zardjelentés-tervezetre észrevétel az érintettek részérdl a térvényben biztositott 60
napos hataridén belil a Fejér Megyei Kormanyhivatal Kbzlekedési Felligyel6sége
részérél érkezett, mely észrevételeket a Zarojelentés elkészitésekor a Vb figyelembe
vette.

A 2013. junius 11-én megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt., a MAV-TRAKCIO
Zrt., a MAV-START Zrt, valamint a Nemzeti Kézlekedési Hatosag képviseldi voltak
jelen.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezet6allason a mozdonyvezetd egyediil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

KBSZ Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbt A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
’ események szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV MAV-START  VasUti  Személyszallito ~ Zartkérien — Mikdds

START Zrt.  Részvénytarsasag

MAV ~ MAV-TRAKCIO  Vasiti  Vontatasi  Zartkdrien — Miikod6

TRAKCIO Részvénytarsasag

Zrt.

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Miikédé Részvénytarsasag

MT Minisztertanacs

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege baleset vasuti atjaréban

Az eset idépontja 2012. junius 24.

Az eset helye Mezbfalva és Rétszilas allomasok kdzott

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ 2

sulyosan sériiltek szama -

Palyahal6zat miikddtetd MAV Zrt,

Rongalodas mértéke Az Utkfigésben részes  motorkocsi
megrongalddott

Erintett vonat szama 34716

Uzembentartoé MAV START Zrt.

Nyilvantarto allam Magyarorszag

Az eset helye
43 sz. vonal: Mezéfalva és Rétszilas allomasok (1. abra)

S —————
i _ . B e
MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE [ 7‘“

\ :Nu.

1. abra: Az eset helye
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2012. junius 24-én 18 ¢ra 43 perckor (28 perccel az eset
bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. hal6zati félzemiranyitdja.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ f6igazgatoja a vasuti baleset vizsgalatdra 2012. junius 24-én az aldbbi
Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Karosi Rébert balesetvizsgalod
tagja Kovacs Andréas baleseti helyszinel6

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb az eset napjan helyszini szemlét tartott.
- Megvizsgalta az utatjaré kialakitasat és a ralatas akadalymentességét.

- A Vb az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (menetiro-regisztratum,
fejrovatos napld, Hibael6jegyzési kdonyv, stb.) bekérte, azokat megkapta.

- A Vb a Zardjelentés-tervezetet elkészitette.
Az eset rovid attekintése

2012. junius 24-én 18 o6ra 15 perckor Mezéfalva és Rétszilas allomasok kozétt az
AS156 jell fénysorompodval biztositott kbzut-vasut szintbeli keresztez6désben a 34716
sz. vonat 6sszeltk6z6tt egy személygépkocsival.

Az eset kdvetkeztében a gépkocsi vezetdje és utasa a helyszinen életét vesztette. A
vonaton tart6zkodok kdzil senki sem sérilt meg.

A vonatot tovabbité motorkocsi az Utk6zes kdvetkeztében szolgalatképtelenné valt.

Az eset kbvetkeztében a 34716 sz. vonat Alap megalldhelytél Cece éallomasig, a
34711 sz. vonat teljes UOtvonalan elmaradt, helyettik vonatpétlé autébuszok
kdzlekedtek. A vasuti palya 2012. junius 25-én 2 éra 17 perckor szabadult fel.

A 34716 sz. vonat a menetrendben el6irt sebességgel haladt.

A Vb véleménye szerint a személygépkocsi vezet6je az utatjarén valé athaladast kellé
koriltekintées nélkdl — a fényjelz6 készilék tilos jelzése ellenére — kezdte meg. Az
athaladast a vonat atjaroba val6é behaladasa elétt nem tudta befejezni, s ez a jarmivek
dsszeutk6zését eredményezte.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A 34716 sz. vonat az eset napjan 18 6ra 06 perckor indult el Nagykaracsony
megallohelyrél Rétszilas allomas iranydba. Az indulast kdvetéen a motorkocsi
vezetdje a vonattal a menetrendben meghatarozott 80 km/h sebességgel haladt.
Alap megalléhely elétt - felkészllve a menetrend szerinti megéllasra - a vonat mar
fékezni kezdett, amikor az AS156 jeli fénysorompodval biztositott kézut-vasut
szintbeli keresztez6désben a vonat haladasi irdanyat tekintve jobbrél egy
személygépkocsi kis sebességgel behaladt az atjaréba.
A behalad6 személygépkocsi a keresztez6dést a 34716 sz. vonat odaérkezéséig
nem hagyta el, emiatt 18 6ra 13 perckor a menetiranyt tekintve bal oldalaval
Otkdzott. A vonat a személygépkocsit a teljes megallasig maga elétt tolta.
A 34716 sz. vonat az Utkdzést kdvetéen a 156+98 hm szelvényben, az (tkdzés
helyétdl mintegy 90 méterre allt meg.
Az eset kovetkeztében a motorkocsi szolgalatképtelenné valt. A kiérkezett
segélygép (478 334) a szolgalatképtelenné valt egységet Dunaujvaros allomasra
vontatta vissza.
A 34716 sz. vonat az eset napjan Alap megalléhelyt6l Cece allomasig elmaradt.
1.2 Személyi sériilés
s . Utatjaro .
Sérilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 2 -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sériilt - - - -
Az eset kovetkeztében a gépkocsi vezetdje és a személygépkocsi jobb elsé
Ulésében helyet foglal6é utasa az eset helyszinén életét vesztette.
1.3 Vasuti jarmiivek sériilése
A 34716 sz. vonat motorkocsija megrongalédott, szolgalatképtelenné valt.
o - ..:-'. = - Kj :.‘ -" T
2. abra: A motorkocsi és a személygépkocsi ogélédés az eset kovetkeztében
KBSZ 7/15
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1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

Az eset kdvetkeztében az AS156 jelli sorompoberendezés egyik betaplald kabele
megsérilt. Az elszakadt kabelt az eset napjan 21 éra 50 percre potoltak.

A szétszorodd gépkocsironcsok megrongdltak egy, Urszelvényen kival lévé
térvilagitasi oszlopot is.

1.5 Egyéb kar

Az esetben részes személygépkocsi sulyosan megrongalddott, totalkarossa valt.

Egyéb kart a vizsgélat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 34716 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 35 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezet6

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. 4prilis

A szolgalatba lépés ideje 2012. 06. 24. 12 6ra 38 perc

A mozdonyvezetd a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett.

1.7 A vonat jellemzoi

Vonatszam 34716

Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Motorkocsi palyaszama 90 55 5429 294-6
Uzembentarté MAV-START Zrt.

Palyahalézat miikodteto MAV Zrt.

Vonathossz 28m

Elegytomeg 451

Eloirt fékszazalék 41%

Tényleges fékszazalék 86%
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

A vasuti palya és biztositdberendezés leirasa

A vasuti palya az adott vasutvonalon
egyvaganyu, 48 kg/fm sinrendszerd.

A vonatoknak a vonalra engedélyezett
sebessége 80 km/h. A vasuti palya
egyenes, az eset helyszinén
vonalvezetése vizszintes. (2. abra)

Affenysorompo-berendezes
helya

Az allomaskdézben a vonatforgalom
kbézvetlen szabalyozasat Mezéfalva és
Rétszilas allomasok forgalmi
szolgélattevéi végzik.

A 156+10 sz. szelvényben 1évd
fénysorompéval biztositott kdzut-vasut
szintbeli keresztezddés lakott terileten
kival talalhaté. A kdzat Alap telepilést
Sarbogarddal kéti  6ssze, burkolata
aszfalt. Az uton jellemzden helyi forgalom
bonyolddik le. A fénysorompé-
berendezés visszajelentési helye
Rétszilas alloméson van.

3.abra: A fénysorompé észlelhetésége
A keresztezés BODAN-elemekkel burkolt.

A fénysorompo-berendezés jelzési képe a kdzut mentén elhelyezett elsé savos
tavolsagjelz6 tablatél folyamatosan megfigyelhetd. (3. abra)

Allomasi adatok

Az allomasi adatok az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 34716 sz. vonat motorkocsija TELOC tipusu elektromechanikus, 120 km/h
sebességhatari sebességmérével volt felszerelve. A berendezésbe 150 km/h
méréshataru szalag volt beflizve, melyen a regisztratumok kiértékelhetéek voltak.

A helyszinen megtartott 6raegyeztetés soran a Vb megallapitotta, hogy a jarmire
telepitett 6ra a pontos id6hdz képest ketté percet siet. Ezt a tényt a Vb az adatok
kiértékelése soran figyelembe vette.

Kommunikacidés eszk6zok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteoroldgiai adatok

Az id6jarés a baleset idépontjaban napos, derilt volt. A levegdé hémérséklete 32°C
fok volt.

Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.
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1.13

1.14

1.15

1.16

A tulélés lehetésége

A 34716 sz. vonaton az eset kdvetkeztében senki sem sérilt meg. A vasuti jarmi
Utk6zés soran bekdvetkezett sériilései sem a vonatszemélyzet, sem pedig az
utasok testi épségét nem veszélyeztették.

A balesetben részes gépjarmi vezetbje és a mellette helyet foglalé utasa az
Utk6zés koOvetkeztében a gépjarmi utasterébe szorult. Szamukra a baleset
tulélésének esélye kicsi volt, a talélési tér teliesen dsszenyomaddott, ezen felll az
Utk6zés kovetkeztében a szervezetlk olyan ereji oldaliranya eréhatasnak és
intenziv lassulasnak volt kitéve, mely halalos sérllést eredményezett.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgélat soran probékat és kiserleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdéi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszera.

Szabalyok és szabalyzatok

A kozuti kdzlekedés szabalyairdl sz616 1/1975. (11.5.) KPM-BM egydttes rendelet
(KRESZ) kovetkezé bekezdései szabdalyozzak a koézlUthaszndlék szamaéara a
féelsorompd nélkuli, fénysorompdval biztositott vasuti atjaroban kdvetendd
szabalyokat:

»19. § (2) A fénysorompo a vasuti jarmii kézeledését és athaladasat két egymas mellett
levé, felvaltva villogo piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogd fehér fényt ad.

()

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyediil vagy félsorompoval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogé piros
fényjelzést ad;

(...)

39. § (1) A vasuti atjarét megkdzeliteni csak fokozott dvatossdggal szabad. A vasduti
atjaro megkézelitésekor, illetve a vasdti atjaron térténé athaladas soran eleget kell tenni

KBSZ
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1.17

1.18

(...)

(3) A vasduti atjaré elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelz6 utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmd kézeledik,

(...)

e) a fénysorompd vagy a félsorompoval kiegészitett fénysorompd villogd fehér jelzést
nem ad,

(...)”

A vasuti atjarok belathatésaga érdekében a kdzuti kozlekedésrdl sz616 1988. évi
I. térvény végrehajtasardl sz6l6 30/1988. (IV. 21.) MT rendelet az aldbbiakat
mondja ki:

32. § (1) Vasuti atjaré mellett a kiilén jogszabdlyban meghatarozott ralatasi haromszoég -
lakott teriileten a csékkentett ralatasi haromszég - teriiletén az ut és a vasut szintjétél
szamitott 50 centiméternél magasabb épitményt, egyéb létesitményt elhelyezni, 50
centiméternél magasabb fat, névényzetet (iltetni, termeszteni nem szabad.

Az utak forgalomszabdlyozasardl és a kodzuti jelzések elhelyezésérél sz6lo
20/1984. (XII. 21.) KM rendelet melléklete (Forgalomszabalyozasi miszaki
szabalyzat) a vasuti atjarok kilénleges forgalomszabdalyozasaval kapcsolatosan
az alabbi rendelkezéseket tartalmazza:

29.4. Normal és széles nyomtavu orszagos,
el6varosi és térségi vasuti palyahalozat részét
képez6 vasdti palyan lévs, csak fénysorompdval
biztositott vasuti atjaro elétt, lakott teriileten kiviili
szilard burkolatu dton a ,Sebességkorldtozas”
jelzétablat kell elhelyezni, ha
a) a vasuti palya 80 km/dranal nagyobb
engedélyezett sebességii, vagy
b) az atjaré, a vasuti palya észlelhetésége,
illetve egyéb kdézlekedésbiztonsagi indokok azt
szlikségessé teszik.
A sebességkorlatozas mértéke legfeliebb 40 km/ora. .
A sebességkorlatozo tablat az egysavos vasuti tjarot 102, abra
eléjelz6 tablaval (KRESZ 102. abra,[lasd jobbra — a
szerk.]) egy oszlopon kell kihelyezni.

A mozdonyvezetd szamara veszély esetén kdvetend6 eljarasra az E.2. sz.
fékutasitas tartalmaz rendelkezéseket.

,9.2.15. Ha menet kézben barmilyen rendkivili esemény vagy veszély azt indokoltta
teszi, illetve ha az valamilyen mas okbodl sziikséges, akkor az Snmiikédé légfék
fékezbszelepének fogantydjat késedelem nélkil ,gyorsfék” allasba kell helyezni, és
egyidejiileg a vészkapcsolot — ennek hianyaban a vészféket — és a homokoldt is
miikéadtetni kell.”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kiviil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén hasonlé esemény nem tértént.
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2.

ELEMZES
A vonat haladasa

A Vb rendelkezésére all6 informécidk alapjan Rétszilas &llomas forgalmi
szolgalattevéje 17 ora 51 perckor adott menetengedélyt Mezéfalva allomas forgalmi
szolgalattevéje részére a 34716 sz. vonat inditasara. A vonat 17 ora 56 perckor indult
el Mezéfalvarol.

Az esetet megel6z8 utolsé menetrend szerinti megallasa a vonatnak Nagykaracsony
megalldhelyen volt. A 90 55 5429 294-6 palyaszdmu motorkocsi menetird
regisztratumanak kiértékelése soran a Vb megallapitotta, hogy a motorkocsi vezetdje
a Nagykaracsony megall6helyrél valé elindulas (18 6ra 07 perc) utan a 34716 sz.
vonatot az engedélyezett 80 km/h sebességre gyorsitotta, majd a Mezéfalva és
Rétszilas allomasok kézott a 146 és 148 sz. szelvények kdzo6tt érvényben lévé 60
km/h-es élland6 lassumenetnek megfeleléen a vonat sebességét 60 km/h-ra
csokkentette.

Mivel Alap megallbhely az eset helyétél mintegy 200 méter tavolsagra van, s ott a
34716 sz. vonat menetrend szerint megall, ezért — felkészllve a megallasra — a
mozdonyvezetd mar csdkkenteni kezdte a vonat sebességét.

A mozdonyvezetd elmondasa szerint az utatjard elétt kevesebb, mint 100 méterre
észlelte, hogy a menet iranyat tekintve jobb iranybdl egy személygépkocsi kbzelit a
keresztez6désbe. Amikor észlelte, hogy a személygépkocsi nem all meg, hanem
behajt a szintbeli keresztez6désbe a mozdonyvezet6 gyorsfékezést alkalmazott, de az
Utkdzést elkerllni mar nem tudta.

A regisztratum kiértékelése soran megallapitdst nyert, hogy a 34716 sz. vonat
sebessége az itkdzés pillanatdban mintegy 50-55 km/h volt.

5. éba: Az eset helyszine (Kép forras: Google Erth)
A gépkocsi haladasa

A személygépkocsi a 6223 sz. uton Sarbogard iranydbdl érkezett a kdzut-vasut
szintbeli keresztez6déshez.

Az Utkdzés soran a motorkocsi bal oldali itk6z6je a gépkocsi bal oldalat talélta el. A
személygépkocsi a motorkocsi ala szorult, s a vonat a teljes megallasig maga el6tt
tolta.
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A lathatésagi viszonyok

Az Alap koézség Kkiltertletén lévdé Sarbogéard felé vezetd uton lévé AS156 jell
fénysorompéval biztositott szintbeli kdzut-vasut keresztezés beldthatésagat és a
kihelyezett kbzuti jelz6tablak észlelhet6ségét a Vb az eset helyszinén megvizsgalta.

Az esetben részes gépjarmi haladasi irdnyat tekintve a 6223 sz. Ut és a vasut
egymassal mintegy 50 fokos szdget zar be.

A helyszini szemle sordn a Vb megallapitotta, hogy az AS156 jeli fénysorompd
jelz6berendezése mar az atjaréra figyelmeztetd elsé savos tablatdl folyamatosan
megfigyelheté.

A koézut-vasut szintbeli keresztezddés el6tt a kdzuthasznalok felé mindkét iranybdl
sebességkorlatozas tabla van kihelyezve, mely a szintbeli keresztezés megkdzelitését
legfeljebb 40 km/h-ban hatarozza meg.

A ralatasi haromszégek vizsgalata soran a Vb megallapitotta, hogy a kdzut-vasut
szintbeli keresztez8désben a csodkkentett ralatasi haromszégek - a ndvényzet
szabadlatast korlatozd volta miatt — az eset idépontjdban nem voltak biztositva. A
vasuti palya belathatésaga a kdzeled® vonat iranyaba mintegy 150-200 méter volt.

Az eset kérllményeit vizsgalva azonban a Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a
csOkkentett ralatasi haromszdg hianya nem jatszott szerepet az eset
bekdvetkezésében, mert a szintbeli keresztezddés felé kdzelité vonat legfeljebb 50-
100 méter tavolsagban volt abban a pillanatban, amikor a személygépkocsi behaladt a
keresztezésbe, s ez a szakasz attekinthet6 volt.

6. abra: A szintbeli keresztez6dés belathatosaga az eset napjan és a névényzet ritkitasa
utan

A Vb a helyszini szemléje sordn megallapitotta, hogy a hivatkozott

sebességkorlatozas tabla nem a 20/1984. (XI1.21) KM rendelet mellékletében elbirtak

szerint volt elhelyezve (1.16. pont). A 2011-ben mddositott rendelet rendelkezései

szerint azt az egy savos eldjelzé tablan kell elhelyezni, nem pedig a korabbi szabalyok

szerint, a harom savos el6jelz6 tablan.

Az esetet kovetben a csOkkentett ralatasi haromszdg biztositasa érdekében a
névényzet ritkitasat elvégezték. (6. abra)

A fénysorompo berendezés

Az AS156 jeli fenysorompé-berendezés visszajelentési helye Rétszilas allomés
forgalmi irodajaban van. Az eset bekdvetkezése utan hat perccel, 18 6ra 20 perckor —
a sorompoberendezés miszaki kialakitasanak megfeleléen — a visszajelentd
készliléken zavarallapot jelentkezett, melyet a megallt vonat altal okozott foglaltsag,
illetve a megrongalddott betaplalo kabel idézett eld.
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3.

3.2

3.3

Az esetet megel6z6 utolsd zavardllapot az AS156 jelli sorompd-berendezésen 2012.
junius 20-an 18 o6ra 20 perckor jelentkezett, melyet az 1080 és 1081 sz. szamlalé-
felhasznalassal Rétszilas allomason megsziintettek.

Az eset bekdvetkezése utan tartott szamlaléegyeztetés soran az AS156 jelli sorompo-
berendezéshez tartoz6 szamlal6 allasa tovabbra is 1081 volt, ami azt jelenti, hogy a
fénysorompé-berendezés O6nmikddsé Uzemeébe a forgalmi személyzet részérdl
beavatkozas nem tértént.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhatoé ténybeli megallapitasok
A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a

rendelkezésre allé fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a
kdvetkezdket allapitotta meg:

— A 34716 sz. vonat a menetrendben el6irt sebességgel haladt, a motorkocsi
vezetbje a Vb véleménye szerint mindent elkdvetett az Utkdzés elkerllése
érdekében.

— Az AS156 jelG fénysorompd-berendezés az eset idején Uzemszerlen
mUkodott, jelzési képe mar a kozut mentén elhelyezett els6 savos
tavolsagjelz6 tablatol folyamatosan megfigyelhetd volt.

— A személygépkocsi vezetbje nem kell6 korlltekintéssel kezdte meg az
athaladast, nem vette figyelembe a fénysorompoé tilos jelzését, s a vonat
odaérkezése el6tt az athaladast nem tudta befejezni, ami a jarmivek
Osszeltk6zését eredményezte.

Az esetek bekovetkezésével kézvetetten 6sszefliiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megéllapitast nem tesz.

Az esetek bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnével6 egyéb tényezok

Az eset idején a csodkkentett ralatasi haromszdgek - a névényzet szabadlatast
korlatoz6 volta miatt — nem voltak biztositva.

A kbzut-vasut szintbeli keresztez6dés el6tt elhelyezett ,,Sebességkorlatozas” tabla
nem a 20/1984. (Xl.21) KM rendelet mellékletében el6irtak szerint volt
elhelyezve.
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4.1.

Budapest, 2013. junius 11.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az infrastruktira mikodtetdje az esetet kévetéen sajat hataskérében intézkedett a
csokkentett ralatasi haromszog szabadda tételére, ezzel javitva az utatjaré
biztonsagat.

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllhetéek és a Vb nem
talalt olyan egyéb kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Eszrevételek, intézkedések

A Zarojelentés-tervezet kézhezvétele utan a Fejér Megyei Kormanyhivatal
Kozlekedési Felugyelésége a 3.3. pontban tett megallapitasokra vald tekintettel
elvégezte a kdzut-vasut szintbeli keresztezédés soron Kivili kozlekedésbiztonsagi
feltlvizsgalatat.

A felulvizsgélat alapjan hatarozatban kételezték a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletag
Pécsi Terileti Kézpontjat arra, hogy a keresztezésben a csokkentett ralatasi
haromszoget a névényzet visszavagasaval ismételten biztositsa.

Ezen tulmenden kotelezték a Magyar Kézut Nzrt.-t, hogy a ,Sebességkorlatozas”
jelzétablat — az utak forgalomszabalyozasarol és a kozuti jelzések elhelyezésérdl
sz6l6 20/1984(X11.21.) KM rendelet ,Forgalomszabalyozasi miiszaki szabalyzat
29.4. b.) pontja szerint — a ,Vasuti atjarét eldjelzé tablak™ kozlul az egysavos
el6jelzo tabla oszlopara helyezze at.
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Vb tagja Vb vezetdje

KBSZ

16715



