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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2012-372-5
Vasuti baleset

Koébanya-Teher
2012. janius 5.
21661 sz. mozdonyvonat siklasa

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szUkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2013. december 3-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV Zrt.
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- MAV-START Zrt.
- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
- MAV-TRAKCIO Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Avu Allomasi Végrehajtasi Utasitas

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

EVM 120 egyesitett éberségi és vonatbefolyasolo berendezés

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

siklas

Az eset idépontja

2012. junius 5

Az eset helye

Kdébanya-Teher pu.

Vasuti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa mozdonyvonat
Az eset kapcsan elhunytak/ i

konnyii sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

Vasuti palya, valté megrongalodott

Erintett vonat szama

21661

Uzembentarté

MAV Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

100 szamu Budapest Nyugati-Zahony oh. vasutvonal, Kébanya-Teher allomas. (1., 2.

abra)

1. dbra: Az eset helye
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2. abra: Az eset helye I

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. junius 5-eén 20 6ra 47 perckor (35 perccel az eset
bekovetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halézati félizemiranyitdja.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ fbdigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2012. junius 5-én az alabbi
Vizsgalébizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagja Nyari Zoltan balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb

— az esetben érintett forgalmi szolgalattevét, valtokezeldt meghallgatta,

— az 4ltala sziikségesnek vélt dokumentumokat (mozdonyvezetdk tipus-, vonal- és
allomasismereti kiegészitd tanusitvany, mozdonyvezetdi esemény jelentés,
menetiré-regisztratum, biztositoberendezési szakvélemény, palyas szakvélemény,
kitérévizsgalati adatlap) a vasuttarsasagoktol bekérte, azokat megkapta,

— az esemeény bekdvetkezése utan, tdbb esetben az érintett valtok allithatésagat,
allapotat a helyszinen ellendérizte.

Az eset rovid attekintése

2012. junius 5-én kb. 20 o6ra 12 perckor Kébanya-Teher palyaudvar VII. szamu
vaganyara bejaro 21661 sz. mozdonyvonat (98 55 0448 426-5 psz.) a kitér6 iranyban
allé 7 sz. valton, mind a négy tengelyével kisiklott.

A Vb megallapitasai szerint az eset azért kovetkezett be, mert:

- a valtd nem megfeleld6 miszaki allapotban volt, az atallitdsa csak nehezen,
tobbszori probalkozasra térténhetett meg,

- a7 sz. valté proba allitasakor ugyan észlelték, hogy a valtd nehezen Aallithatd,
ennek ellenére nem tortént intézkedés a javitasra.
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A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szukségesnek, a hasonld esetek a
vonatkozé szabalyok betartasaval elkertlhetdk.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2012. junius 5-én Kdébanya-Kispest allomas és Kébanya-Teher palyaudvar kézott
kozlekedett 21661 szamu mozdonyvonatként a 98 55 0448 426-5 palyaszamu
mozdony. A mozdony a két allomas kozoétt, a bal vaganybol kiagazd nyiltvonali
iparvagany kiszolgalasa céljabél kézlekedett Kébanya-Teher palyaudvarig.
Kbébanya-Teher palyaudvaron a forgalmi szolgalattevd 20 6ra 10 perckor rendelte el a
vaganyut beallitasat a VII. szamu vaganyra. A 21661 sz. vonat részére az |. szamu
allitokézpont valtokezeldje a vaganyutban érintett valtdkat, véddvaltdkat allitotta,
illetve azokon prébaallitast végzett. A bal atmend févaganyban fekvd 7 sz. valtét csak
nehezen, masodszori probalkozasra tudta atallitani.
A mozdony Kdébanya-Teher palyaudvar bejarati jelz6je el6tt csOkkentette a
sebességét kb. 30 km/h-ra, ezzel a sebességgel jart be, majd behaladas kézben a bal
atmend févaganyban fekvd 7 sz. valtdbn, mind a négy tengelyével kisiklott. A siklas
kovetkeztében a 7 sz. valto, tdbb betonalj megrongalddott, ki kellett cserélni.
=T 4
Thil A I l L X
ETT L !
e "
3.sz.abra:a mozdony helyzete a siklast kovetéen
A mozdony beemelése 2012. junius 6-an 4 6ra 00 perckor megtortént.
1.2 Személyi sérilés
Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
A vasuti jarmlben kisebb rongalédasok keletkeztek (homoktarold fedél,
vontatémotor fedél).
KBSZ 8/16
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1.4

1.5

1.6

16.1

1.7

1.8

Infrastrukturaban keletkezett kar

A siklas kovetkeztében Kébanya-Teher palyaudvar 7 sz. valtdja, tobb betonalj
megrongalddott.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
A személyzet adatai

A 21661 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 55 ev

Neme Feérfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2014 aprilis

A szolgalatba lépés ideje 2012. junius 6. 18 6ra 20 perc

A mozdonyvezetd a szolgalatvégzéshez szikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba Iépés elb6tt szamara a kotelezé pihendidét a
munkaltatéja biztositotta.

A vonat jellemzéi

Vonatszam 21661

Vonat neme mozdonyvonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama 98 55 0448 426-5
Uzembentarté MAV-TRAKCIO Zrt.
Palyahal6zat miikédtetd MAV 2Zrt.
Vonathossz 11m

Elegytomeg 62t

Eloirt féekszazalék 61 %

Tényleges fékszazalék 74 %

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Kdébanya-Teher palyaudvar a Budapest (Nyugati)-Cegléd-Szolnok 100a szamu
kétvaganyu, villamositott vasutvonala, jelentés nemzetkdézi teher- és
személyforgalommal.

Kébanya-Teher palyaudvaron fényjelz6s mechanikus biztositoberendezés tzemel,
nyomogombos rendelkezd készilékkel ellatva. A valték vondvezetékes allitasuak.
A balesetben érintett 7 sz. valtét az I. sz. allitokdézpontbdl kezelik. A valtot az un.

KBSZ
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Soulavy rendszerl allitomi mozgatja, amely egyenes iranyban retesszel van
ellatva.

Allomasi adatok

Kdébanya-Teher palyaudvar bal atmendé févaganyaban fekszik a 7 sz. kitér6, a
73+98 és 74+32 sz. szelvények kozott. A 7 sz. kitér6 B54-es rendszer(, zuzottké
agyazatban fekszik, vonovezetékes koézponti allitasu, csucssinrdgzitd szerkezete
zarnyelves. A baleset idején a palya mlszaki allapota miatt a 61+10 és a 81+00
sz. szelvények kozott 60 km/h mértékl sebességkorlatozas volt bevezetve. A 7 sz.
valton kitérd iranyban a 40 km/h mértékl engedeélyezett sebesség volt érvényben,
mas korlatozas nem volt bevezetve.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 21661 sz. mozdonyvonatként kozleked6 98 55 0448 426-5 psz. dizelmozdony
TELOC rendszeri, RT-9 tipusu, 100 km/h méréshatari készllékkel volt
felszerelve. A sebességméré készilékbe 150 km/h méréshataru 6raszalag lett
beflizve, mely az értékeléskor figyelembe lett véve. A sebességmérd oraszalagon
a regisztratumok jol lathatoak, értekelhetbek voltak.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacidés eszk6zok az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletes ismertetésiket a Vb nem teszi meg.

Meteorolégiai adatok

A meteorolégiai adatok az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletes ismertetésuk nem szikséges.

A tulélés lehetosége

Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént, kdzvetlen életveszély nem
alakult ki.

Préobak és kisérletek

Az eseményt kdvetéen a Vb tobb alkalommal a helyszinen allitasi probat tartott,
melynek soran megallapitotta, hogy a valtdk csak nagy erékifejtéssel allithatok,
illetve azt, hogy a sinszéken és a singerincen és ezek kdrnyékén vastagon van a
kenbanyag és az egyéb szennyezddés. Ehhez kapcsolédd informéacio, mely
szerint azota allithatok nehezen a valték, amiéta a valtok gondozasat nem a
forgalmi személyzet végzi.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
2.15.3. A valtégondozas helyi technolégiajanak szabalyozasa
fliiggetlen attél, hogy a tevékenységet mely szakszolgalat végzi.

,Engedélyt mindenkor a rendelkezé forgalmi szolgalattevé ad, melyet mindketten eléjegyeznek a
Fejrovatos eldjegyzési napléban.

A valté sinszékeket és a csucssin régzité szerkezeteket a kiilénféle szennyez6 anyagoktél meg kell
tisztitani a kapardvassal, illetve a kiadott oldészerrel. Ezutan a csucssin altal hasznalt sinszékeket
(csucssin emelé gérgé szerkezettel ellatott valtoknal az elsé és utolsé sinszéket), valamint a
csucssin régzité szerkezetet le kell kenni Thermocup 1200 valtékend anyaggal. A tisztitasi és kenési
miveleteket az egyszerl valtok egyenes és kitérd iranyu illetve az atszelési valték f6- és

KBSZ
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mellékiranyu allasaban egyarant el kell végezni majd az allithatésagot mindkét allasba legalabb
egyszer - sziikség esetén t6bbszor - ellendrizni kell.”

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

F.2. Forgalmi Utasitas:

2.8 A hasznalhatésag forgalmi feltételei

2.8.1 A hasznalhatésag forgalmi feltételei

,a) alkatrészek épek és a mozgathaté alkatrészei kbnnyen mozgathatok,

b) a simulo csucssin tékéletesen simul a tésinhez, a masik pedig a tésintél kellé tavolsagra van,
c) a tésinek és a csucssinek kéz6tt nincs idegen anyag,

d) az 6sszekoété rad nem gérblilt meg, vagy nem szakadit el,

e) a csucssinrégzité szerkezet tékéletesen zarddik és

f) valtojelz6s valtonél a valtojelz6 a valtod allasanak megfeleld jelzést mutatja.”

2.8.2 A hasznalhatésag ellenérzése
»a) szolgalat atvételkor,

b) ellenérzések alkalmaval,

c) a valték allitasakor, lezarasakor,

d) a vonat vaganyutjanak beallitasakor,

e) a valtok gondozasa alkalmaval.”

2.8.3 A hasznalhatésag ellendrzése szolgalat atvételkor és ellenérzések
alkalmaval

LA szolgélat atvételekor a véltok hasznalhatésagarél az AVU-ban elGirtak szerint kell rétekintéssel
meggy6zddni. A vondvezetékes kdzponti allitasu valtoknal a szolgéalat atado-atvevd dolgozdk
kételesek probaéllitassal meggy6z6dni a valték hasznalhatésagarol.”

2.8.4 A hasznalhatésag ellendrzése valtoéallitas kozben

2.8.4.1 , A vonédvezetékes kézponti allitast valtot éllitas alkalmaval akkor kell hasznélhatonak
tekinteni, ha az allitéemeltyiit a megszokott erével at lehet allitani a masik végallasba, és oft
Szabalyszeriien becsappan.”

2.8.5 A hasznalhatésag ellendrzése a vaganyut beallitasakor
»A vaganyut beallitasakor az allitandé valtok hasznalhatésagardél ugyanigy meg kell gy6zédni, mint
valtéallitas kézben”.

2.7.3 teend6k vaganyut beallitadsanak elrendelése utan

c) meg kell gy6z6dni a vaganyutban fekvé valtok hasznalhatésagarol,

2.12. Valtéellenérzés (Meggy6z6dés a valtok helyes allasarol)

2.12.1 Alapszabaly

LA vonatok érkezése, indulésa, illetve athaladasa el6tt a valtok allitasara kotelezett dolgozok minden
esetben kbtelesek valtéellenbrzést tartani”.

2.12.2 Valtéellenérzés kozponti allitasu valtoknal

2.12.2.1 ,Vonévezetékkel éllitott kbzponti allitasu véltok helyes &llasat a véltokezels a véaganyut
beéllitasa utan az allitbemeltylik helyzetének az Elzarasi tablazat adataival térténé egyeztetésével, a
forgalmi szolgalattevé a vaganyut lezarasa utan a forgalmi irodaban levé ellenérzé berendezés
(tolégomb, kallantyu és vaganyuti blokkmez8) helyzetének kiértékelésével kbteles meggy6zédni.”
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1.17

Kiegészitdé adatok

A Vb ebben a pontban ismerteti a MAV Zrt. altal rendelkezésére bocsatott
biztositoberendezési szakvéleményt:

1.17.1 A baleset utani helyszini megallapitasok

LA 7 8z. valtdban a 2., 3. és 4. sz. tamaszté tuskok letértek, valamint a gyOktuskoé is széttért, a
14. aljtél a mozdony menetirany szerinti jobb oldali kerekei a cstcssin és a tdsin kbzé estek.
A siklas kévetkeztében a csucssin (egyenes) a 12 és 16. aljak kézétt deformalodott, a kitérd
tengely iranyaba goérblilt.

A csucssinen felkapasi nyom nem lathato, ezért kbvetkeztethetd, hogy a csucssin a t6sinhez
nem zarédott.

A csucssin hegyén, annak a tésin fel6li oldalén friss, egyszeri titésnyom volt lathato.

A csucssin hegyének sériilését kivalthatta a mozdony els6 nyomkarimaja, mely a megnyilt
csucssint a nyomkarima segitségével eltavolitotta a tésintdl.

A zarnyelves szerkezet régzité elemein a siklast kbvetéen sem voltak elmozdulasok,
kopasok, a tolorud sem volt sériilt, hajlott.”

1.17.2 A baleset utani helyszini megallapitasok (7 sz. valto)

LA zarnyelv Kitérd iranyban szabalyosan be volt zarédva

A kitéré iranyud csucssin az elsé két-harom aljban simul a t6sinhez, ezt kévetéen egyre
jobban tavolodik attol.

A tamtuské hézag kb. 8 mm.

A simuld kitéré iranyud csucsin hegyét ismeretlen idépontban valami megditétte.

A Soulavy allitomi kb. 20 6ra 54 perckor fel lett nyitva és meg lett allapitva, hogy a hajtomii
végallasban van, az allitéradon levé 6lom el van szakadva.

A sulykérte radjan és az allitomi allvanyan a valtd erészakos visszaallitasara utald nyomok
lathatbak.

Az egyenes iranyu csucssin retesz rudazatan olyan nyomok lathatéak, amelyek arra utalnak,
hogy a valté tébbszéri probalkozasra, legalabb két fogas utan ment végallasba.”

1.17.3 A baleset utani helyszini megallapitasok (l. sz. allitokdozpont)

1.18

LA vaganyut Kébanya-Kispest allomas fel6l a helyes (bal) vaganyrél le volt zarva a VII. sz.
vaganyra. A balesetben érintett 7 sz. valto is végallasban régzitve.

Az ,S” jelli bejarati jelzb viros.

A 7 sz. valté emeltylijén ,cs6hasznélatra” utalé6 nyomok voltak lathatbak.

A legutolso kitéré vizsgalat 2012. majus 23-an 10 6ra 50 perces kezdéssel és 11 6ra 40
perces befejezéssel megtartottak és a kitérévizsgalati adatlapon régzitették.”

Korabbi hasonlé esemény

Korabbi hasonlé eseményt nem hoztak a Vb tudomasara.

KBSZ
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2. ELEMZES

2.1 A VONAT KOZLEKEDESE
2.1.1 A 21661 sz. vonat kozlekedése

Az esetben részes mozdonyvezetd a baleset napjan 18 6ra 20 perckor jelentkezett
szolgalatba. 21661 vonatszamban, mozdonyvonatként kézlekedett K6banya-Kispest
allomas és Kébanya-Teher palyaudvar kozott.

A sebességméré regisztratumbdl megallapithatd, hogy a mozdony Kébanya-Kispest
allomasrol 20 6ra 08 perckor indult el és kb. 75 km/h sebességre gyorsult fel.
Kdébanya-Kispest allomastél Kébanya-Teher palyaudvarig kb. 3000 m-t tett meg,
majd a bejarati jelz6 el6tt 10-12 km/h-ra csOkkent a sebesség, ezutdn ismét
gyorsulas kovetkezett 38-40 km/h-ra. A 7 sz. kitér6 iranyba allé valtéra kb. 30 km/h-
val haladt ra, ahol 20 éra 12 perckor bekdvetkezett a siklas.

4.sz.abra:a 7 sz. valté csucssin hegyén a friss litésnyom

2.2 A forgalmi szolgalat ténykedése

Az eseményt megelézben, a nappali szolgalatban Kébanya-Teher palyaudvar I. sz.
allitékdzpontjaban szolgalatot teljesitd valtokezel6 a bal atmend févaganyban fekvé 7.
lekdzlekedése utan egyenes iranyba. A valtét vondvezetéken keresztll az an. Soulavy
rendszer( allitoml mozgatja, mely egyenes iranyban retesszel van ellatva. A
valtokezel6 mindkét allitaskor azt észlelte, hogy a valtot félallasig konnyen, onnan
csak szaggatottan, tébbszori probalkozasra lehet végallasba allitani. Ezt az allitast
alatdmasztja a biztositoberendezési szakvélemény is (lasd 1.17 pont).

2.2.1 A valto allitasa baleset elott
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2.3

Kébanya-Teher palyaudvar forgalmi szolgalattevdje a 21661 sz. vonat részére 20 6ra
10 perckor rendelte el a vaganyut beallitasat. A 21661 sz. vonat részére az |. szamu
allitokézpont valtokezelbje a vaganyutban érintett valtokat és védévaltdkat allitotta,
illetve probaallitast végzett, melynek sordn megallapitotta, hogy a 7 sz. valtét csak
nehezen, masodszori prébalkozasra, segédeszkdz igénybevételével tudta atallitani.
Ezt tamasztja ala, hogy az egyenes iranyu csucssin retesz rudazatan olyan nyomok
lathatdak, amelyek arra utalnak, hogy a valté tébbszori prébalkozasra, legalabb két
fogas utan ment végallasba (lasd 1.17 pont).

Ezt kovetéen a valtokezeld a vaganyuti kallantyat a kijeldlt vagany felé (VII.)
elforditotta, majd a vonat részére a bejarati jelz6t tovabbhaladast engedélyezé allasba
allitotta. A vonat behaladasa kézben a berendezés rendellenes hangjat (dlibbenés)
észlelte, majd latta, hogy a behaladé vonat a 7 sz. valton kisiklott.

A nappali, illetve éjszakai szolgalatban levé valtdkezel6 a valtéallitasi nehezményt
észlelte, a 7 sz. valtét félallasig konnyen, onnan a végallasig csak nehezen (nagy eré
kifejtésével, tobbszdri prébalkozasra, esetenként ,segéderd” felhasznalasaval) tudtak
atallitani. LA vonovezetékes kézponti allitasu valtot allitas alkalmaval akkor kell
hasznalhatoénak tekinteni, ha az allitéemeltyiit a megszokott erével at lehet
allitani a masik végallasba, és ott szabalyszeriien becsappan.” (F.2. Forgalmi
utasitas 2.8.4.1 pont.) A fentiek miatt a valtét nem lehetett volna hasznalhatonak
tekinteni, azon vonatkdzlekedést lebonyolitani.

A 7. sz. valté - K8banya-Teher palyaudvar bal atmené févaganyaban fekszik -
allitasara ritkan kerdl sor (van olyan szolgalat hogy egyszer sem), tekintve, hogy azon
kitérd iranyu kdzlekedés ritka.

A mozdony utolsé reviziés vizsgalata

A 98 55 0448 426-5 psz. mozdony balesetet megel6z4 vizsgalata 2012. majus 23-an
tortént meg. A futasbiztonsagi és kerékpar mérdlapjan dokumentalt adatok szerint, az
adatok a futasbiztonsagi elb6irdasok és a kerékméret szabvanyokban elSirtaknak
megfelelnek.

2.3.1 Kitérévizsgalat

Kdébanya-Teher palyaudvar 7 sz. valtéjanak kitérdvizsgalata a balesetet megel6z6en
2012. majus 23-an tortént. A vizsgalat soran a mért értékek az elbirason bellliek
voltak, allitasi nehézséget nem észleltek.

Egyéb megallapitasok

5.sz.abra:a valto alkatrészein felrakodott kenéanyag
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A Vb megallapitotta, hogy a valtok gondozasa nem az érvényben levd el6irasoknak
megfeleléen tortént. Az 5 sz. abran jol lathatd, hogy a sinszéken, a singerincen és
ezek kornyékén vastagon van a kenBanyag és az egyéb szennyezddések. Ez az
allapot akkor kdvetkezhet be, amikor a valtdbgondozas soran csak a kendanyag
felvitele térténik a kenend® helyekre, ezt azonban a tisztitas nem el6zi meg. A
specialis kenbanyag felvitele el6tt nagy gondot kell forditani a kenendd fellletek
tisztantartasara, ami nem toértént meg, igy a mozgo részeken felgytlemlé kendanyag
és szennyezddés réteg miatt a valtd nehezen allithatova valt, a mozgd részek
megakadtak.

A Vb véleménye szerint a siklas ugy kovetkezhetett be, hogy a valtoallito emeltyit
tobbszori probalkozasra, segédlettel, atallitotta a valtokezel6, az becsappant, ezzel
feltételezte, hogy a valto is végallasban van. Ezzel ellentétben a simuld csucssin nem
simult a t6sinhez, a meglevé minimalis hézag elegendd volt arra, hogy a mozdony
nyomkarimaja megutdtte a csucssin csucsat, majd a mozdony elsé forgovaza
tovabbhaladt egyenes iranyban a csucsin és a tésin kozotti hézagban, a hatso
forgévaz a csucssinre haté erék miatt a kitérd iranyba jobban beallé csucssinen kitérd
iranyban haladt tovabb. A mozdony elsé és hatsd forgovazainak kulénbdzé irdanyba
torténd haladasat a sinszalakban keletkezett ivek bizonyitottak, amelyek a forgévazak
masik iranyba torténé elmozdulasakor keletkeztek. A mozdony a két iranyba mené
forgévazak hatasara mindkét vaganyrdél leesett és a vaganyok kozoétt, a kavicsagyon
allt meg.

A valtéallitdo emeltylt azért lehetett becsappantani, mert a szokasosnal nagyobb allitd
er6 hatadsara a vonovezeték a szokasosnal jobban megnyult, igy az emeltyl ugy is
becsappant, hogy a csucssin (a valtd) nem volt végallasban.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekOvetkezésével kozvetlen Osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitasai szerint a mozdonyvonat kisiklasa az alabbi tényezékre vezethetd
vissza:

- Avalté nem megfelelé mlszaki allapotban volt (eldiras szerinti tisztitas hianya),

- Csak nehezen, segédlettel, tébbszéri probalkozasra csappant be a valtéallitd
emeltyd,

- Ebbdl a becsappanasbdl arra lehetett kdvetkeztetni (tévesen), hogy a valté is
végallasba kertilt,

- A 7 sz. valté préba allitasakor ugyan észlelték, hogy a valtdé nehezen allithato,
azonban a valtot tovabbra is hasznalhatonak tekintették, és nem intézkedtek a
javitasrol.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 egyéb tényezdék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az esethez kapcsolodéan a Vb biztonsagi ajanlasokat nem tartja sziikségesnek kiadni,
A vonatkozé utasitasok betartasaval a hasonlé esetek elkerllhetéek.

Budapest, 2013. december 3.

fan A2 '.1! \(' s r :‘f"[,-\ é} ]
Mihaly Andras Nyari Zoltan
Vb vezetdje Vb tagja
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