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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2012-361-5
vasuti baleset

Gyolrszemere — Gyomore-Tét
2012. majus 31.

42001 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak és az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6
24/2012. (V.08.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.08.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2013. aprilis 16-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

e MAV Zrt.
e Metrans Zrt.

o Nemzeti Kbzlekedési Hatdsag
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodé Részvénytarsasag
mh. megallohely

psz. palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2012. majus 31. 9 ora 40 perc

Az eset helye

Gyérszemere — Gydmore-Tét,
AS 175 utatjaro

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

1/0

Palyahalézat miikodteté

MAV Zzrt.

Rongalodas mértéke

mozdony kis meértékben;
vasuti infrastruktura kis mértékben;
gépkocsi javithatatlan

Erintett vonat szama 42001
Uzembentarté Metrans Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriletén
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. majus 31-eén 10 6ra 04 perckor (a bekovetkezes
utan 24 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati f6Uzemiranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2012. majus 31-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Rézsa Janos balesetvizsgalo
Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2012. majus 31-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- amenetiré regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2012. majus 31-én a Gydrszemere — Gyomore allomaskdzben 1évé AS 175 jeld,
fénysorompoval biztositott utatjaréban tehervonat gépkocsival Utk6zott. A gépkocsi
vezetdje a helyszinen életét vesztette.

A Vb megallapitotta, hogy az utatjaro kialakitasa alkalmas a biztonsagos
kbzlekedésre, a fénysorompd jol miikddott. A gépkocsi vezetbje nem vette figyelembe
a fénysorompé jelzését.
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2012. majus 31-én 9 é6ra 33 perckor a Soroksarrol Hédosra tarté 42001-2 sz.
tehervonat a Gy6rszemere — Gydmore allomaskoz 175+95 szelvényében 1évd, az
AS 175 jell, fénysorompodval biztositott utatjaroban gépkocsival Utkézott. A
gépkocsi vezetdje a helyszinen életét vesztette.
1.2 Személyi sérilés
s , Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Konnyi - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérilése
A vonatot tovabbitd 761 002-5 psz. mozdony palyakotroja elgorbilt és az egyik
feljarolépcso letort.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Gyébrszemere allomas el6jelz6je megsérlilt, a bejarati jelzére figyelmeztetd jel és
az elbjelzére figyelmeztetd tablak és utatjaréjelzé kiddltek.
1.5  Egyéb kar
A gépkocsi javithatatlan lett.
Az esemény miatt a 9227, 9207, 9232, 9302 szamu vonatok utasait vonatpotlo
autébusszal szdllitottak a két allomas kozott. Az esemény kovetkeztében 4
személyszallitd vonat o6sszesen 97, 1 tehervonat 171 perces késéssel
kozlekedett.
1.6 Az érintett személyek adatai
A vonat mozdonyvezetéje
Kora 34 év
Neme férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett 2003-ban
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. juliusig
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 42001
Vonat neme tehervonat
Mozdony palyaszama 9254 2761 002-5
Uzembentart6 METRANS Kit.
KBSZ 7113
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Vonathossz 522 m
Elegytomeg 1245t
ElGirt fékszazalék 88%
Tényleges fékszazalék 99%

1.8 Az infrastruktura leirasa

1.8.1 Vasuti palya

A baleset helyszinén a vasuti palya egyenes. A vagany 54 kg/fm sinekbdl all
zUzottkd agyazatban fekv® betonaljakon. A palyasebesség 100 km/h, az érintett
szakaszon sebességkorlatozas nincs.

A vasuti palya szerkezete a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb
leirasa nem szlkséges.

1.82 Ut
Az utatjaron a Gydrszemere-Kajarpéc 6sszekotd ut vezet keresztil.

Az Ut vonalvezetése a gépkocsi érkezési iranyabdl egyenes, a keresztezés a
vasuti palyaval 45 fokot zar be. A rajta megengedett sebesség 50 km/h. Burkolata

,,,,,

3. abra: az ut és a jelzések a gépkocsi érkezési iranyabdl

Az uton mindkét iranybdl ki vannak tlizve a vasuti atjaroval 6sszefligg6 tablak:
- vasuti atjaro kezdete,
- vasuti atjarora figyelmezteté 1-3 savos tablak,

- sorompo nélkuli vasuti atjaré fénysorompd jelével kiegészitve.

Ezeken tulmenden az ut vonalvezetésébdl addodd veszélyes utkanyarulatokra
figyelmeztetd tablak, 6ssztdmeg-korlatozas.
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1.8.3 Biztositoberendezés
Az utatjaro fénysorompdéval biztositott. Visszajelentésének és sziikség esetén kézi
kezelésének helye Gyérszemere allomas. A sorompoénal kézi beavatkozasra
legutébb az esemény el6tt 10 nappal kertlt sor, egy tehervonat forgalmi okbdl
tortént tultartézkodasa miatt.
Zavar allapot az esemény idején sem volt.
Az utatjardjelz6k az utatjarotol 500 m tavolsagban voltak kitlizve, de a Gyomore
feldli jelzd a baleset kdvetkeztében kidolt.
1.9  Allomasi adatok
Az allomasok kialakitasa az eseményben nem jatszott szerepet. Gyérszemere
allomas az el6jelzdjének megrongaldédasa okan érintett.
1.10 Vasuti jarmivek adatrogzitoi
A mozdonyon Mirel VZ1 adatrogzit6é van. A baleset elbtti mozgas
regisztratumanak idéaranyos képét a 4. abra mutatja.
160.00
140.00
12000 + -H
100.00
80.00
60.00
40.00
20.00 I t }
0.00 -WH i I U m ‘—.
4. dbra:a mozdony menetiré regisztratuma
1.11 Kommunikacidés eszkozok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
1.12 Meteorolégiai adatok
A baleset napjan a Nyugat-Dunantulon kora reggel még voltak kodok, de
délelbttre mar azok is feloszlottak; igy a baleset idején a térségben mar tiszta,
eseménymentes id6jaras volt: napos, 20°C-os légh6mérséklettel, mérsékelt
légmozgassal.
A Nap a helyszinen a kérdéses idépontban 108°-r6l (a gépkocsi szamara
Iényegében hatulrdl), és 45° magasrdl sutott.
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1.13 A tulélés lehetosége
A balesetben elhunyt személy sérlilése olyan mértekl volt, hogy életét azonnali
orvosi beavatkozassal sem lehetett volna megmenteni.

1.14 Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére

nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szilkséges.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok
1.16.1 Athaladas vasuti atjaron

A kozuti kdzlekedés szabalyairdl szold 1/1975. (11.5.) KPM-BM egylittes rendelet

(KRESz) 19.§ meghatarozza, hogy a vasuti atjaré biztosité berendezések milyen

jelzéseket adhatnak, azoknak mi a jelentésuk. A 39.§ rogziti a vasuti atjarén vald

athaladas szabalyait, igy azt is, hogy az atjar6t megkozeliteni csak fokozott

Ovatossaggal szabad.

19. § (1) A vasduti atjaré biztositasara szolgalo jelz6berendezések: a fénysorompd, a félsorompo és
a teljes sorompo.

(2) A fénysoromp¢ a vasuti jarm(i k6zeledését és athaladasat két egymas mellett levéd, felvaltva
villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogo fehér fényt ad.

[..]

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha
a) az - egyedil vagy félsorompoval egyiitt alkalmazott - fénysorompé villogd piros

fényjelzést ad;

(7) Az ( 1) bekezdésben emlitett berendezések lizemzavarat jelzi, ha
a) a fénysorompoén sem a piros, sem a fehér fény nem vilagit;

39.§ (1) A”\'/asuti atjarét megkozeliteni csak fokozott ovatossaggal szabad. A vasuti atjaré
megkoézelitésekor, illetve a vasuti atjaron térténé athaladas soran eleget kell tenni a vasuti
atjaré biztositasara szolgald kézuti jelzéseknek.

[.-]
(3) A vasduti atjaré elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a megallas
helyét jelzd atburkolati jel elétt meg kell alini, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmi kbzeledik,
b) a teljes soromp6 vagy a félsorompdé sorompd ridja nem teljesen nyitott helyzetben all
vagy mozog,
c) a teljes sorompot kiegészité fényjelz6 berendezés, illetbleg a fénysorompdé vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompo villogé piros jelzést ad,
d) a teljes sorompot kiegészité berendezés hangjelzést ad,
e) fénysorompé vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompé villogd fehér jelzést nem
ad,
f) vasuti jelz66r ,,Megallj" jelzést ad,
9) a (2) bekezdeésben meghatarozott folyamatos athaladasra nincs lehetdség,
h) ott ,,Allj! Elsébbségadas kételezd" jelzbtabla van.
[..]
1.17 Kiegészité adatok

A mozdonyvezetd — elmondasa szerint — észlelte a vasuti atjaro kdzelében a

kozuti jarmivet, de konkrétan az Utk6zést nem latta. (,...egy csattanast hallottam

a mozdony eleje fel6l. Eqybdl kézzel gyorsfékeztem, felalltam, hogy megnézzem,

hogy minek (itk6ztem neki. Lattam, hogy egy kocsit tolok magam el6tt.”)
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1.18

A balesetnek volt egy — rend6rség altal meghallgatott — szemtanuja, aki
gépkocsijaval az utatjaré tuloldalan allt. EImondasa szerint a fénysorompd pirosan
villogott, és latta a kézeledd vonatot is. A balesetet szenvedett gépkocsit az ut
magassagi vonalvezetése miatt nem lathatta (az utatjaré bukkanon van), de
valdszindsiti, hogy megallas nélkll hajtott az atjaréba.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek éssze
koézvetlenll a jelen balesettel, azonban jél szemléltetik a hasonlé események
gyakorisagat, és sulyos kdvetkezményeit.

KBSz
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2

2.2

2.3

2.4

ELEMZES

A vonat haladasa

A mozdony menetir6 regisztratuma alapjan (lasd 1.10) a vonat indulas utan nem
egeszen 100 km/h sebességre gyorsitott, majd vészfékezéssel allt meg. A vonat a
palyara engedélyezett 100 km/h sebességet nem lépte tul.

A gépkocsi haladasa

A szemtanu elmondasa szerint a fénysorompd jél mikodott, villogd piros fényt
mutatott, ami &sszhangban van azzal is, hogy az esemény idépontjaban a
biztositdberendezés nem volt zavar allapotban.

A balesetet szenvedett gépkocsi egyenes uton, a fénysorompd és jelzésének,
tovabba a kdzeledd vonat jo lathatésaga mellett, nagy valészinliséggel megallas
nélkul hajtott a vasuti atjaroba. Az utburkolat elhasznalodottsaga még nem volt
olyan mértéki, hogy elvonja a jarm(ivezetd figyelmét.

A gépkocsi vezetbje ezek alapjan ugy kozlekedett, hogy nem vette figyelembe a
A lathatésagi viszonyok

A fénysorompé fényjelzé késziléke messzirél jol lathato, jelzésének megfeleléen
kozlekedve a baleset elkerlilhetd. A fénysorompd esetleges meghibasodasakor a
csokkentett ralatasi haromszogek lehetdveé teszik a vonat megfigyelhetéségét is.

A baleset idején a nap a gépkocsi haladasi irdnyat tekintve balrdl, enyhén hatulrél
sutott, igy az sem okozhatott a gépkocsivezetének elvakitast.

Jelzok, tablak

A kitliz6tt jelzétablak megfelelnek az elirasoknak.

KBSz
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen dsszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A baleset bekdvetkezését a Vb a gépkocsi vezetdjével kapcsolatban felmerdlt
emberi tényezdre vezeti vissza.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefliggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekoOvetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezdk

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

4 BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabdlyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, az utatjard
kialakitasa megfelel az eldirtnak, biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2013. aprilis,

Lo Chie \ ¢ o~

Chikan Gabor Rozsa Ja’nos
Vb vezetéje Vb tagja

Sarkozi Szilard
Vb tagja
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