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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, kérlilményeinek
feltdrasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repiléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairél sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utkdznek.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat sordan a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevb6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkuldésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EASA

FAA
GPS

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM
land
LHGY
LHGD
Movit
NKH LH
n/a

PPL (A)

TMG

SEP

Vb

VMC

European Aviation Safety Agency (Eurdpai repulésbiztonsagi
szervezet)

Federal Aviation Administration (Szovetségi Légligyi Hatésag U.S.A.)
Global Positioning System
Mdiholdas helymeghatarozé rendszer

International Civil Aviation Organization
nemzetkdzi polgari repllési szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
szarazfoldi

Gyodngyos-Pipishegy nem nyilvanos repulétér ICAO kddja
Go6dolls, nem nyilvanos repulétér ICAO kédja

Motoros vitorlazo repulégep, TMG

Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Légugyi Hivatal

Nincs adat

Privat Pilot License (Aeroplane)

Maganpildta szakszolgalati engedély (repul6gépre)
Touring Motor Glider

motoros vitorlazé repilégép, movit

Single Engine Piston

egymotoros dugattyus

Vizsgaldbizottsag

Visual meteorological conditions Latasi meteoroldgiai korulmények

(Latvareptiléhez megfelel6 meteoroldgiai korilmények)
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja Diamond Aircraft Industries

Légijarmii Tipusa H36 Dimona
Felség- és lajstromjele HA-1218
Uzembentartéja SZEMP AIR Kit.

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2012. oktdber 21.
Helye Gydngyos-Pipishegy

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;

Sulyosan megsérult: 1 f6

Kénnyebben megsérult: 1 f6

A légijarm( az eset soran javithatatlan médon roncsolodott.

Bejelentés, értesitése

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. oktéber 21-én 12 6ra 47 perckor a Légi Ment6
Nonprofit Kft. alkalmazottja jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2012. oktdber 21-én 12 6ra 54 perckor tajékoztatta az NKH LH Ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban
Vb) jelolte ki:

Vezetéje Szilagyi Endre Balesetvizsgalo
tagja Kiraly Péter baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vizsgalodbizottsag az esemény napjan helyszini szemlét tartott. Késébb, a kérhazban
a pilétat és a gépen tartézkodd masik személyt meghallgatta. Attekintette a vonatkozd
képzési dokumentaciokat. Tanulmanyozta a repilégép légilizemeltetési utasitasat és
tobb oktatd szervezet, valamint az EASA altal kiadott gyakorlati képzési tematikat.

Az eset rovid attekintése

A baleset napjan a repllégép pilétadja a délelétti érakban Goédoéllé, nem nyilvanos
repul6térrdl gyakorld repulésre indult, egy utasnak mindsulé személlyel a fedélzeten.
Gyongyosvisonta térségében leallitott motorral vitorlazé gyakorlatokat végzett, majd a
motort beinditva megkoézelitést hajtott végre a Gydngyds-pipishegyi repllétér 33-as
palyajara. A palyakiszoébnél mintegy 30-40 méteres magassagban megszakitotta a
merulést, és egy kismértéki (mintegy 30 fokos) iranyeltérési jobb forduléval
Matraflred felé indult. A horizont nem megfeleld megvalasztasa miatt a piléta a
repulégéppel emelkedett, ezért folyamatosan vesztette a sebességét, amit nem vett
észre. A sebességvesztés kOvetkezményeként a gép atesett, és dugohuzoba perdult.
A repllégépen utasként tartozkodo repuléoktatd a helyzet felismerése utan atvette a
vezetést, és a gépet zuhanasba vitte, amivel megszintette a dugéhuzét. A zuhanasbdl
valé felvétel soran a kis magassag miatt a repulégép a hegyoldalban all6 fakkal és a
talajjal Utkdzve javithatatlanul megrongalodott.
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j ETPHOTOS.NET Image Copyright @ Ferenc Kolos

1.
1.1

1. kép: Diamond H36 Dimona

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

Az esemény napjan a repulégép pildtaja a délelbtti orakban Godolld, nem nyilvanos
repulétérrél (LHGD) gyakorld repulésre indult. Mivel motoros pilotabdl (PPL A)
képezték at, vitorlazé replld gyakorlata kevés volt. Ezért megkért egy nagy
tapasztalattal rendelkez6 vitorlazd oktatét, aki movit oktatéi képesitéssel és
jogositassal is rendelkezett, hogy segitsen neki a vitorlazd repulés gyakorlasaban.
Tekintve, hogy a pildta képesitése és jogositasa is érvényes volt az adott légijarmure,
valamint a feladatot nem kiképzés szerlien repulték, ezért a jobb Glésben Ul személy
nem oktaténak mindsult. A repulési tervet is ennek megfeleléen adtak le. Az utiranyt
kelet felé vették. Gydngyodsvisonta térségében, leallitott motorral termikelési gyakorlatot
végeztek, majd motort inditva az onnan mintegy 7-7,5 km-re levé LHGY repulétér felé
replltek, a 33-as palyara megkozelitést gyakorolva. A pildéta a palyaklszob folott
atrepllve 30-40 méter magassagban, a merulést megszakitva egy enyhe jobb
forduldval, a hangar folott atrepllve, Matrafiired felé tartott, a Kékestet6t és Galyatet6t
Osszekotd gerincre kézel merdlegesen. A Matraflired és Palosvorésmart kdzotti volgy
oldalahoz érve az emelkedd repllégeép teljes teljesitményen jaré motorja ellenére a
lelassult és bal dugdhuzdéba esett. A pildta, bar érzékelte az atesést megel6z6
remegést, nem ismerte fol a veszélyt. A mellette Ul6 utitdrsa — elmondasa szerint — a
tajat figyelve elmerllt a gondolataiban. Csak akkor vette észre a gép remegését,
amikor a piléta rakérdezett: ,Mi ez a remegés”. Ebben a pillanatban repulé bal
dugdbhuzdba esett. Ekkor a jobb Glésben helyet foglald replléoktaté az elbirt médon a
magassagi kormanyt elére nyomva (amit addig a piléta folyamatosan huzott helyzetben
tartott) az oldalkormanyt ellene Iépve sebességet gyljtott, megszintette a dugdéhuzot
és megkezdte a zuhanasbdl vald felvételt. A kis magassag és a haladas iranyaban
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emelked6 hegyoldal miatt a felvétel utolsé fazisaban a repllégép nagy sebességgel,
20-25 fokos szdgben a koérnyez6 faknak, majd a foldnek Utkdozott és ezutan
nyugalomba jutott.

1.2 Személyi sérulések

R Személyzet Eagvéb
Serulések Haj6zé Utaskiséro Utasok szer?'n):’alyek
Halalos
Sulyos 1
Konnyi 1
Nem sérult
1.3 Légijarmii sérulése

A baleset soran a légijarm( javithatatlan sértiléseket szenvedett. (2. kép)
R 5 | e \" f58 ok

-

Vi e

2. kép: a légijarm( sérulése

1.4 Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5
15.1

1.6

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

Személyzet adatai

Légijarmi parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

56 éves magyar férfi

Tipusa PPL(A), TMG
Szakmai érvényessége 2013.12.31.
Szaksz'olgélati I’Egé'szségi]’gyi 2013.05.26.
engedélyének | érvényessége
Képesitései Repullégép pildta
Jogositasai SEP (land), TMG
Osszesen 213 6ra 17 perc
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban n/a
felszallasok Megel6zd 7 napban n/a
szama Megel6z6 24 6raban 1 6 25 perc
Erintett tipuson 6sszesen | n/a
Légijarmii adatai
Altalanos adatok
Osztalya TMG
Gyartéja Diamond Aircraft Indrusties
Tipusa / altipusa (tipusszama) H 36 Dimona
Gyartasi ideje 1987
Gyartasi szama 36254
Felség és lajstromjele HA-1218
Lajstromozé allam Magyarorszag

Tulajdonosa

maganszemély

Uzembentartéja

Szemp Air Kft

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Légialkalmassagi
bizonyitvanyanak

Szama LI/PM/NS/A/2887/1/2010
Kiadasanak ideje 2010.07.19.
Ervényességének ideje 2013.06.30.

Utolsé feliilvizsgalat ideje 2012.06.01.

Bejegyzett korlatozasok nincs

A légijarmii hajtomii adatai

A hajtdm( adatai nem voltak befolyassal az eseményre, igy részletezésik nem

szikséges.

8/17




2012-346-4P

1.6.4.

1.6.5

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Hajtomlire felszerelt Iégcsavar adatai

A légcsavar adatai nem voltak befolyassal az eseményre, igy részletezésiuk nem
szikséges.

Légijarmii terhelési adatai

A repulégép terhelése és sulypontjanak helyzete az el6irt hatarokon belll volt.

Meteorolégiai adatok

Az eset idején 40-50 km-es latas, felhétlen ég tehat kifogastalan VMC volt.

Az id6jarasi korilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Navigaciés berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A repulétér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Légijarmi adatrogzitok

Az érintett Iégijarm tipusra nincs el6irva adatrogzité berendezés.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozo6 adatok

A roncs helyzetébdl és allapotabdl a vb. arra kovetkeztetett, hogy a repulégeép a
becsapddas pillanataig tizemképes volt.

Orvosi vizsgalatok adatai

Az orvosi vizsgalat soran nem mertllt fél bizonyiték arra vonatkozéan, hogy
fiziolégiai tényezdk, vagy egyéb akadalyoztatdas befolyasolta volna a
haj6z6személyzet cselekvbképesseégeét.

Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsagugyi -orvosszakert6i vizsgalat nem tortént.

Tlz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Tulélés lehetbésége

Az Ulések nem szakadtak ki, a bekotd hevedereket hasznaltak, azok nem
szakadtak Kki.

A sulyos sérulést a pilotafiilkébe behatolo fatérzs okozta.

Mindkét sérultet a mentdk kérhazba szallitottak.

Prébak és vizsgalatok

A vb prébak és vizsgalatok végzését nem tartotta szilkségesnek.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szlkseges.

Kiegészité informacidk
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudoméasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem tart szikségesnek nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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2. ELEMZES

Az eset elemzése soran a Vb képzési hianyossagokat és gyakorlatlansagot tart fol.
A motoros repullégépek szinte kivétel nélkil el vannak latva olyan berendezéssel (atesés
jelz6), amely figyelmezteti a pilétat a tulzottan nagy allasszégi repllésre, azaz az atesés
veszélyére. A gyakorlati képzés soran, - bar tobb izben kerul sor az atesés és kezddd6
dugbhuzé bemutatasara, gyakorlasara — nem feltétlentl biztos, hogy a ndévendék készség
szintjén elsajatitja az atesést megelézb jelek felismerését, ami géptipusonként mas és mas
lehet. A motoros pilétak tobbnyire az atesés jelzd mikodésére vannak figyelemmel, hiszen a
tréning és a vizsga soran is erre hivjak fol a figyelmét. Kis repll6gépeken az atesés jelzd
mikodése a szarny belépééle koril kialakulé aramlasi és nyomasviszonyokon alapul. Az
atesés el6tt megszoélaldo csengd vagy kurtjelzés figyelmezteti a pilétat arra, hogy ha nem
akadalyozza meg a sebesség tovabbi csokkenését, a gép hamarosan at fog esni. (3. kép)

Atesés felismerése

Nagy allasszog

Figyelmeztetd jelzés
Felhajtoer6é csokkenés

Stall Recovery

« Reduce angle of attack
« Add power

Allasszoég csokkentése
(magassagi kormany elére)
teljesitmény novelése

3. kép: atesés elbtti helyzet felismerése (FAA tankdnyvbdl masolva)

Vitorlazé repulégépeket, és motoros vitorlazd repulégépeket nem szerelik fol ilyen
készulékekkel. Ezért a vitorlazo pildtak képzése soran fokozott figyelmet forditanak a
kezd8d6 atesésre utalo jelek felismerésére, és arra a mozdulatsorra, amivel az atesést
és a dugohuzéba valo perdulést el lehet kerdini.

Kis sebességhez nagy 4&llasszogl repulés parosul, ezért kijelenthetjik, hogy a
sebesség tovabbi vesztése el6bb-utdobb automatikusan ateséshez vezet.
Sebességcsdkkenés  viszont  hibas  helyzetfelismerésbdl is  bekdvetkezhet.
Latvarepllési szabalyok (VFR) esetén a pil6ta a repulégép sebességét a horizonthoz
viszonyitva szabalyozza. (4. kép)
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STRAIGHT AND LEVEL

4. kép: sebesség tartas horizont alapjan. (FAA tankdnyvb8l masolva)

Arra azonban, hogy a horizontot, hogy valassza meg a pil6ta mar nem mindig
forditanak kell6 figyelmet. A tankdnyvek ugyan megemlitik, hogy hegyek kozott,
helytelendl megvalasztott horizont esetén probléma lehet a sebességtartassal, de a
gyakorlati képzés soran nem mindig kerul sor ennek gyakorlasara. (5. kép)

Az irdnypontor mindig o Kithatdron kell Kivolaszton

) @ @

Ha a repiilési irénypontot 1
va repilliink /1/, ha g0
Ha a gyakorlstlan repiil

ST ok
rigelja,

5. kép: horizont megvalasztasa (Vitorlazé repulék tankonyve)

Az 5. képen lathatd, hogy ha a horizontot tul magasan valasztjuk ki (1-gyel jel6lt eset),
akkor csak abban az esetben tudjuk a gép orrat a megszokott helyzetben tartani, ha
hizzuk a magassagi kormanyt. Ez viszont sebességvesztéssel jar még teljes
teljesitménynél is, mivel az eseményben megsérult repulégép motorja viszonylag kis
teljesitményd.
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A megkdzelités soran a piléta — elmondasa szerint - a reptér folott 30-40 méterre
sullyedt. (6. kép)

Matrafured 2

Pipishegy repul6tér

;00Ql¢e T
\.(\‘\\ )

Keépekydatuma«9/19/2011 7° 48 672" E s <ymagassag 346m Szemmagassag 405.m
6. kép: a piléta ezt latta a megkozelités soran.

A sullyedést befejezve, a jobb forduld utan a 7. képen lathatdé panorama tarult a repulét
vezetd személy elé.

otffimage (;( W N(I\‘ £ L‘
gitalGlobe - <

Szemmagassag 405m

7. kép: a fehér vonal a repulégép utiranyat jelzi.
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A repul6tér tengerszint feletti magassaga 350 méter, a pildétaval szemben [évé,
Kékestetétdl Galyatetbig huzodd gerinc pedig mintegy 650 méter magasan van.
Lathato, hogy az a vonal, amit a piléta horizontnak vélt, valéjaban kb. 250 méterrel
magasabban van a repulégépnél. Mivel mas, a valos horizonthelyzetet megitélni
seqgitd taj ebbdl a nézdépontbdl nem lathatd, a repllégép-vezetd érzéki csalédas
aldozata lett.

A repul6gép ugyan el volt latva mihorizonttal, aminek hasznalataval ez a tévedés
elkerulhetd lett volna, de részben a jo latasi viszonyok miatt nem volt bekapcsolva,
részben pedig a pilota képzettsége sem terjedt ki a mlszeres repllési eljarasok
alkalmazasara.

A gépen lévd pilota képzettségl és oktatd jogositasu utas a helyzet felismerése
utan atvette a repul6gép iranyitasat és a megfeleld eljarast valasztva vette ki
dugbhuzébdl a gépet, amely igy nem meredek szogben Uitkdzott a foldnek, ezzel
megmentve a sajat és a pilota életét.
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3.

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején rendelkezett megfelel6 jogosultsaggal, és képesitéssel, az
adott repulési feladatra megfelel tapasztalattal rendelkezett. A légijarm( repllésre
alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az
okmanyai alapjan az hatalyban Iév6 elGirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak
megfeleléen felszerelték és karbantartottak. A Iégijarmivet a replléshez megfeleld
mindségl és mennyiségl tuzel6anyaggal feltoltotték. Nincs bizonyiték arra
vonatkozéan, hogy a légijarml szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt
meghibasodott volna, és amely ennek kovetkeztében okozta az esetet, vagy
hozzajarult volna az eset lefolyasahoz.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgdlata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi bizonyithatd okai voltak;

o a téves horizont megitélésbdl kdovetkezden, a pildta emelkedd repilésbe
kezdett, aminek soran sebességét vesztve dugbéhizdéba esett.
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4.
4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat id6tartama alatt lizemelteté/hatdésag/stb.
altal hozott intézkedések

Nem torténtek.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlasok

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként, a korabbi
tapasztalatokkal meger6ésitve, az alabbi biztonsagi ajanlasok kiadasat javasolja:

BA2012-346-4P-1 A KBSZ Vizsgalbbizottsaga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy a motoros vitorlazé repll6gép pildtaja egy ismert érzéki
csalbdas kovetkeztében sebességet vesztett, majd dugdhuzdba esett.

A KBSZ javasolja a merevszarnyu repiilégép pilétaképzé
szervezeteknek, hogy a képzési tematikaba nagyobb sulyt fektessen a
kiilonb6z6, szokvanyostol eltéré, horizonthelyzetek felismerésének
oktatasara és gyakoroltatasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye
szerint a jévBben csékkenthet6 az ilyen jellegli balesetek bekévetkezésének
kockazata.

Budapest, 2015. marcius 9.

Szilagyi Endre Kiraly Péter
Vb vezetéje Vb tagja
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Attekintett és hivatkozott dokumentaciok:

1. sz. dokumentacio
Annex to ED Decision 2011/016/R

2. sz. dokumentacio
Magyar repuld szévetség Képzési kézikonyv B.1. PPL(A)

3. sz. dokumentacio
Magyar repuld szévetség Képzési kézikonyv B.8. MOVIT — Motoros vitorlazé piléta
képzés

4. sz. dokumentacio
Fabian Andras: PPL Kézikonyv
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