2012-324-4P

ZAROJELENTES

 2012-324-4P
SULYOS REPULOESEMENY

LHCC
2012.10.07.

AIRBUS A319
G-EZDU

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, kérlilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatarél és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Figgelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbwvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairol szolo 2004. évi CXL. térvényben foglalt
rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fluggetlen minden olyan személytdél és
szervezettél, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utkdznek.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a

szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa

az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AAIB

ACARS

CPL/IR

EGGWI/LTN
EU OPS

Extra
Tlzel6anyag

GKM
FIR

HC Zrt.
ICAO

IFR

KBSZ
Kbvt.

KHVM
LHBP/BUD
LHCC
LRTR/TSR
n.a.

NKH LH
SHRA

TEMPO

TSRA

Vb

Air Accident Investigation Branch
Egyesiilt Kiralysag Balesetvizsgalé Szervezete

Aircraft Communications Addressing and Reporting System
Fedélzeti Uzenettovabbitoé rendszer, amely segitségével széveges
formaban lekérdezhetd és kinyomtathaté tébbek kozoétt a
repulétereken tapasztalhato aktualis iddjaras.

Commercial Pilot Licence / Instrument Rating
Kereskedelmi Pilota Engedély / Miszerrepllé Jogositas

London Luton Nemzetk6zi Repulétér ICAO/IATA kodja

Technical requirements and administrative procedures applicable to
commercial transportation by aeroplane (965/2012 of 5 Oct 2012)
Kereskedelmi célu repllések végrehajtasanak technikai és
adminisztrativ kovetelményeit rogzité (eurdpai) rendelkezés

Tlzel6anyag mennyiség, amely a piléta dontése alapjan keril
meghatarozasra. Ezt indokolhatja pl: zivatar tevékenység, varhato
jegesedési feltételek kialakulasa az utvonal soran, varhaté palyazar
héeltakaritas esetén...stb

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Flight Information Region
Repuléstajékoztatd Korzet

HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet

Instrument Flight Rules
Mdiszer szerinti repllési szabalyok

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér ICAO/IATA kddja
Budapest FIR

Temesvar Traian Vuia Nemzetkdzi Repulétér ICAO/IATA kodja
nincs adat

Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légligyi Hivatal

Shower Rain
zapores6

Temporary
Atmenetileg tapasztalhat6 id6jarasi jelenség elére jelzése

Thunderstorm rain
Zivatar esodvel

Vizsgaldbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja sulyos repuléesemény

Oszta levegénél nehezebb, hajtomivel
sztalya felszerelt, szarazfoldi repiilégé
elszerelt, szarazfo pulégép
o Gyartéja Airbus S.A.S.

Legijarmi  Ioisa A319-111
Felség- és lajstromjele G-EZDU
Uzembentartéja easyJet

Eset Napja és idépontja helyi idében 2012.10.07 16:56
Helye LHCC

Bejelentés, értesitések

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban: KBSZ) lgyeletére az esetet 2012.
oktéber 07-én 17 6ra 06 perckor (egyezményes koordinalt vilagidében) (A tovabbiak-
ban a jelentés minden idépontja ebben az idében értendd.) a HungaroContol Zrt.
(tovabbiakban: HC Zrt.) munkatarsa jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2012. oktéber 07-én 17 éra 06 perckor tajekoztatta az NKH LH Ugyeletesét.

— 2012. oktdéber 08-an 12 6ra 12 perckor irasban tajékoztatta az tzembentarté allam
(Egyesiilt Kiralysag) balesetvizsgald szervezetét az eseményrél.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja az eset vizsgalatara 2012. oktdber honap 7-én az alabbi
vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje: Hay Gyorgy balesetvizsgalo
tagja: Pal Laszlé balesetvizsgald
tagja: Hajdufi Istvan balesetvizsgald
tagja: Sarkézi Szilard meteoroldgus szakreferens

Hajdufi Istvan balesetvizsgalé kormanytisztviselSi jogviszonya a vizsgalat idétartama
alatt megsz(int.

A vizsgalobizottsagoz 2012. 11. 09-én csatlakozott tagként Maroti Gergely baleset-
vizsgalo.

KBSZ

4/19



2012-324-4P

Az eseményvizsqgalat attekintése

A KBSZ lgyeleti szolgalata 2012.10.07-én 17 ¢6ra 06 perckor fogadta a HC Zrt.
bejelentését, amely tartalmazta az easyJet légitarsasag EZY75LT hivojell repllégép
budapesti jaratanak végsé megkozelitési egyenesérdl torténd erés zivatar tevekenység
miatti kifordulasat és vészhelyzet (Fuel Emergency) jelentését. A jarat atrepuilt
Temesvarra, ahol 17 6ra 20 perckor rendben leszallt. A vészhelyzeti eljaras a repllés
soran nem Kertlt visszavonasara igy az eseményt a KBSZ sulyos repuléeseményként
vizsgalja.

2012.11.13-an a Vb felvette a kapcsolatot a HC Zrt. Biztonsagi Igazgatojaval, akitél
irasban kérte az érintett jaratra vonatkozo hangfelvételek illetve radarképek zarolasat,
valamint azt, hogy tegye lehetévé azok megtekintését, meghallgatasat.

Tajékozodott az adott id6pontban Budapest korzetében kialakult id6jarasi helyzetrél.
Beszerezte az eset id6pontjara korabban kiadott iddjarasi elbrejelzéseket, illetve
azokat az aktualis id6jarasrol tajékoztatd Uzeneteket, melyeket a személyzet tagjai
repulés kdzben hasznaltak.

2012.10.08-an a Vb vezettje felvette a kapcsolatot az Egyesllt Kiralysag Baleset-
vizsgalé Szervezetével (tovabbiakban: AAIB), melyen keresztll kérte az érintett jarat
repulési naplojat, felkészllési dokumentacidjat, terhelési adatlapjat, a tarsasag
tuzeléanyag kalkulacios eljarasat, tuzeléanyag tankolasi szamlakat.

A beérkezett dokumentumok attanulmanyozasat kdvetéen a Vb kérdéssort Aallitott
Ossze a hajozo személyzet részére, melyre a valasz 2013.01.07-én érkezett meg.

2013.01.23-an a Vb ismét levelet kuldott az AAIB kozvetitésével az easylet légi-
tarsasag felé, melyben kérte a vizsgalati jegyzdkonyv kitéltéséhez szikséges személyi
alapadatokat (személyzet pihenésére és munkavégzésére vonatkozo adatok...stb.),
valamint a személyzet altal valasztott megkodzelitési eljarast Temesvar repuléterére.

A zaréjelentés utolso, Melléklet fejezete tartalmazza a Zardjelentés-tervezetre érkezett
észrevételeket.

Az eset rovid attekintése

Az esylet légitarsasag menetrendszerli London-Budapest jaratanak teljesitésekor a
budapesti l1égtér elérését kdvetd repllés végsé megkdzelitési szakaszaban a hajézé
személyzet kitér6 repulbtérre volt kénytelen atrepuini a légtérben tapasztalhato
kedvezdbtlen iddjarasi koruimények, illetve a maradék tizel6anyag mennyisége miatt. A
kifordulast kdvetéen jelezték, hogy Tirana replléterére kivannak tovabbreptlni, majd
,Fuel Emergency” vészhelyzet jelentettek. Ezt kdvetben a célallomast Temesvar
(radiézasban: Timisoara) repul6terére javitottak, de a leszallasi elsébbségi igényuket
tovabbra is fenntartottdk. Temesvaron sikeres leszallast kdvetben tlizelbanyagot
vételeztek, majd eseménytelen atrepllést hajtottak végre Budapest repliléterére.

A Vb a szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan biztonsagi ajanlas kiadasat javasolta.

KBSZ
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repllés lefolyasa

2012.10.07-én az easyJet légitarsasag EZY-2075 London-Budapest menetrend-
szer(, jaratat (hivéjel: EZY75LT) készlilt teljesiteni a kijelolt személyzettel és 121
f6 utassal fedélzetén.

Repulés kdzben a személyzet két alkalommal kért le aktualis id6jarasi adatokat.

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi Repulétér megkdzelitése soran erés
zivatartevékenységet tapasztaltak, amely miatt a repllétér nem tudott érkezé
jaratokat fogadni. A haj6zd személyzet ekkor attekintette a rendelkezésikre allo
tuzelbanyag mennyiséget, felmérte a kitér6 replléterek viharzénahoz viszonyitott
helyzetét és arra a megallapitasra jutott, hogy nincs lehetéségik a budapesti
légtérben varakozni, kitéré repll6étér igénybevétele szikséges. A felkészilési
dokumentacioban szereplé kitérési lehet6ségek listajan olyan elhelyezkedési
repuléterek voltak csak megjeldlve, amelyek a viharzona atrepulésével vagy
tetemes kerllével lettek volna elérhetéek. A lista masodik, harmadik és negyedik
helyén szerepld replléterek csak vészhelyzeti eljarassal lettek volna elérhetéek,
tekintettel a rendelkezésre allé tuzelbanyag mennyiségre. A hajozé személyzet
ezen korulmények hatasara kénytelen volt a vihartevékenység elkertlésével
valasztani olyan alkalmas repul6teret a leszallasra, amely fogadoképes és elérhetd
a fedélzeten levé maradék tlizelbanyag mennyiséggel. 16 éra 52 perckor jelezték,
hogy Tirana repul6terére kivannak leszallni mely informaciét a Iégiforgalmi iranyitoé
kérésére tobb alkalommal meg is erGsitettek. Négy perccel késdébb hangzott el a
repulégép szemeélyzetének ,Fuel Mayday” bejelentése, amelyet visszaismételve
szintén meger6sitettek. Ez a gyakorlatban azt jelentette, hogy a repulégép
fedélzetén mar nem allt rendelkezésre annyi tlizel6anyag, amely lehetévé tette
volna a Kkitérd repullétéren torténd leszéllast a végsd tartalék tlzelbanyag
mennyiségbe (FINRES) torténd belefogyasztas nélkil. Ez a tartalék mennyiség
teszi lehetévé egy kitér6 repllbtér korzetében idéjarasi vagy forgalmi helyzetbdl
adodoan szukséges 30 perc leszallas el6tti varakozo repulést.

Ezt kdvetden a légiforgalmi iranyitas jelezte a személyzet felé, hogy jovahagyja a
120-as repulési szintre torténé emelkedést, majd biztositjak a jarat szamara a
lehetd legkdzvetlenebb és legrovidebb megkozelitést. Egy perc elteltével a hajézo
személyzet modositotta korabbi bejelentését és Tirana helyett Temesvar (radio-
zasban: Timisoara) repuléterét adtak meg kitéré repullétérként. Az iranyitas ezt
elfogadta, majd tovabbi emelkedést hagyott jova. 17 6ra 02 perckor a Budapest
FIR keleti szektor légiforgalmi iranyitdja megerdsitést kért a személyzettél, hogy
tovabbra is fenntartjdk-e a korabban jelentett vészhelyzetet és hogy szikségik
van-e egyéb tamogatasra. A hajozé személyzet visszaigazolta, hogy a tlzel6-
anyag vészhelyzet tovabbra is fennall, de egyéb segitséget nem kértek.

Tovabbi repllés folytatasa és a vészhelyzet fenntartasa mellett 17 éra 14 perckor
a repulégeép sikeres leszallast hajtott végre Temesvar repulSterén. Tuzel6anyag
vételezését kovetben atrepulést hajtottak végre Budapest repul6terére igy az
utasok némi késéssel, helyi id6 szerint 19 o6ra 36 perckor megérkeztek a
menetrend szerinti célallomasra.

KBSZ
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1.2 Személyi sérulések
Az eset kapcsan személyi sérilés kar nem kdvetkezett be.
1.3 Légijarmii sérulése
Az érintett Iégijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
A Vb irdsos megkeresésére a légitarsasag az alabbi adatokat biztositotta.
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, neme 53 éves, férfi
Tipusa ATPL
Szakszolgalati Sza'kma'i é.l_'véfwessége n.a.
engedélyének I’Ege’szsegu’gyl n.a.
érvényessége
Képesitései IR
Jogositasai parancsnok pilota
Osszesen tébb mint 5 000 6ra
L Parancsnok pilétaként 16 000 ora
Repu’lt |’dejel Megel6z6 90 napban 233 6ra 10 perc
felszallasok Moaeldz6 7 b 19 6ra 35
szama egel6z6 7 napban ora 35 perc
Megel6z6 24 6raban 7 6ra 17 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 3 000 6ra
Szolgalati ideje az elmult 48 6raban 17 6ra 42 perc
Pihend ideje az elmult 48 éraban 15 o6ra 15 perc
!Erlntett utvonal, beleértve a repiiléterek 8 alkalommal 2012 évben
ismerete, azzal kapcsolatos tapasztalata
KBSZ 7/19
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1.5.2 Masodpiléta adatai

Repiilt ideje/
felszallasok
szama

Kora, neme 35 éves, férfi
Tipusa CPL
Szakszolgalati Sza?kma’i é.l_'vériyessége n.a.
engedélyének | E9eszsegugyi n.a.
érvényessége
Képesitései IR
Jogositasai elsbtiszt
Osszesen 1000 - 2 000 éra kozott

Megel6z6 90 napban

198 éra 22 perc

Megel6zd 7 napban

19 6ra 53 perc

Megel6z6 24 éraban

7 6ra 17 perc

Erintett tipuson 6sszesen

800 ¢6ra

Szolgalati ideje az elmult 48 6raban

17 6ra 42 perc

Pihend ideje az elmult 48 éraban

15 6ra 15 perc

Erintett Gtvonal, beleértve a repiilterek
ismerete, azzal kapcsolatos tapasztalata

8 alkalommal 2012 évben

1.5.3 Légiforgalmi iranyité adatai

A Vb allaspontja szerint a légiforgalmi iranyitd szolgalat érintett munkatarsainak
tevékenysége az adott helyzetnek megfeleld, szakszer( volt, az eseményhez nem
jarult hozza, adataik részletezése igy nem szikséges az eset vizsgalatahoz.

1.6 Légijarmii adatai

1.6.1. Altalanos adatok

levegbnél nehezebb,

Osztalya hajtomuvel felszerelt,
szarazfoldi repulégép

Gyartoja Airbus S.A.S.

Tipusa / altipusa (tipusszama) A319-111

Gyartasi ideje 2008.

Gyartasi szama 3735

Felség és lajstromjele G-EZDU

Lajstromozé allam

Egyesult Kiralysag

Uzembentartéja

easydJet Airline Company Ltd.

Teljesitett jaraton a hivdjele

EZY75LT

Teljesitett jarat szama

EZY-2075

KBSZ
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1.6.3.

1.6.5

1.6.7

1.7

1. abra korabbi felvétel a légijarmirél
A légijarmii hajtomii adatai

A légijarmi hajtomiveinek adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szukséges.

Légijarmii terhelési adatai

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukseges.

Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek

A fedélzeti figyelmeztet6 rendszerek miikodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb
nem talalt, illetve felé rendellenességet nem jeleztek.

Meteorolégiai adatok

Budapest megkozelitésekor zajlé iddjarasi események:

Amikor a jarat megkdzelitette Budapest kozelkdrzetét (2. abra), majd megkezdte a
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér 31R palyajanak megkozelitését, utolért egy
szintén ENy felél érkezett, a repiilégép el6tt keresztben iveld, hidegfronti eredeti
zivatarlancot (ennek haladasa az utasszallité repllégépekhez képest lassu), ami
akkor pont kettészelte a kdzelkorzetet, ill. a futépalya szabvanyos megkdzelitési
eljarasat, és a repll6étér annak tuloldalara esett. (3. abra)

A légijarmi az id6jarasi képzédményt el-, ill. megkerulni csak a megkodzelitési elja-
rastol DNy-ra, 20 nm-re eltavolodva tudta - két zaporgoc kozotti szélesebb résben
-, amihez a kozelkdrzet D-i hatarat is at kellett Iépnie (4. abra). (Az elbtte érkezd
két replll6gép a zivatarlancot pontosan ugyanigy kerllte meg.) Ezutan viszont a
31R futdpalya leszallé egyenesére visszafordulva szembekertilt a zivatarlanc egyik
leghevesebb furtjével, ami akkor mar athaladéban volt a repulétér felett, és ezzel
ismét elvagta a futdpalya megkodzelitésének, ill. a leszallas utjat.

KBSZ
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Tényleges
utvonal

2. abra

Tervezett \

megkozelitési
utvonal

3. dbra
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4. abra

A repiilés palyaja [feketével] a zaporok-zivatarok k6zott [sdargds-pirosas foltok],
kiemelve azokat a szakaszait [narancs szinnel és idépontokkal],
amiket a hattérbeli idéjarasi radarképek késziilése idején repiilt;
valamint a szabvany érkezési eljaras [lildval] és a kozelkorzet hatara [sziirkével]

A személyzet szamara elérheto idojarasi elorejelzések:

A felkészllési dokumentacidban szereplé elérejelzés: kiadva 2012.10.07 05:00

TAF LHBP 070500z 0706/0806 VRBO3KT 8000 NSC
TEMPO 0706/0707 2000 BCFG BR
BECMG 0709/0712 -RA SCT040 BKN100
TEMPO 0712/0721 VRB18KT 6000 SHRA SCT015CB BKN020 OVCO040
BECMG 0715/0718 30012KT
TEMPO 0718/0724 32018G28KT
BECMG 0721/0724 CAVOK
TEMPO 0803/0806 34008KT=

A jarat indulasat megel6z6en kiadott elérejelzés, amelyet a személyzet nem kért le
a repulés el6készitése soran: kiadva 2012.10.07 11.00

TAF LHBP 071100z 0712/0812 16006KT CAVOK
BECMG 0712/0714 SCT040 BKNO80

TEMPO 0714/0721 6000 SHRA SCT020 BKNO030 OVCO060
PROB30 TEMPO 0714/0719 VRB25G36KT 3000 +SHRA TSRA SCT015CB

BKNO020

BECMG 0715/0718 32015KT

TEMPO 0717/0723 32025G40KT

BECMG 0721/0724 CAVOK

BECMG 0803/0806 34008KT

TEMPO 0807/0811 34012G22KT 9999 FEW030=
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1.8 Navigaciés berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.9 Osszekottetés
A radiokapcsolat a haj6zd személyzet és a légiforgalmi iranyitok kdzott zavartalan-
nak és folyamatosnak bizonyult, azonban néhany esetben az elhangzott informa-
ciok ismétlésre szorultak. A légiforgalmi iranyitas a modositott célrepulétér —
Tirana — és a ,Fuel Mayday” vészhelyzetet jelz6 kijelentést - a kdzlemény
jelentéségeére tekintettel — megismételtette a személyzettel. Amikor a személyzet
felismerte, hogy rossz kitérd repuléteret nevezett meg a radidforgalmazas soran és
azt javitotta Temesvarra (radidzasban: Timisoara), akkor mar a repul6tér
négybetlis kodjaval is kiegészitette a megnevezést, feltehetéen azért, hogy
elkerllje a kiejtésbdl fakado esetleges tovabbi félreértéseket.

1.10 Repulétéri adatok
A légijarmi London-Luton (EGGWY/LTN) repulétérrél, 2012. oktdber 7-én, 14 6ra
55 perckor szallt fel.
A tervezett cél repulétér Budapest (LHBP/BUD) volt.
A tényleges leszallas a kedvezétlen id6jaras miatt Temesvar (LRTR/TSR)
repulétéren, 2012. oktdber 7-én 17 6ra 19 perckor tértént meg.
A jarat az eredetileg kitlizott célallomason, Budapest repuléterén 19 6ra 32 perckor
szallt le.
A repllSterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

111  Légijarmii adatrogzitok
Az esemény vizsgalata soran a légijarm{ adatrogzitdinek kiértékelését a légiforgal-
mi iranyité kdzpontban rogzitett radarkép megtekintését, valamint a radiéforgalma-
zas visszahallgatasat kdvetéen a Vb nem tartotta szukségesnek.

112 Roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok
Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
Az esemény vizsgalata soran orvosi vizsgalatok lefolytatasara nem kerdlt sor.

114 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetésége
Személyi sérilés nem tortént.

1.16  Prébak és vizsgalatok
Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.
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1.17

1.18

1.19

Szervezeti és vezetési informaciok

A légitarsasag mikodését leird Operations Manual (Part A) kézikonyve foglalkozik
részletesen az tizel6anyag tankolasi eljarasokkal. A személyzet koételes ezen
iranymutatasokat kdvetve meghatarozni a repllés biztonsagos végrehajtasahoz
szikséges tuzel6anyag mennyiséget. Lehetbség van ezen felll ugynevezett Extra
Tlzel6anyag vételezésére, ha a repllést megel6zd felkésziilés soran a parancs-
nok ezt indokoltnak tartja, példaul ha az utvonal vagy a célrepllétér térségében
kedvezétlen id6jarasi korulmények varhatdéak. Az Extra Tuzel6anyag tankolasa
viszont ndveli a repulégép Ossztdmeget, ezaltal csekély mértékben ugyan, de
noveli a repulégép fogyasztasat. Az esemény bekodvetkezésekor és a zardjelentés
készitésekor hatalyos kézikdnyv valtozatok egyarant nyomatékosan hangsulyoz-
zak (8.1.7.3.1. pont), hogy ezt a mennyiséget csak abban az esetben valassza a
személyzet, ha annak felhasznalasara nagy valésziniiséget lat.

LFlight crew will board Extra Fuel only if a strong possibility exists that it will be
used.” (kiemelés az eredeti szbvegben)

A hajozo személyzet csak abban az esetben vételezhet Extra Tiizeléanyagot, ha
annak felhasznalasa nagy valésziniiséggel megtérténik.”

A Vb kérdésére a parancsnok pildta azt nyilatkozta, azért nem élt ,extra”
tizelbanyag tankolasi lehet6ségével, mert a felkészilési dokumentaciéban
szerepld id6jarasi elbrejelzésben a zapores jelenség elétt a TEMPO kifejezés
olvashato, igy azt csak atmenetinek valészindsitette.

A repulést megel6z6 felkészllés soran a hajéz6 személyzet a felkészllési doku-
mentacioban szerepld informacidkra (varhaté idéjarasi korilmények, kitéré repulé-
terek felsorolasa...stb ) hagyatkozott, az akkor mar elérhet frissebb id&jarasi
adatokat nem hivta le. A jarat teljesitéséhez a haj6z6 személyzet - mérlegelve a
rendelkezésikre allé informaciokat - tlizeléanyagot vételezett. Osszesen 6920 kg
tlzelbanyaggal a fedélzeten helyi id6 szerint 14 6ra 46 perckor kezdték meg a
jarat teljesitését.

Kiegészito informaciok
A Vb a fenti tényadatokon kivll kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok

megtétele szempontjabdl egyéb korulményt nem tart 1ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas sordn a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazésara nem volt
szikség.
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ELEMZES

Iddjarasi informaciok beszerzése a jarat elékészitése és végrehajtasa soran

A haj6z6 személyzet a repulést megel6z6 feladatok végrehajtasa soran attekintette a
felkészulési dokumentaciot, amely tartalmazta az utvonalat érint6 id6jarasi viszonyokat
és azok varhaté alakulasat. A felkészilési dokumentacio az elkészitésekor aktualis
id6jaras elbrejelzési adatokat tartalmazta, amely hajnali 5 érakor kertilt kiadasra és az
azt kdvetd 24 orara volt érvényes. Ez a tipusu elbrejelzés 6 6ranként frissitett adatok-
kal kerll kiadasra, igy a jarat indulasat megel6z6en mar elérhetd volt a repllégép
fedélzetérdl is a 11 drakor kiadott valtozat, amely mar tartalmazta a zivatarra (TSRA)
figyelmeztetést is. Novelte a jarat végrehajtasanak kockazatat, hogy a személyzet ezt
az elbrejelzést nem kérte le a felkészilés soran.

A replilés 36. percében a fedélzeti ACARS rendszer segitségével a személyzet lekérte
az aktudlis id6jarasi adatokat a cél és a kitérd repuléterekrdl. Feltételezhetéen ekkor
realizaltak, hogy Budapest térségében erds zivatar tevékenység tapasztalhaté (az
uzenetben ,TSRA” jelzéssel). Feltehetéen a kitérd repulétéren torténd leszallas lehetd-
sége miatt a repulés 79. percében is végrehajtottak ezt a lekérdezést, akkor azonban a
célrepuldtér térsegebdl éppen kedvezdbb, leszallasra mar alkalmas adatokat kaptak,
igy folytattak a repulést az eredetileg meghatarozott célrepulétér felé.

Dontés a tankolasrol

A meghiusult budapesti leszallas utan a repulégép parancsnokanak dontési lehetosé-
geit sulyosan korlatozta a rendelkezésére allé tuzeléanyag mennyisége. A Vb kérdésé-
re azt nyilatkozta, hogy a Luton repuléterén vételezett tizelanyag mennyiséget a
varhaté idéjarasi adatokat tartalmazé el6rejelzési adatok TEMPO soraira hivatkozva
dontotte el. Hivatkozva az easyJet miikddését leird kézikonyv, tlizeléanyag felhaszna-
lasi szabalyzatara (Operations Manual - Fuel Policy) elmondta, nem latta indokoltnak
.extra” tizelbanyag mennyiség tankolasat a vallalati szabalyozas értelmében. Végul a
jarat — feltételezhetéen a manualis tizel6anyag feltltés pontatlansagabdl fakaddéan —
csekeély tobblet tizel6anyaggal szallt fel.

Itt jegyzenddé meg, hogy a kézikbnyv megfogalmazasa a Vb véleménye szerint nem
minden esetben batoritja a biztonsagos repulési feltételek megteremtésére a személy-
zetet, mert az extra tuzel6anyag tankolas lehet6ségét csak abban az esetben
tamogatja a légitarsasag, ha annak felhasznalasa nagy valészinliséggel megtorténik.
A tdbblet tizel6anyag ugyanis, ha nem kerul felhasznalasra, akkor feleslegesen néveli
a repulégép tomegét és ez kedvezébtlenul hat a repulégép fogyasztasara, csdkkentve
ezaltal az adott jaraton realizalhatd nyereséget.

A kapitanyt annak ellenére nem latta indokoltnak ,extra” tizeléanyag mennyiség tanko-
lasat, hogy az altala ismert, Otorai elérejelzés is tartalmazott a repullést kedvezdtlendl
befolyasol6 idéjarasi jelenségekre, zivatarfelhdre (CB) és zaporesére (SHRA) utald ele-
meket. A kézikdnyv fentebb idézett megfogalmazasanak ismeretében a Vb nem tartja
kizartnak, hogy a repulégép személyzete még a 11 6ras elbrejelzés informacioi, alap-
jan sem talalta volna indokoltnak ,extra” tuzel6éanyag mennyiség tankolasat, bar azok
varhaté heves zapores6re (+SHRA) és 30%-os valészinliséggel zivatarfelhére (CB),
zivatarra (TSRA) és heves (36 csomos) széllokésekre utaltak.

A jarat végrehajtasa

Az utvonal teljesitésének végs6, Budapestet megkodzelit fazisaban a személyzet
heves zivatar zonaval szembesilt, amely lehetetlenné tette a leszallast. A parancsnok
ekkor dontétt a kitérd repuldtér kijeldlése mellett, azonban a felkésziilési dokumentaci-
6ban szerepl6 elsd két lehetéség — Pozsony és Bécs — esetében elmondhaté volt,
hogy lokélisan az id&jarasi korilmények ugyan megfelelek lettek volna a leszallashoz,
viszont megkdzelitésik soran at kellett volna haladni a kiterjedt zivatartevékenységen,
vagy tetemes kerllét kellett volna tenni. Ekkor dontétt a parancsnok ugy, hogy a
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kozelben levd, kedvezd iddjarasi korilmeényekkel rendelkezd, zivatarzona elkerulésével
megkozelithetd repllétéren hajtjia végre a leszallast. Az utvonal attervezése soran a
haj6z6 személyzet jelezte a Iégiforgalmi iranyitas felé, hogy Tirana (5. abra) repuléterét
valasztja kitéréként majd négy perc elteltével ,Fuel Mayday” vészjelzést adott a
légiforgalmi iranyitas felé.

llyen jelzést akkor koteles a személyzet leadni, amikor a repulégép fedélzetén levé
tizelbanyag mennyisége el6re lathatéan a leszallast kdvetéen kevesebb lenne, mint a
végs® maradék tizeldanyag mennyisége. Ezt a mennyiséget a felkészulési dokumen-
tacié tartalmazza, jelen esetben ez 979 kilogrammot jelentett. A rogzitett radié forgal-
mazas attekintése soran a Vb megallapitotta, hogy a ,Tirana” valamint a ,Fuel Mayday”
kifejezések tObb alkalommal is megerdsitésre kerlltek a személyzet altal, annak elle-
nére, hogy — allitasuk szerint — mindvégig Temesvar repul6terére kivantak leszallni.
Allitasuk szerint mindvégig Temesvar kodjat (LRTR) adtak meg célrepiilétérnek a
fedélzeti utvonal-kalkulacios rendszerbe, ami azt jelezte, hogy a leszallast kovetéen
900 kilogramm lesz a végs6 maradék tizeléanyag mennyiség. Ezen informacié birto-
kaban jelentették a vészhelyzetet.

A légiforgalmi iranyitas egy vészhelyzetet jelentett repulégépnek azonnal a leszallas-
hoz vezet legrovidebb utvonalat és természetesen leszallasi els6bbséget biztosit a
célallomas repuléterén. A vészhelyzet jelentését kovetd otddik percben tortént a
helyesbités és akkor hangzott el els6 alkalommal helyesen a radiéforgalmazasban
Temesvar (Timisoara) célallomas megnevezése. A vészhelyzeti allapot fenntartasa
mellett a repulés tovabbi része, valamint a leszallas problémamentesen megtortént, a
hajtémiivek leallitasakor a személyzet feljegyzése szerinti maradék tizel6éanyag
mennyisége 1280 kilogramm volt. Amennyiben a Vb a személyzet azon allitasabdl
indul ki, hogy az utvonal kalkulaciés rendszer a 900 kilogramm maradékot a Temesvar
repuléterén végrehajtando leszallas utanra kalkulalt, akkor a tényleges és a szamitott
maradék kozotti 380 kilogramm mértékl kuldnbségre magyarazatot adhat a
ténylegesen végig repult megkozelitési eljaras nagymeérték(i lerdvidilése a
tervezetthez képest, illetve a 180-as repulési szintre torténé emelkedés.

5. abra
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

Az adott utvonalra el6re elkészitett felkészilési dokumentaciéban - annak
ellenére, hogy ugyanezen dokumentacio tartalmazta a varhato idéjarasi korul-
mények alakulasat a célallomas repuléterének koérzetében — nem kerilt megha-
tarozasra olyan esetleges kitér6 repulétér amely, a kedvezétlen id6jarasi zona
atrepulése nélkll elérhetd lett volna. Tovabba a felkészilési dokumentacidoban
az is olvashatd, hogy amennyiben a személyzet elér a célrepilbtér kdzelébe és
utana dont kitérd repulétéren torténd leszallas mellett, abban az esetben csak
az elsé lehet6ség valasztasa esetén tud vészhelyzet jelentése nélkul
tovabbreptilni. A felkészilési dokumentacidoban szereplé tovabbi kitérd
repuléterek esetében azonban a személyzet mindegyik esetben koteles ezt
megtenni.

A jarat 14 6ra 46 perckor indult el egy olyan felkésziilési dokumentacié alapjan
felkészilve és tankolva, amelyen a dokumentacié elkészitésekor elérhetd
idéjarasi el6rejelzés volt megtalalhato. A felkészulési dokumentacio elkészitése
€s az indulas kdzoétt azonban kiadasra kerdlt 11:00 o6rakor egy frissebb
elérejelzés is, ami mar tartalmazott relevans informacidkat a cél repul6tér
kdzelében varhato ers zivatar tevékenységrdl (lasd 1.6 fejezet). Ezeknek az
informacidknak azonban a személyzet nem volt birtokaban.

A repulégép leszallasat kovetéen a fedélzeten 1280 kilogramm tlzel6anyag
volt, amely mennyiség 301 kilogrammal meghaladja azt a hatart ahol indokolt
lett volna a vészhelyzet jelentése. A vészhelyzeti eljaras a repulés idétartama
alatt barmikor visszavonhaté lett volna, de a személyzet nem élt ezen
lehetdségével.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgédlata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének tobb egyszerre jelenlevd oka volt.

A személyzet a repulésre torténd felkésziilése soran nem kérte le az akkor
mar elérhet6 frissitett id6jarasi elbrejelzést, amely fontos informaciokat
tartalmazott a lehetséges zivatartevékenységgel kapcsolatban.

A légitarsasag tlzel6éanyag tankolasi politikdja megfogalmazasaban nem
tamogatja kell6 mértékben a parancsnok pilotat, hogy éljen Extra tuzel6anyag
vételezési lehetbségével.

A felkészllési dokumentaciéban szerepld kitérd repildterek egyike sem volt
normal eljarassal elérhet6 a zivatarzona kiterjeszkedése és elhelyezkedése
miatt.

A budapesti repil6tér végsé megkodzelitése soran az iddjarasi koériimények
nem tették lehetévé a leszallast.

A személyzet allitdsa szerint a kitér6 repul6tér megjelolésekor csak szoban
keverték O0ssze a Tiranat Temesvarral (radiézédsban: Timisoara), a fedélzeti
szamitogép, Temesvar repiléterének ICAO kdédjanak (LRTR) megadasat
kovetéen azt jelezte, hogy a leszallast kovetéen 900 kg alatti tizel6anyag
maradék varhaté. Ebben az esetben automatikusan kételesek ,Mayday,
Mayday, Mayday, Fuel” jelzéssel leszallasi els6bbséget kérni a légiforgalmi
iranyitd szolgalattol. A vészhelyzeti eljarast barmikor visszavonhat6, azonban
ezzel a lehetéséggel a személyzet nem élt a repulés soran annak ellenére,
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hogy a sikeres temesvari leszallast kovet6en a maradék tlzel6anyag
mennyisége joval tdbb (1280 kg) volt, és ennek mar korabban is latszania
kellett.
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MELLEKLET

Lista az elfogadasra nem kerult Zarojelentés-tervezetre érkezett észrevételekrol:

Fejezet | Eszrevétel Reagalas

1.7 A tervezett kitéro repulétér iddjarasi elérejelzése lényeges volt a Az eseményvizsgalat
vizsgalat soran, de azokat nem tartalmaztak az adatok és az elemzés | szempontjabol nem
sem. relevans.

2(%) Az Gzemanyag felvételi szabalyzat nem tartalmaz utalast a kitérd Az eseményvizsgalat
repll6térre vonatkozo iddjarasi eldrejelzés tekintetében, amely szempontjabél nem
szlikséges a parancsnok déntéshozatalahoz. relevans.

2(*%) A vizsgalat csak idéz az idevonatkozo szévegbél és a “nagyon Az eseményvizsgalat
valészinii” szavakra koncentral. A vizsgélat nem tartalmaz olyan szempontjabél  nem
mas, relevans szovegrészeket, amelyek példaul eldirdsokat relevans.
tartalmaznak a kedvezétlen kdrilményekre, mint pl. zivatarokra
vonatkozé potiizemanyag felvételt. Ezeken felll tobb, egyéb
Utmutato és képzés all a személyzetek rendelkezésére annak
biztositasa érdekében, hogy a parancsnok gondoskodjon
pétiizemanyagrol, amikor sziikséges.

2(**%) Ez az észrevétel arra utal, hogy potiizemanyag felvétel kivanatos, ha | Az eseményvizsgalat
zivatar és zaporesé van az elérejelzésben. Ez szubjektiv, nem kéveteli | szempontjabol  nem
meg elbiras. A parancsnok ésszer(ien valaszthat, hogy ilyen relevans.
elérejelzési feltételeknél vegyen-e fel tébblet izemanyagot.

2(™**) | Ez feltételezés. A parancsnoktdl nem kértek tajékoztatast, arrél hogy | Az esemeényvizsgalat
hozott volna-e eltéré déntést tankolaskor, amennyiben ismeri a szempontjabol nem
késdbbi (iddjarasi) elbrejelzést. relevans.

3.2(%) A szabalyzat szOvege tdamogatd iranymutatasokat ad a Az eseményvizsgalat
személyzeteknek azon esetekre, amikor tébblet (izemanyagot kell szempontjabol nem
vinni. Ebben a varhato zivatar is szerepel. relevans.

3.2(*") | Nincs bizonyiték arra, hogy a jarat parancsnokat befolyasoltak volna | Az eseményvizsgalat
az lizemanyag felvételi szabalyzatban megfogalmazottak, amelyek a | Szempontjab6l  nem
nem megfelel6 mennyiség(i izemanyag felvételhez vezettek. Arra relevans.
sincs elemzés, hogy ez a megfogalmazas milyen hatéssal van a
vallalat pilétainak dsszességére. A rendelkezésre all6 adatok azt
mutatjak, hogy az atlagos plusz iizemanyag mennyiség 400 kg/jarat.
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