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VASUTI BALESET

Godollé — Aszod
2012. majus 12.

90552 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
esemeények okainak, koérllményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdézbssegi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szold unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 0sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2015. janius 30-an megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt, a MAV-START Zrt., a
MAV-FKG Kft, a Nemzeti Kozlekedési Hatésag, a Vasuti Palyakapacitas-eloszté Kit.,
valamint a Rail Cargo Hungaria Zrt. képviseltette magat.
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A vezetballason a mozdonyvezet6 egyedill teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Felépitményi mérdkocsi
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag

MAV FKG Felépitménykarbantartd6 és Gépjavité Korlatolt
Felel6sségl Tarsasag

MAV Koézponti Felépitményvizsgald Korlatolt Felelésségii Tarsasag

MAV-START  Vasuti  Személyszallitdé ~ Zartkdrlen — Miikodé
Részvénytarsasag

Palyavasuti Terlleti Kozpont
Rail Cargo Hungaria Zrt.
Vizsgaldbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset
Az eset jellege vonat kisiklasa
Az eset idépontja 2012. majus 12. 14 6ra 25 perc

Godolld és Aszdéd allomasok kozott a
398 sz. szelvényben

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/
. . . 0/0
sulyosan sériltek szama

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.

az infrastruktara és a gordulé allomany
jelentés mertékben rongalédott

Erintett vonat szama 90552
Uzembentarté RCH Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
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1. abra: Az esemény helyszine Magyarorszag palyahalézatan
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Google earth

81107 K magassag, 1594 1ab Szemmagassag: 3816 Iab

mény helyszine (forras: Google Earth)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2012. majus 12-én 14 6ra 50 perckor jelentette a MAV
Zrt. halozati félizemiranyitdja.
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ fbigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatdra az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Rézsa Janos balesetvizsgald
tagjai Kovacs Andras baleseti helyszineld
Mihaly Andras balesetvizsgalo
Sarkdzi Szilard meteoroldgus szakreferens

Mihaly Andrasnak 2014. oktéber 31-én megsziint a kormanytisztviseldi jogviszonya,
ezért megszint a Vb tagsaga.

Az eseményvizsqgalat attekintése

- AVb 2012. majus 12-én helyszini szemlét tartott.
- A kisiklott jarmiveket megvizsgalta,

- Az ideiglenes sebességkorlatozas bevezetése és a kisiklas bekdvetkezése kdzott
kozlekedett vonatok dokumentaciojat bekeérte, azokat megkapta.

- Az eseményben érintett személyeket meghallgatta,
- A vasuti palyara vonatkoz6é dokumentaciot bekérte, azokat megkapta.
- Megfigyel6ként részt vett a menetird regisztratum rendérségi vizsgalatan,

- A renddrség altal kirendelt igazsagugyi szakert6 altal készitett szakérti vélemeényt az
illetékes Ggyészségtdl bekérte, azt 2014. oktéber 21-én megkapta.
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Az eset rovid attekintése

Go6dollé és Aszod allomasok kézott a jobb vagany 398+80 sz. szelvényében a
Ferencvaros — Miskolc viszonylatban kdzlekeddé 90552 sz. vonat utolsé hat kocsija

kisiklott, melybél 6t a vasuti palyat elhagyva az oldalara borult. Személyi sérilés nem
tortént.

3. abra: A baleset helyszine

A Kkisiklott kocsik korabban sésavat szallitottak, a baleset bekovetkezésekor azonban
Uresek, de tisztitatlanok voltak. A Vb a baleset bekdvetkezését palyahibara, a
sebességkorlatozasok bevezetésének rendszerére, valamint emberi tényez6k
kdzrehatasara vezette vissza.

A Vb a baleset vizsgalata soran feltart tények alapjan biztonsagi ajanlast fogalmaz meg
a palyakarbantartas rendszerének feliilvizsgalatara vonatkozdan.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A balesetet megel6z6 napon, majus 11-én 18 6ra 40 perctél Godollé és Aszdd
allomasok koézott a 399-400 sz. szelvények kozdtt a jobb vaganyon egy
vaganyszabalyozas utdan megmaradt palyahiba miatt a fépalyamester a PVTK
Budapest palyafenntartasi diszpécserén keresztil 60 km/h sebességkorlatozast
vezetett be, amely kitlizésre (kitablazasra) nem kerdlt.

A palyafenntartasi diszpécser felkérte a terlletileg illetékes vonaliranyitot a két
szomszédos allomas (Godolle és Aszdéd), valamint a vonatinditd allomasok
(Budapest-Keleti és Hatvan) értesitésére, amelyeknek az erre kdzleked6 vonatok
személyzetét az Ujonnan bevezetett sebességkorlatozasrdl irasbeli rendelkezésen
értesiteniuk kellett.

A balesetben érintett 90552 sz. vonat 42 teherkocsival majus 12-én 13 6ra 28
perckor indult Ferencvaros-Keleti rendez6 allomasrél. A vonat indulasa el6tt
irasbeli rendelkezésen értesitették a mozdonyvezetét, hogy Godollé és Aszéd
allomasok kozott a 399-400 sz. szelvények kdzott 60 km/h-s sebességkorlatozas
van érvényben, amely kitlizve nincs.

A vonat 14 6ra 28 perckor haladt at G6dollé allomason, majd kb. 14 6ra 30 perckor
a 398+80 sz. szelvényben ives, balra forduld palyarészen a vonat utolsé hat
kocsija kisiklott, melybél 6t a vasuti palyat az iv kilsé oldala felé elhagyva az
oldalara borult. A Kisiklott vonatrész a vonat tobbi részérél leszakadt, melynek
kovetkeztében a palyan maradt vonatrész befékezddott és a 410 sz. szelvényben
allt meg. A Kkisiklott vasuti kocsik kettd darab fels6vezeték-tarté oszlopot
kidontottek, a felsévezeték azokrdl leszakadt, és a bal vagany felé lenduilt.

A bal vaganyon kozlekedé 5505 sz. Eger — Budapest-Keleti kdzott kdzlekedd
sebesvonat a bal vaganyon a tehervonat mozdonya mellett elhaladt, majd a
mozdonyvezetd az ives palyaszakaszon a jobb vagany leszakadt fels6vezetékét
maga el6tt meglatva gyorsfékezett. A vonat vezérl6kocsija egy beldgd
felsévezetéki porcelanszigetel6be Utkdzott, majd a vonat a 398+75 sz.
szelvényben, a kisiklott teherkocsik mellett megaillit.

Tekintettel arra, hogy a vonatban veszélyes aruval rakott kocsi is volt, értesitették
a BM OKF-t is, amelynek szakemberei kiérkezésuket kovetb6en a baleset
helyszinét, valamint annak kornyezetét a Kisiklott kocsik megvizsgalasanak
céljabdl - annak befejezéséig, és a fennallé kockazatok feltarasaig - lezartak, 18
ora 45 percig a helyszini szemle megkezdését sem engedélyezték.

Az 5505 sz. vonat utasait a BM OKF munkatérsai a vasuti palyan és egy folduton
keresztil a 3 sz. f6uthoz kisérték, ahonnan autébusszal szallitottak 6ket Godollé
allomasra.

KBSZ
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1.2 Személyi sérilés
. ] Utatjaré .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sérilt 3 432 - -
1.3 Vasuti jarmivek sériilése
A 90552 sz. vonat utolsé hat kocsija kisiklott, melybdl 6t darab sulyosan
rongalodott.
Az 5505 sz. vonat BDt-407 psz. vezérlbkocsija egy fels6vezetéki
porcelanszigetel6nek Utkozott, ezért kis mertékben rongalddott.
A baleset kovetkeztében a vasuti jarmivekben 6sszesen mintegy 150 millié forint
kar keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti palya mintegy 180 m hosszan jelentésen megrongalédott. Két
fels6vezetéktartd-oszlop kidélt, a jobb vagany folott a felsGvezeték kb. 150 m
hosszban leszakadt és a bal vagany folé sodrédott.
A vasuti palyaban dsszesen 30 millié, a fels6vezetéki halézatban tovabbi 13,9
millio forint kar keletkezett.
1.5  Egyéb kar
A baleset bekOvetkezéset kovetéen Godolld eés Aszod allomasok kozott mindkeét
vaganyt kizartdk a forgalombdl. Ezért a tavolsagi vonatok Ujszasz-Hatvanon
keresztul, keruldé utiranyon kozlekedtek, Godollé és Aszod allomasok kozott a
személyvonatok utasait vonatpétlé autdbuszokkal szallitottak el.
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4. abra: A kerulé utiranyon kozlekedd vonatok utvonala
A bal vaganyt majus 14-én 5 6ra 5 perckor, a jobb vaganyt 2012. majus 15-én 14
ora 25 perckor adtak vissza a forgalomnak. Ezen kivil 37 vonat 2393 percet
késett.
A jarulékos karok (vonatpétld autdbuszok, karelharitas, milszaki mentés)
Osszkoltsége 26,3 millio forint.
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 90552 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 38 év
Neme férfi
Szakképesitése orszagos ’!(ozforgalmu vasuti
jarmiivezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. janius
Legutolsé szolgalatba lépés ideje 2012. majus 12. 8:00
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 90552
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama 1116 011-6
Mozdony tulajdonosa OBB
Tovabbitott kocsik tulajdonosa RCH Zrt., Borsodchem Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 42 db teherkocsi
Vonathossz 641 m
Elegytémeg 988 t
ElG6irt fékszazalék 66%
Tényleges fékszazalék 120%
1.8 A vasuti palya leirasa
A baleset helyszinén a vasuti palya egy 501 m sugaru balos ivben, 7,9%o-es
esésben fekszik. A felépitmény hézagnélkuli, SKL2 tipusu leer8sitésti 54 kg/fm
sinekbdl all, 60 cm aljkiosztassal.
1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
Az 1116 011-6 psz. mozdonyon MESSMA tipusu elektronikus adatrégzitd Gzemel,
amely a baleset idején és azt megel6z6en megfeleléen mikddoétt. A rendérséggel
kézdsen tartott kiértékelés soran a Vb a mentregisztralé berendezés valds id6héz
viszonyitott 120 perces eltérését tapasztalata. Ezért a Vb az adatok kiértékeléskor
120 perc korrekcioval szamolt.
1.11 Kommunikacios eszkdzok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.
1.12 Meteoroldgiai adatok
Az esemény id6épontjaban csendes, derllt volt az id6, a kilsétéri hémérseéklet kb.
31°C volt.
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1.13

1.14

1.15
1.151

A tulélés lehetosége

A baleset soran életveszély nem alakult ki, azonban ez csak a korulmények
szerencsés Osszjatékanak a kovetkezménye. A 90552 sz. vonat mozdonyvezetéje
ugyanis a kisiklast észlelve nem intézkedett haladéktalanul a forgalom leallitasara,
ezért az 5 perccel a siklast kdvetéen ott kdzlekedd 5505 sz. vonat elhaladva a
tehervonat vaganyon maradt része mellett, egy, a jobb vagany leszakadt
fels6vezetékéhez tartozo, beldgd szigeteld porcelannak Gtkézott. A vonat alacsony
sebessége és a porcelan mérete kodvetkeztében sérilés nem tértént. A vonat a
kisiklott kocsik mellett allt meg.

LASAR" "

5. abra: Az 5505 sz. vonat roncsokhoz viszonyitott helyzete

A kisiklott kocsik a jobb vagany kiilsé oldalara borultak, igy azok a bal vaganyon
kdzlekedd 5505 sz. vonatra nem jelentettek veszélyt. A sulyos kodvetkezmények
elkertlését az a korlilmény is segitette, hogy a felborult kocsik Uresek voltak,
veszélyes aru nem KerUlt a szabadba.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.
Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A vasuti palya feliigyelete, karbantartasa, hibaelharitasa

A vasUlti palya feliigyeletét a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletdg Palyafenntartasi
Alosztaly - Eszak, Aszddi Mérndki Szakasza latja el. A mérnoki szakasz miikodési
terulete a 80 sz. vasutvonalon Isaszegtél Turaig, a 71 sz. vasutvonalon
Rakospalota-Ujpesttsl Vacig, tovabba a 77 sz. vasUtvonalon Aszddtdl Vacratétig
tejed Ki.

A vasuti palya felligyeletét munkaidében latjak el, az éves terveknek megfeleléen.
Ennek keretében tdrténhet gyalog bejaras, mozdonyos beutazas, vagy kilsd
vallalkozo6 altal végzett gépi vaganymérés.

KBSZ
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1.16
1.16.1

A keletkezett, felfedezett hibakat sulyossaguk szerint haritjak el. Munkaidén kivul a
Palyafenntartasi Alosztaly készenléti rendszert tart fent. A készenlétes Mérnodki
Szakasz feladata a Palyavasuti Kdézpont teriletén bekovetkezé hibak azonositasa,
a sulyos, azonnali beavatkozast igényl6 hibak elharitasa.

A karbantartast és az azonnali beavatkozast nem igenyl6 hibak elharitasat elére
egyeztetett Utemterv szerint egy kuilsé vallalkozé végzi a MAV Zrt-vel kotott
szerz6dés alapjan.

Szabalyok és szabalyzatok

A palyafeliugyelet szabalyai

A vasdti palya feliigyeletére vonatkoz6 szabalyokat a MAV Zrt. D.5 sz. Utasitasa
tartalmazza.

1.1. A palyafeliigyeleti szolgalat feladata

LA palyafeliigyelet a vasuti vaganyok és tartozékainak alland6 és eseti
ellenérzését, vizsgalatat biztositd — a palyahibak, valamint az el6re nem lathaté
elemi események kbévetkezményeinek megallapitasat és a felszamolasukhoz
szlikséges intézkedések megtételét, azaz a vasutiizem folytonossagat szolgald —
tevékenyseég.

[..]

A palyafeliigyeleti munka alapja a balesetek megel6zésének és a tervszeri
munkaltatasnak. Ezért a vizsgalatok és ellenérzések soran a palyardl valo
informaciégydjtés tudatosan, a felhasznalas figyelembevételével térténik. A
vizsgalatok eredményeit, a mérések adatait ugy kell régziteni, hogy a palya
éllapota és annak allapotvaltozésa megallapithaté legyen. Igy a pélyaéllapot
ismeretében a forgalombiztonsag fenntartasahoz sziikséges feladatok
meghatarozhatok.”

3.1.1. A vonalgondozé gyalogbejarasa

J--.] A vonalgondoz6 gyalogbejarasa soran megallapitott, de altala meg nem
szlintetheté hianyossagokat a vonalgondozoi ellenérzési és elbjegyzési kbnyvbe
kételes bejegyezni, melyet legalabb hetente a palyamesterrel lattamoztatnia kell.

Az azonnali intézkedést kivand, a forgalom biztonsagat veszélyezteté hiba esetén
kételes a vonatforgalmat megallitani, vagy sebességkorlatozas bevezetésére
intézkedni. Ebbdl a célbol a szomszédos allomasokkal, vagy a vonalszakaszon
kbzlekedd vonatok személyzetével kapcsolatot biztositd tavkédzlési eszkbzzel kell
rendelkeznie. A tett intézkedéseket révid uton koételes a fOpalyamesteri
Szakasznak jelenteni. Az elbjegyzési kbnyvet az érintett szolgalati helyeken
lattamoztatnia kell (bélyegzd, alairas).”

3.3.2. A vonalbeutazasokkal kapcsolatos altalanos eléirasok

.[-..] A vonalbeutazas elsédleges célja a vasuti jarmi futasa alapjan a palya
geometriai torzulasanak forgalombiztonsagi szempontbdl térténé mindsitése, a
forgalomveszélyessé valhato palyahibak kiszlirése, a palya altalanos allapotanak
figyelemmel kisérése.

Ezen tulmenden:

nincsenek-e olyan akadalyok, amelyek a szabadlatast akadalyozzak, a
Jjelzbeszkbzbk, a palyatartozékok meglétét, a palya kérnyezetét, amelyek a
vonatok kézlekedésére befolyassal lehetnek.
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Figyelemmel kell lenni minden olyan kériilményre, amely a forgalom biztonsagat
veszélyeztethetli. [...]”

3.5.1. A gépi vaganymérések altalanos eldirasai

[...] Az FMK-007 mérékocsit kisérni nem kell, mas tipusu felépitményi mérékocsit
a nyiltvonali és allomasi atmend févaganyok mérésekor kisérni kell a mérnoki
Szakasz vezetébmérndkének, vagy a teriiletileq illetékes szakaszmérnbéknek. Mérés
kbzben és a mérés befejezése utan a vaganymérési grafikont és a hibajegyzéket a
Szakaszmérnbknek feliil kell vizsgalnia.

Az azonnali intézkedést kivané méreteltérések kijavitasara rovid aton (pl. telefon),
az egyéb jelent6s méreteltérések kijavitasara (pl. "B" hibakategoériat jelentésen
meghaladd méreteltéréseket) harom munkanapon belll jegyzékbe foglalva kell
rendelkezni a f6palyamesteri szakasz felé.

A fépalyamesteri szakasznak az intézkedéseit az érvényes meérettiirési el6irasok
alapjan kell megtennie.

A mérésen résztvevé palyafenntartasi szakembernek ismernie kell a mérendd
vonalon alkalmazoft palyasebességet és az érvényben [évé allando
sebességkorlatozasokat. A mérés soran a vaganymeérési grafikon pontos
szelvényezése, a palya melletti kerek km-es szelvénykbvek segitségével térténik,
ezért a mérés elbtt a szelvénykdvek lathatésagat fokozottan biztositani kell. [...]

Az FMK 007 mérdkocsi kiséretét egy 2007-ben kiadott Féosztalyvezetdi rendelet,
a fenti utasitaspont szigoritdsaként azonban eléirja.

5.3. A vasuti palya probaiizemi és ideiglenes forgalombahelyezése épitési és
felujitasi, karbantartasi munkak utan

A munka alatt Iévé palyak probalizemi vagy ideiglenes forgalomba helyezését a
Forgalombahelyezések, hasznalatbavétel palyaval kapcsolatos feltételei utasitas
alapjan kell végrehajtani. Jegyz6kényvet (XIV. és a XV. sz. melléklet) kell felvenni,
melyben a sebességen, tengelyterheléseken és esetleges egyéb korlatozasokon
tul szerepelnie kell azoknak a hianyossagoknak, melyeket a vaganyzar
lemondasaig, illetve azon tul, meghatarozott idén belil meg kell sziintetni. Az
ideiglenes forgalomba helyezést a XV. sz. melléklet szerinti jegyz6kényv
felvételével, valamint a forgalmi napléba térténé bejegyzéssel kell dokumentalni. A
probalizemi forgalomba helyezési jegyzbkdényvben szerepelnie kell a hatésagi
létesitési engedélyben elbirtaknak is.”

5.3.1. A kivitelez6 altal végzett ideiglenes forgalomba helyezés
Az érdekelt tarsszolgalati agak képvisel6inek bevonasaval valamennyi al-,
felépitményi- és hidmunkék a MAV ZRt. szakvizsgéakkal rendelkezé kivitelezé éltal
forgalomba helyezhetdk.
e ha biztositoberendezés, illetve fels6vezeték atalakitasa nem torténik
(szabalyozas nem mindsiil atalakitasnak),
nincs nyomvonal korrekcio,
nem valtozott meg a vaganykapcsolatok kialakitasa,
nem kell mitargy probaterhelést végezni,
provizérium vagy mdtargy beépités nem tértént,
utasforgalmi létesitményt nem érint,
a folyamatos vaganyzar hossza a 72 6rat nem haladja meg.”

1.16.2 A Felépitmény Karbantarté Géplancok Technolégiai Utasitasa

A felelés miszaki iranyité (munkavezett) feladatait az utasitas 4.2.4 pontja
tartalmazza:
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1.16.3

1.16.4

1.16.5

42.4.. ..] A géplancos vaganyszabalyozas utan megszervezi a
vaganyszabalyozo gép utani vaganymeérovel tortend fekszint, szemrevételezéssel
az irany ellenbrzését. [...] A palya allapota és a vaganyszabalyozé gépregisztrald
szerkezet grafikonja alapjan dént a hibas palyarészek ujraszabalyozasarol,
szlikség esetén ideiglenes sebességkorlatozas bevezetésérdl. [...]

Az elvégzeltt vaganyszabalyozasi munkat naponta irdsban atadja a
megrendelének.”

A hézagnélkiili felépitmények karbantartasi szabalyai

A hézagnélkuli palyak épitésének, karbantartasanak és felugyeletének szabalyait
a D.12./H utasitas tartalmazza.

8.3.1.6.. ,[..] Ha a végrehajtott vaganyszabalyozast varhatéan gyors
sinhémérséklet emelkedés koéveti, akkor a 7.9. alfejezet (1) pontjaban leirtak
szerint kell sebességkorlatozast bevezetni. Ahol ez a sebességkorlatozas erésen
zavarja a forgalmat, ott hidegebb id6szakra kell a vaganyszabalyozast ltemezni.”

7.9.: ,A hézagnélkiili vaganyok forgalomba helyezése és végleges hasznalatba
vétele

(1) Ha az u4j hézagnélkiili vaganyt olyan id6szakban adjak at a forgalomnak,
amikor a sinhémérséklet a +35 °C-ot meghaladja, akkor biztonsagi okbdl
legalabb 48 oraig, ha pedig a +45 °C-ot is tullépi, akkor legalabb 72 o¢ra
elteltéig 40 km/h sebességkorlatozast kell bevezetni arra az id6tartamra,
amelynél a sinhémérséklet meghaladja a fenti értéke(ke)t.”

Az lGzemiranyitéi szolgalat feladata

Az Uzemiranyitéi szolgéalat feladatait az F.3 sz. Utasitas az Uzemiranyitasi és az
operativ iranyitasi szolgalat ellatasara tartalmazza.

3.1.1. ,Az Uzemiranyitd szolgalat feladata, hogy iranyito tevékenysegével és
koordinaciés intézkedéseivel elbsegitse, illetve biztositsa a MAV ZRt altal
lizemeltetett vasuthalézaton az lizemvitel zavartalan miikédését.”

Lassumenetek elrendelése

A lassumenetek (sebességkorlatozasok) elrendelésének szabalyait az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas 18. fejezete tartalmazza:

18.1.2'.: ,Elére nem latott (nem tervezett) ideiglenes lasstiimenet elrendelésére

jogosult:

— a PML Fbosztaly mérnbki szakasz, illetve az épités és feldjitas alatti
palyarészek felligyeletével megbizott kivitelezd,

— a palyamester, a vonalgondozo és

— az erGsaramu szakasz is.

A fenti személyek, illetve szervezetek az el6re nem latott ideiglenes lassumenet

elrendelésérdl és megsziintetésérél kotelesek a Palyavasuti Teriileti Kbézpont

illetékes osztalya részére jelentést tenni és az érintett két szomszédos alloméast

értesiteni. A vonalgondozé a lassumenet elrendelésérél (bevezetésérdl) az

illetékes palyamesternek koteles jelentést tenni. Az épités és felujitas alatti

palyarészek felligyeletével megbizott kivitelezd, az altala elrendelt elére nem latott

ideiglenes lassumenetrél kételes értesiteni a teriiletileg illetekes PML F&osztaly

' Az esemeény idépontjdban hatalyos szdveg
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1.16.6

1.17

1.18

meérnbki szakaszt is. A Palyavasuti Teriileti Kbézpont illetékes osztalya
fellilvizsgalat utan azonnal kbteles a lassumenet elrendelésérédl a 18.1.3. pontban
szabalyozottak szerint az érdekelteket értesiteni.”

18.1.3.: ,Nyilt vonalra elrendelt elére nem latott ideiglenes lassumenetrdl a

Palyavasuti Tertileti Kézpont illetékes osztalya kbteles értesiteni:

a) a szomszédos allomast, allomasokat és a PML Fbéosztaly mérnéki szakaszt;

b) a szomszédos rendelkezb allomast, allomasokat a Palyavasuti Tertileti Ké6zpont
Forgalomiranyitasi Alosztalyat, és az érdekelt szakszolgalatok tertileti
szervezeli egységeit;

c) a rendelkezési szakasz vonatindité allomasait.

Allomas véaganyara (végényaira) elrendelt lassumenetrél az el6z6eken kiviil az

érintett allomast is értesiteni kell. Ha a lassan bejarandé palyarészen a mégéttes

vagy tébb mégoéttes rendelkezé allomason menetrend szerint athaladé vonatok is
kézlekednek, akkor az ideiglenes lassumenet elrendelésérél értesiteni kell az
érintett vonatok kiindulasi allomasait is.”

18.1.5.: ,A lassan bejarand6 palyarészek helyérél és az azokon alkalmazhato
sebességrél a vonatok személyzetét értesiteni kell. A vonatszemélyzet értesitése
a 18.1.6. — 18.1.11. pontokban, illetve a 22.sz. Fiiggelékben elirt moédon
toérténik.”

A mozdonyvezetdkre vonatkozé szabalyok

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.1.10.: ,,A vonatokat a menetrendben elGirt
sebességgel kell tovabbitani. Menet kbézben sohasem szabad tullépni:

a) a palyara és a vonatban levs jarmivekre engedélyezett legnagyobb
sebességet;

[.]

e) a sebességkorlatozasoknak megfelels sebességet;

[.]

E.1. sz. Utasitas a vontatéjarmii személyzet részére 5.1.2:.

A mozdonyszemélyzet kbteles a munkajat a szolgélati utasitasok, a menetrend és
tartozékai, valamint az érvényes rendeletek és szabalyok alapjan pontosan és
gazdasagosan végezni. A résziikre elbirt szolgalati, miiszaki, jelzési, forgalmi, tliz-,
kéryezet-, és munkavédelmi elGirasokat tudniuk és alkalmazniuk kell. Olyan
esetben, amelyre az utasitasok nem tartalmaznak konkrét elGirasokat, a
mozdonyszemélyzetnek az F 2. sz. Forgalmi Utasitas ilyen helyzetekre vonatkozo6
elbirasai szerint kell eljarnia.”

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé esemény

Korabban hasonl6é eseményt a KBSZ nem vizsgalt.
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2.
2.1.

2.2

ELEMZES

Az események kronolégiai sorrendje

Események

FMK diagnosztikai mérés a 398+6-398+71 kdzott iranyhibat mér, melyre
70 km/h sebességcsokkentést javasol. intézkedés nem torténik, az
engedélyezett sebesség 90 km/h marad.

Palyamesteri vonalbeutazas - 398-400 szelvények kdzott iranyhiba,
intézkedést nem javasol

Munkaterilet atadasa az FKG-nak (aki a palyafelligyeletet nem veszi at)

Ejjel vaganyzarban szabalyozas, majd gépi bemérés. Az iranyhiba
(398+75) latszik, de a vaganyt 90 km/h-ra visszaadjak

Vonalbeutazas - Iranyhiba el6jegyzése

Gyalogbejaras - bejegyzés nincs

FMK diagnosztikai mérés -398+55-398+61-ben iranyhiba - javaslat 50/60
km/h bevezetésére

Gyalogbejaras - bejegyzés nincs

Vezetémérnok tajékoztatja a fépalyamestert az FMK mérés eredményérdl

Gyalogbejaras - bejegyzés nincs - A palyamester is jelen van (nem tartja
szukségesnek a beavatkozast)

kb.13:35-kor Vonalbeutazas (fokozott felugyelet) - Iranyhiba eléjegyzése

18:13-kor 3026 sz. vonat mozdonyvezetéje bejelenti a palyahibat, mert
azt veszélyesnek itéli

18:40-kor 399-400 kozott 60km/h lassujel TELEFONON elrendelve,
kitlizve nincs

3:04-kor 90550 sz. vonat mozdonyvezetéje bejelenti a palyahibat
(értesitve nem volt)

10:48-kor 522 jelenti, hogy 60 helyett 40-et javasol (a vonaliranyit6 és a
Palyafenntartasi Diszpécser a kdvetkezd "panaszra" varnak az
intézkedéssel)

14:25-kor a 90552 KISIKLIK

A palyafelligyelet

Az éves palyafeliigyeleti tevékenység keretében a MAV KFV Kft. mérékocsija
2011 novemberében az adott palyaszakasz mérése soran az allomaskézben a
398-399 sz. szelvények kozott a jobb vagany mindkét sinszalaban ,C”
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beavatkozasi mérethatarhoz kozelitd iranyhibat regisztralt (6. abra), azonban erre
érdemi intézkedés a palyafellgyelet részérél nem tortént.

B Sl

6. abra: Az FMK 007 mérékocsi altal 2011-ben regisztralt iranyhiba
Ezt kdvetben 2012. aprilis 4-én a palyamester mozdonyon térténd ellenbrzésérdl
sz0l6 jelentésében megemliti ezt a palyahibat, azonban intézkedést nem javasolt,
mert a MAV FKG Kft.-vel megkotdtt szerzédés alapjan a palyaszakasz gépi
szabalyozasa egy hénapon beliilre volt betervezve. Aprilis 23-an a MAV Zrt.
Asz6di Palyamesteri Szakasza atadta a munkateriiletet a MAV FKG Kft. részére,
azonban a palyafellgyeleti tevékenységet ezzel egyutt nem adta at. Ezaltal a
palya forgalombiztos allapotban tartdasa a munka kezdetétdl annak befejezéséig a

kivitelez6 feladata. E tevékenysége keretében a palyan

lehetbésége van
sebességcsokkentés bevezetésére is.

A vaganyszabalyozas

A MAV Zrt.-t8] atvett dokumentacioé alapjan az FKG Kft. munkavallaléi megkezdték
a konkrét munkdk Utemezését és elbkészitését. A vaganyszabalyozas
eldkészitéséhez felhasznaltak a MAV Zrt.-t6l kapott megmért tényleges, illetve
kiszamitott elérend6 ivmagassagi adatokat vették alapul, és 2012. majus 2-ardl 3-
ara virradé éjszaka vaganyzarban megkezdték a palyaszakasz hibamegszintetd
eljaras keretében végzett gépi szabalyozasat. llyen eljaras alkalmazasanal a
vasuti palyat a kiszamitott mértékben kell vizszintes iranyban eltolni. Ennek az
értéknek a megallapitasahoz a palyan fix mérési pontokat kell kijel6lni, melyek
tavolsaga az FKG technoldgiai utasitas alapjan R>300 m sugaru ivek esetén 20
m

A szabalyozas soran az ASA 141 géppel a szabalyoknak megfeleléen ismét
megmeérték qgl[’v‘gejt‘,_m_r_e_lynek eredményét a 7. abra mutatja.

________

39900} - -~~~ 7" ‘[ } .

7. abra: Az ASA 141 géppél szébéiyozés utan mért adatok

Az abran a bekarikazott részen lathatd, hogy a 398+86 sz. szelvényben iranyhiba
maradt a jobb sinszalban. A regisztratumon azonban nem allapithaté meg az
iranyhiba pontos mértéke, mert a mérethatarok nincsenek feltlintetve, a konkrét
értékek csak a tablazatos adatokbdl allapithatok meg, melyek kilén nyerhetéek ki.
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A palyahiba oka lehetett az eltolasi pontok helytelen meghatarozasa, az eltolas
mértékének nem megfeleld kiszamitasa, vagy a munka nem megfelel elvégzése.
A rendbrség altal kirendelt igazsaglgyi szakért6 véleménye szerint az
ivmagassagi adatok nem megfelel6 kiszamitasa, valamint az FMK 007 mérékocsi
2011. novemberi mérésének figyelembe nem vétele vezetett az iranyhiba
megmaradasahoz: amennyiben a szikséges eltolasok értéke kizardlag az
ivmagassagi adatokbdl keril megallapitasra, egy olyan iranyhiba, amely révidebb
a mérési pontok tavolsaganal (20 m), rejtve maradhat. Jelen esetben az iranyhiba
hossza ~11 m volt, igy a hiba valéban rejtve maradhatott. Az érvényben lévd
szabalyok ennek elkerilése érdekében irjak el a gépi, mérékocsival végzett
mérést, illetve annak eredményének figyelembevételét.

Az FKG technoldgiai utasitas 4.5.3 pontja alapjan a vaganyzarért felelés miszaki
iranyitd és a megrendelé (MAV Zrt) kdzos feladata, hogy az elkésziilt mérési
grafikonokat kiértékeljék és ellendrizzék. Ennek ellenére a megrendeld részérél a
munkateruleten nem jelent meg senki, a munka nem kerilt atadasra.

A vaganyszabalyozas miszaki vezetdje a vaganyzar lemondasakor az iranyhiba
mértékét nem itélte olyan fokunak, hogy sebességkorlatozast kelljen bevezetni,
ezért a palyan engedélyezte a korabbi, 90 km/h sebesség alkalmazasat. Az
igazsagugyi szakértd6 véleménye szerint az ASA 141 gép regisztratuman
megallapitott ,mintegy 20%-0s ivmagassag eltérés nem megengedhetd irdnyhibat
jelenthet, hiszen pl. egy R=500 m sugaru kérivet kbzel 417 m sugarura torzit az
adott keresztmetszetben, amely a hirtelen gérbiiletvaltozas miatt mar nem teszi
lehetévé a V=90 km/h sebesség alkalmazasat.”

A palya felugyelete munkavégzés utan

A Vb elemezte a munkavégzés id6pontjat kovetd id6jaras alakulasat. Az idjarasi
korilmények vizsgalatdhoz beszerezte a volt Go6dolléi Agrartudomanyi
Egyetemnek a Kertészeti Kisérleti Terén mikodd idéjarasi mérballomas adatait,
mely Godollé Vasutallomas kozelében telepult: a baleset helyszinéhez képest az
Egyetem dombjanak tuloldalan, attél mindéssze 3 km-re, és a Godolldi-dombsag
hasonlé fekvés( volgyében, megegyezd tengerszint feletti magassagban — tehat a
helyszin kiséghajlatat jol mutatja, azt csak egy helyszini mérés jellemezhette volna
jobban.

Ezen mérballomas a léghdmérséklet és a napsugarzas erBsségét, valamint a
csapadékhullas folyamatos napi mentét egyarant régziti, amiket a Vb. a balesetet
megel6z6 bd egyhavi id6szakra visszamendleg is megvizsgalt; kiegészitve azt
térségbeli éjszakai talaj menti kihllési adatokkal, és az Aszodi Palyamesteri
Szakasz altal a G6doll6-Aszdd kdzotti vonalon mért nappali sinhémérsékletekkel.
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8. abra: Az eseményt megel6z6 meteorologiai adatok

Az abran szembet(inb, hogy a majus 2-arél 3-ara virradé éjszaka végzett
vaganyszabalyozas el6tti harom hétben =zajlott egy ritka erbtelies tavaszi
felmelegedés: az eleinte fagypont kordli, £5°C-kal ingd léghémérsékletek napi
csucseértéke 30°C folé emelkedett, mikozben az éjszakai talajmenti kihdlés alig -
5°C-kal enyhilt. Tehat nemcsak a nappali hémérsékletek emelkedtek gyorsan és
szokatlanul magasra, hanem a napi héingas is megugrott toébb mint
masfélszeresére: 15-20°C-rol 30°C folé.

A 8. abran medfigyelhetd tovabba, hogy a munkavégzést kdvetd napokban a
maximalis sinhédmérséklet 38-40°C korul mozgott. A D. 12./H. utasitas vonatkoz6
pontja alapjan amennyiben a munkavégzést kdvetéen a sinhémeérséklet a 35°C-ot
meghaladja, a palyaszakaszon biztonsagi okbdl legalabb 48 6ra hosszan 40 km/h
lassujelet kell bevezetni. A D. 5. sz. utasitas 5.1.4. sz. pontja alapjan a
munkavégzést kdvetben, a végleges atadasig a palyafeligyeleti és karbantartasi
feladatokat a kivitelez8nek kell ellatnia. Ugyanennek az utasitasnak 5.1.1 pontja
azonban a jelenlegihez hasonlé6 munkaknal a palyafeligyeletet nem kell atadni a
kivitelez6nek, ami nem is tortént meg (lasd 2.2). Ezért a palyamesteri szakasz
feladata lett volna a biztonsagi lassujel bevezetése is a vaganyzar kivitelez altali
lemondasaval egy idében, azonban ez nem tortént meg. A Vb véleménye szerint a
kivitelez6 altali munkavégzés és a palyafeligyeleti tevékenység rendszere jelenleg
kockazatot hordoz magaban, ezért biztonsagi ajanlast fogalmaz meg a rendszer
felulvizsgalataval kapcsolatban.

Majus 4-én a palyamester mozdonyos vonalbeutazast tartott, melynek soran
tapasztalta az iranyhiba meglétét, melyet eld is jegyzett, de az iranyhiba
mértékének pontos meghatarozasara, minésitésére, illetve a veszély elharitasara
intézkedés nem tortént. Azon a napon a vonalgondozé is bejarta gyalog a vonalat,
azonban 6 nem tapasztalt semmilyen rendellenességet.

Majus 7-én, az FMK 007 psz. mérdkocsi ismét méréseket végzett. A mérési
regisztratumon jol lathatd, hogy az iranyhiba a szabalyozas ota eltelt 5 nap alatt
jelentdsen romlott, annak mértéke mar meghaladta a ,C” beavatkozasi
mérethatart, ezért a palyara 60/50 km/h lassujel bevezetését javasoltak.
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9. abra: Az FMK 007 mérékocsi majus 7-i regisztratuma

A vonalgondozé szintén bejarta aznap a palyaszakaszt, 6 azonban a
vonalgondozdi kiskdnyv alapjan semmilyen hibat nem talalt. A vezetémérnok két
nappal késébb, majus 9-én tajékoztatta a fépalyamestert az FMK mérés
eredményeérél. A fépalyamester masnap, majus 10-én a vonalgondozéval egytitt a
palyamestert is a helyszinre kildte, hogy szemrevételezze a hibat, azonban annak
bemérésére nem hivta fel. A palyamester a hibat csak szemmel vizsgalta meg,
ellenérz6 méréseket nem végzett. A hibat megvizsgalva annak sulyossagat
ertékelve nem kezdeményezett beavatkozast, hibaelharitast. Ezt jelentette a
fépalyamesternek, akivel ugy tervezték, hogy 14-én 10 6ratdl léptetnek életbe
sebességkorlatozast. A vizsgalat soran a Vb nem kapott magyarazatot arra, hogy
a lassujel bevezetését miért csak tovabbi 3 nap késleltetéssel irtak eld.

Az igazsagugyi szakert6 véleménye szerint amennyiben az FMK mérékocsi
regisztratumanak kézhezvételét kovetéen az 50 km/h lassujel bevezetésre kerul, a
kdzlekedd vonatok a palyat sokkal kevésbé rongaltak volna (lasd 2.8) és a baleset
elkerulhetd lett volna. Ezzel a véleménnyel a Vb egyetért.

A lassujel bevezetése

Majus 11-én a meleg iddjaras kovetkeztében az orszagban elrendelték a fokozott
palyafelugyeletet. Ennek keretében a Hatvani Palyamesteri Szakasz palyamestere
kb. 13 ora 35 perckor mozdonyos beutazas soran ismét észlelte a palyahibat,
melyrdl elébb széban, majd irasban jelentést tett. Ezt kdvetben, 18 6ra 13 perckor
a 3026 sz. vonat mozdonyvezetéje értesitette a vonaliranyitot az iranyhibarol, mert
azt veszélyesnek itélte. A vonaliranyito a hibat tovabbitotta a palyas
diszpécsernek, aki telefonon felvette a kapcsolatot a fépalyamesterrel. Ennek
hatasara 18 6ra 40 perckor a fépalyamester telefonon a 399-400 sz. szelvények
kdzott 60 km/h lassujelet vezetett be annak ellenére, hogy a hibas palyaszakasz a
398-399 sz. szelvények kozétt volt. igy a palyahiba éppen a vonatok intenziv
fékatjanak végére esett, melynek hatasara a palyat nem csak a vonatok
oldaliranyu I6késsorozata rongalta tovabb, hanem a fékezésbdl adédo hossziranyu
torlderdk is terhelték, felgyorsitva ezzel a palya rongalédasat.

A Vb megallapitotta, hogy a lassujel bevezetése nem az el6irasoknak (lasd 1.16.5)
megfeleléen tortént, mert annak tényét egyik szomszédos allomas fejrovatos
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2.6

2.7

2.8

2.9

el6jegyzési naplojaba sem vezették be, tovabba a lassujel nem kerllt kitizésre
(kitdblazasra) sem. A lassujel bevezetésérél a f6palyamester tajékoztatta a
készenlétes palyamestert, a palyas diszpécser pedig a vonaliranyitot.

Majus 12-én a palyas készenlétet ismét az aszdédi szakasz latta el, azonban a
lassujel kitizésére nem tortént intézkedés. Az ekkor hatalyos szabalyok ennek
elvégzésére nem irtak el hataridét, ilyen elbiras ekkor csak a hianyzo
jelz6eszkdzok kapcsan volt, ami 12 éras hataridét irt el6.

A vonatok értesitése

A vonaliranyité a ki nem tiz6tt, nem megfeleld helyre elrendelt lassujelrdl kapott
értesitést kovetben tajékoztatta a Budapesti Terlleti félzemiranyitét, Go6dolls,
Aszéd, Hatvan és Budapest-Keleti forgalmi szolgalattevéit a lassujel
bevezetésérél, Ferencvaros és Rakos allomas forgalmi szolgalattevéit azonban
nem tajékoztatta. Négy vonat értesitését Godolldé allomas forgalmi szolgalattevdje
végezte el, a tobbi személyszallité vonat Budapest-Keleti palyaudvaron kapott
értesitést, azonban a Ferencvarosbol induld tehervonatok személyzete nem
ertesilt a ki nem tlzott lassujelrdl, igy azt az innen indulé vonatok mozdonyvezetdi
nem is tartottak be. Ferencvaros forgalmi szolgalattevéje csak majus 12-én 10
orakor értesult a lassujelrél, a tehervonatokat akkortdl kezdve értesitették.

A vonatok kozlekedése

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a lassujel bevezetésétél a baleset
bekdvetkezéséig lekdzlekedett 63 vonatbdl értesités hianya miatt 12; egyéb, a
vonatok mozdonyvezet6i részérél felmerult emberi tényezé miatt 7, 6sszesen 19
vonat jelent6s sebességtullépéssel haladt at a hibas palyaszakaszon.

A kozlekedd vonatok hatasa a palyahibara

A rend6rségi igazsagugyi szakért6i vélemény kitér arra, hogy egy 501 m sugaru

Ve m
ivben 127 mm tdlemelés és 90 km/h sebesség esetén 3,6°R - 152,9 = 0,52
m/s? szabad oldalgyorsulas keletkezik, amelynek hatasara a ,centrifugélis eré a
vasuti palyat a kezdeti kinyomodas iranyaba nyomja, amely kinyomoédast a rajta
athalado jarmliivek szabalytalan, 16késszer( impulzusokkal tetézve jarmiivenként
apro mértékben fokozatosan tovabb torzitanak, mignem az agyazati oldalellenallas
telies kimeriilésével bekbvetkezik a kivetédes”.

A fenti képletbe behelyettesitve 60 km/h sebesség esetén az oldalgyorsulas értéke
-0,28 m/s® amely a koriv kdzéppontja felé mutat. A szakértéi vélemény szerint
amennyiben a lassujel hamarabb bevezetésre kerul, tovabbd a vonatok betartjak a
sebességkorlatozast ,a palya tovabbi geometriai torzulasa nagy valosziniiséggel
lényegesen lelassul, és a 90552 sz. vonat nem siklik ki”.

A palyahiba végso kialakulasa

A 2012. majus 2-ardl 3-ara virradd éjszaka veégzett vaganyszabalyozast kovetoen
a palyaban irdanyhiba maradt. Az ezt kovetd felmelegedés, illetve a
sebességcsokkentés elrendelésének hianya kovetkeztében az iranyhiba mértéke
fokozatosan emelkedett. A 2012. majus 11 én elrendelt lassumenet helye és
mértéke nem volt megfeleld, igy a palya allapota tovabb romlott, mig majus 12-én
a 90552 sz. vonat érkezése el6tt a palya teljesen kivetédott.
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A 90552 sz. vonat haladasa

A mozdonyvezetd Mariabesnyé megalldhelynél kb. 77-79 km/h sebességgel haladt
el, és ezzel a sebességgel kozelitett a 399 sz. szelvényhez. A mozdonyvezetd
ekkor mar a ki nem t{zott lassujelre torténé lassitasra készilt, a palya melletti
szelvénykoveket keresve. EImondasa szerint azonban a kdrnyezd névényzet miatt
a szelvénykoveket nem latta. A lassujelet keresve, az ivben haladva vette észre az
ekkor mar szemmel lathato kivetédést. EImondasa szerint ekkor ugy dontétt, hogy
a rovid tavolsag miatt a vonat sebességének csdkkentését mar nem kezdi meg,
mert arra szamitott, hogy ha a fékhatas akkor alakul ki, amikor a vonat a
palyahiban halad, az olyan er6hatasokat eredményez, amely a vonat kisiklasahoz
vezet. Ennek kovetkeztében a mozdonnyal 78 km/h sebességgel haladt at a
kinyomoddott palyan, amely a mozdonyt, illetve az athalado kocsikat oldal- és
fuggébleges iranyba is megdobta. A menetird regisztratum adatai alapjan ezt
kovetben a vonat kis mértékben gyorsulni kezdett, majd egy intenzivebb, 3
masodpercig tarté lassulas kdvetkezett. A vonat hosszat és a tavolsagadatokat
figyelembe véve megallapithatd, hogy a vonat utolsé elétti, sorrendben 41. kocsija
haladt at ekkor a palyahiban. Ezek alapjan nagy valdszinliséggel allithatd, hogy ez
a kocsi siklott ki el6szor, magaval rantva a vonat utolsé kocsijat is. Az utolsé két
kisiklott, foldon, illetve keresztaljakon guruld kocsi olyan erét képzett, melynek
hatasara a 39. kocsi vondkészuléke kiszakadt és a vonat szétszakadt. A csokkené
erd hatasara a vonat vaganyon maradt része kis mértékben gyorsulni kezdett,
majd a vonatszakadas kovetkeztében a teljes vonat befékez6dott és lassulni
kezdett. A fellépd hosszirdnyu erék, azok valtozasa és a vonokészllék
kiszakadasa kovetkeztében a 39. kocsi is az oldalara borult, kisiklatva a 38-37.
kocsikat is. A hullamszer(ien végbement kisiklas a 36. kocsinal ért véget, melynek
csak a vonokészuléke sérilt meg.

A vonat megallasa utan a vonaliranyitoval tortént telefonos beszélgetést kdvetben
a mozdonyvezet6 hatra indult, hogy megnézze mi tortént.

Amint a 90552 sz. vonat mozdonyvezetéje meglatta, hogy vonata szétszakadt és
tobb kocsija kisiklott, visszagyalogolt mozdonyahoz, mert mobiltelefonjat ott
felejtette, és értesitette vonaliranyitét valamint az RCH iranyitojat, akik a
szukséges tovabbi értesitéseket megkezdték. Ez alatt az id6 alatt a bal vaganyon
az 5505 sz. Eger — Budapest-Keleti k6zott kézlekedd sebesvonat a tehervonat
mozdonya mellett elhaladt, majd a mozdonyvezet6 az ives palyaszakaszon a jobb
vagany leszakadt felsGvezetékét maga el6tt meglatva gyorsfékezett. A vonat
vezérlbkocsija egy belogd felsdvezetéki porcelanszigetelbbe utkdzott, majd a
vonat a 398+75 sz. szelvényben, a kisiklott teherkocsik mellett megailit.
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3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A majus 2-arél 3-ara virradd éjszakan hibamegszintetd eljaras keretében
végzett vaganyszabalyozas utan meg nem engedett mértéki iranyhiba
maradt a palyaban, ennek ellenére a vaganyszabalyozas miiszaki
iranyitéja 90 km/h sebességgel a palyat visszaadta a forgalomnak.

A megrendel6 részér6l a vaganyszabalyozast koévetéen a munka
elvégzését nem ellendrizték, atadas-atvetel nem tortént, ezaltal a
megrendelének sem volt azonnali informacidja a palyahiba
megmaradasarol.

A 2012. majus 4-én tartott vonalbeutazas, illetve a majus 7-én végzett FMK
meéreés is rogzitette a palyahibat, igy az mar kétségtelenul a palyahalozat
mikodtetéjének tudomasara jutott, azonban annak megsziintetésére és
sebességkorlatozas bevezetésére majus 11-ig intézkedés nem toértént,
ezért a palya folyamatosan és rohamosan rongalodott.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A lassujel nem kerult kitablazasra, ami miatt ennek betartasa nehezebb, a
nem értesitett vonatok mozdonyvezet6i szamara lehetetlen volt.

Az Uzemiranyitd szolgalat nem értesitette id6ben Ferencvaros és Rakos
allomasok forgalmi szolgalattevéit a lassujel bevezetésérél, igy az onnan
indulé vonatok az eredetileg megengedett 90 km/h sebességgel haladtak
at a palyahiban.

Tizenkilenc vonat az engedélyezettnél Iényegesen gyorsabban haladt at a
hibas szakaszon, tovabb rongalva a palyat.

Az ASA 141 gép regisztratuman a mérethatarok nincsenek feltlintetve, ami
a feltart hibak mindsitését neheziti.

A 90552 sz. vonat mozdonyvezetéje a helyzet tisztazasat kdvetéen nem
intézkedett haladéktalanul a forgalom leallitdsara, mert mobiltelefonja a
mozdonyan maradt.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS
Megtett intézkedések

A baleset bekdvetkezését kovetden a MAV Zrt. forgalmi igazgatéja rendeletben
szigoritotta a lassujelek kitlizésére vonatkozé szabalyokat. Az Uj szabalyozas
értelmében a lassumenet jelz6ket - flggetlendl a lassumenet bevezetésének
idépontjatol - 12 oran belul ki kell helyezni. Ez a szigoritas az utasitas 2013-ban életbe
lépett mbdositasakor az alaputasitasba is bekerdlt, azonban nem kell6 pontossaggal,
igy a 2015-ben bevezetni tervezett modositasban ismét médositasra fog kertini.

A Nemzeti Kézlekedési Hatdsag kivizsgalas céljabdl eljarast folytatott le a MAV Zrt-vel
szemben, melyet a 2012. szeptember 7-én kelt UVH/VF/NS/B/4694/3/2012. szamu
hatarozattal zart le. Ezt kdvetéen 2013-ban és 2014-ben is megvizsgaltak a MAV Zrt.
altal megtett intézkedéseket, és hatarozatban szolitottak fel a MAV Zrtt a
hianyossagok megszintetésére. Ezeket a hatdsagi eljarasokat BA2012-315-5-01 sz.
biztonsagi ajanlas ismeretének hianyaban folytattak le.

A vizsgalat lezarasaként kiadott biztonsagi ajanlas

BA2012-315-5-1 A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a klils6 vallalkozé altal,
vaganyzar keretében végzett palyamunkak esetében szétvalik a munkat végzé és a
palyahalézat miikédteté személye, hiszen alvallalkozé keriil bevonasra. A vonatkozé
szabalyok csak azt irjak el6, hogy a munka végeztével a regisztratumot a
palyalizemelteté és a munkat végzé k6zbsen kotelesek kiértékelni, mindez azonban
nem feltétele a vaganyzar lemondasanak, melyet a kivitelez6 tehet meg 6énalléan.
Ezaltal fennall a veszélye annak, hogy a palyat a k6zés ellenérzés elmaradasa esetén
is visszaadjak a forgalomnak, anélkiil, hogy a palyafelligyeletet ellatd, a palya
forgalombiztos allapotaért felelés palyahalozat miikédteté annak valds allapotarél
meggy8z6doétt volna.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy vizsgalja
meg a MAV Zrt. Biztonsagiranyitasi Rendszerében a kiilsé vallalkozasok
altal végzett palyafenntartasi munkakkal és azok atvételével
kapcsolatos szabalyokat, és tegye meg a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlo
esetek elkeriilhetévé valnak, ezaltal a vaganyszabalyozas utan megmaradd
palyahibakra visszavezetheté események bekévetkezésének kockazata jelent6s
meértékben csbkkenthets, valamint a palyahaloézat mikddteté felelbssége a palya
folyamatos lizembiztos allapotaért valoban érvényre juthat.

Vélemények a biztonsagi ajanlassal kapcsolatban

A Nemzeti Kozlekedesi Hatdsag a biztonsagi ajanlassal egyetért, az abban foglaltakat
végrehaijtja. A MAV Zrt. az ajanlasban foglaltakat tudomasul vette.
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4.4 Egyéb vélemények

A MAV FK_Q Kft. képviseldje tobb észrevételt kiuldott a Zardjelentés-tervezethez,
melyek alapjan a Vb az anyagot tébb ponton médositotta.

Az alabbi véleményekkel a Vb nem ért egyet:
3.1 tejezet 1. megallapitas
A 2012. majus 02/03 éjszaka szabalyozas utan megengedett mértéki. 4 mm iranyhiba maradt a palyaban.

3.2 fejezet 4. megallapitas

Az ASA 141 munkagép regisztratuman nincsenek a mérethatarok feltiintetve. de a pontos adatok (ahlizatos

formaban sziiksée esetén kinyerhetoek.
Tovabbi megdllapitasok:

e A vizsgilatban nings feltlintetve. hogy a sinfejen nagymértéki kopas volt. mely nyomboviilést eredményes.

illetve fehezéskor a felfutds lehetoséget fokozza.

Jelen vizsgalt nem t¢ér ki a 2011, november 8-i FMK 007 mérévonat altal feltart hianyossag (6. abra} okaira.
A mérovonati grafikon alapjan a 398+73 szehény horny ezetében cgy A” tipust: palyahiba figyelhetd meg.
amely a hézagnélkiili vaganyban levo fesziiltségi ellenallasok csikkenesére utalhat. Tcehat vagy a sinszalak
semleges homérséklete volt alacsony. vagy a vaganyzat ellenallasa cstkkent le, amely a baleset

eldidézéseben fontos szerepet tolthetett be.

Budapest, 2015. junius 30.

)
Lt il \ /? .
Kovacs Ar_1drés Sarkézi Szilard
Vb tagja Vb tagja
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Rézsa Janos
Vb vezetdje
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