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SZERVEZET
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vasuti baleset

Kdészegfalva megalléhely
2012. aprilis 13.

39924 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembetartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kbézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt.,, a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet és a 24/2012 (V.8.) NFM rendelet
egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis
29.) a Kkozosségi vasutak biztonsagarol valamint a  vasuttarsasagok
engedélyezéserdl szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas
elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasardl és a
biztonsagi tanusitvanyrél szolé 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi
iranyelv) szo6l6 unids jogi aktusoknak vald megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2013. aprilis 16-an megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:
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e GYSEV Zrt.
e MAV Zrt.

e Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
GySEV Zrt.  Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkérien Mikédé Részvénytarsasag
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizi kdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. térvény

mh. megalléhely

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
psz. palyaszam

sz. szamu

Vb Vizsgalobizottsag

Csokkentett ralatasi haromszog az a haromszog, amelyet:
- az uttest felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontja,

- az ut tengelyén a fényjelz6-készulék oszlopatdl, illetve a ,Vasuti atjaré kezdete”
(Andraskereszt) jelz6tabla oszlopatdl visszafelé mért 1 méter tavolsagban Iévé
pont, valamint

- a vasuti palyan az uttest felez6vonaldnak és a vasuti palya tengelyének
metszéspontjabdl mindkét iranyba mért, a vasuti palyara engedélyezett — km/h-
ban meghatarozott — sebesség (Vpaya) Szamértékenek Otszorose, méterben
kifejezve

hataroz meg (L, tavolsag).

é | B

—y—t

(kép forrasa: MAV Zrt. F. 1. sz. jelzési utasitasa)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2012. aprilis 13. 12 éra 20 perc

Az eset helye

K&szegfalva mh., 26+47 sz. szelvény

Vasuti rendszer tipusa

orszagos kozforgalmu

Mozgas tipusa

regionalis szemeélyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

3/3

Palyahalézat miikodteté

GySEV Zrt.

Rongalodas mértéke

motorkocsi kis mértékben,
infrastruktura kis mértékben,
gépkocsi javithatatlan

Erintett vonat szama 39924
Uzembentarté GySEV Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: A baleset helye
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2. ébra:.A baleset helye ]
Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2012. aprilis 13-an 12 6ra 50 perckor (a bekdvetkezés
utan 30 perccel) jelentette a GySEV Zrt. menetiranyitoja.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2012. aprilis 13-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

Chikan Gabor
Szentesi Laszl6

vezetdje
tagja

balesetvizsgalo
baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2012. aprilis 13-an helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb:

e az altala szuikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,

e a vasuti infrastruktura Gzemeltet6jétdl és a rendérségtél tajekoztatast kért és
kapott a baleset korilményeivel 6sszefliggésben,

e a balesetben részes vonat vontatojarmivének menetird
kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

regisztratumat

2012. aprilis 13-an 12 6ra 20 perckor a 18-as sz. vasutvonalon, Készegfalva mh.-nél,
egy nem biztositott kozut-vasut szintbeli keresztez6désben személyszallitd vonat egy
gépkocsival Uitkdzott.

A baleset kovetkeztében a gépkocsiban tartozkodd hét személy kozul harman életuket
vesztették, harom sulyos, egy pedig konnyl sérulést szenvedett, a gépkocsi
totalkarosra tort.

A Vb megallapitotta, hogy a személygépkocsi vezetsje az ,Alljl Els6bbségadas
kotelez6”, valamint a ,Vasuti atjaré kezdete” (Andraskereszt) tablak jelzéseit figyelmen
kivil hagyva hajtott a vasuti palyara.

KBSz
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A Vb megallapitotta, hogy a vonat kozvetlenul az Utkozés el6tt az alkalmazhatd
legnagyobb sebességet nem lépte tul, és a baleset bekdvetkezését a gépjarmi
vezetbvel 6sszefliggé emberi tényezdre vezette vissza.
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2012. aprilis 13-an a Szombathelyrdl Készegre tarté 39924 sz. motorvonat a
26+47 sz. szelvényben taldlhatd, nem biztositott (jelen esetben Allj!
Els6bbségadas kotelez6” — tovabbiakban STOP -, valamint Andraskereszt
tablakkal ellatott) vasuti atjaroban dsszeiltkdzott egy, a sinekre hajté gépkocsival.
A gépkocsiban hazafelé tartd, erdén dolgozé munkasok utaztak, koézilik harman
a helyszinen életiket vesztették, harman sulyosan megsériiliek, egy f6 pedig
konny( sériléseket szenvedett.
3. abra: A baleset helyszine
1.2 Személyi sérilés
e ] Utatjaré .
Sérilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 3 -
Sulyos - - 3 -
Konnydi - - 1 -
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
A vonatban eldl, vontatojarmiként Gzemel6 9555 2446 516-3 psz. motorkocsi az
Utk6zés kovetkeztében megrongalddott (saroklépcsd, palyakotrd lemez, fehér és
voros fényl lampa, kocsiszekrény oldala), de szolgalatképes maradt. Az
eseményt kévetéen a jarmliveket Szombathelyre tovabbitottak vizsgalatokra és
javitasra.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti palyaban kar nem keletkezett, a megalldhely peronszegélye és az
utkorlat betoneleme, valamint a peron térvilagitdsanak oszlopa rongalddott meg.
A helyreallitas a balesetet kévetd érakban megtértént.
KBSZ
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1.5 Egyéb kar
Az Utkozés kovetkeztében a kozuti jarmd javithatatlanna valt. A 39924 sz. vonat
utasait vonatpétld autdbusszal szallitottak tovabb. A baleset kdvetkeztében 8
szemelyszallitd vonat (39924, 39934, 39944, 39916, 39935, 39945, 39913,
39923) elmaradt. Az elmaradt vonatok utasait a Vasi VOLAN menetrendszerinti
buszai szallitottak. A vasuti palya 15 6ra 40 perckor szabadult fel.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 39924 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 49 év
Neme férfi
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. szeptemberig
Vonalismeret ervenyes
Tipusismeret ervényes
1.6.1 A gépkocsi vezetdje
Kora 27 év
Neme férfi
Vezetbi engedély kategoriai B
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2014. junius
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 39924
Vonat neme regionalis személyszallité vonat
o . 9555 2446 516-3
Motorkocsik palyaszama 9555 1446 516-5
Uzembentarté GySEV Zrt.
Vonathossz 51m
Elegytomeg 100t
Eldirt fékszazalék 54%
Tényleges fékszazalék 160%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A baleset helyszinén a vasuti palya egyenes vonalvezetés(i. A vagany 48 kg/fm
sinekbdl all, zuzottkd agyazatban fekvd betonaljakon. A palyasebesség 80 km/h,
az érintett szakaszon sebességkorlatozas nem volt érvényben.
A vasuti palya szerkezete a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb
leirasa nem szlikséges.
A vonat érkezési iranyabol, valamint az ellenkez6 iranybdl az érintett atjaréra
vonatkozé Utatjardjelzé tabla nem volt megtalalhato.
A vasUtvonal miikddtetését a GySEV Zrt. 2011 oktdberében vette at a MAV Zrt.-
tél.
KBSZ
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1.8.2

1.8.3

Koézat
A vasutat keresztezé kozut (Vasut utca) vonalvezetése a gépkocsi érkezési
iranyabol enyhe jobbos ivben vezet, a keresztezés szdoge merbleges, a rajta

megengedett sebesség — tablaval jelezve — 20 km/h. Az atjaré utan becsatlakozik
a 87 sz. féut Szombathely-K8szeg kozti szakaszaba.

A ravezetd ut burkolata jo allapotu aszfalt, a vasuti atjaré burkolata betonaljakbdl
kirakott (4. abra). A vasutat keresztezd szilard burkolatu ut szélessége 5,1 méter.

A baleset idején a csdkkentett ralatasi haromszdgek mind a négy iranybdl
szabadok voltak, a balesetben érintett esetben a teljes ralatasi haromszdg is.

Kdészegfalva teleplilés szamara a Vasut utca jelenti az egyik kapcsolatot a féuttal,
a telepilés egyik mellékutcdjanak meghosszabbitasaként. Készegfalva féutcaja 4.
abra, ,A” pont) a balesett6l kb. 650 méterre északra, egy masik, fénysorompads
biztositassal ellatott atjarén at csatlakozik a 87 sz. féuthoz, és vezet keresztil a
telepulésen.

Fény-és félsorompdval biztositott 4tjaré
8 =

€l

€

| 500 lab I
200m

4. abra: A megalléhely elhelyezkedése (forras: Google Maps)

Tablak, biztositoberendezés

Az utatjaro nem biztositott. Kozvetlenul az atjaronal ,Vasuti atjar6 kezdete”
(Andraskereszt) és STOP tablak vannak elhelyezve. Az utatjarotol tavolabb

- a gépkocsi érkezési iranya feldl, a vaganytengelytél szamitva kb. 70
méterre a ,K8szeg vége” teleplléstabla, kb. 60 méterre, kdzds oszlopon
20 km/h-s sebességkorlatozas és ,Sorompd nélklli vasuati  atjaréra
figyelmeztetd tabla”;

- a masik irany felél, a vaganytengelytél szamitva 13,5 méterre 3,5 t
0ssztomeg és 10 méter hosszkorlatozas

van Kitlzve.
A féut széle és a vasuti atjaro el6tt (a balesetben érintett jarmivel ellenkezd

irdnyban haladé kézuti jarmivek szamara) kitlizott STOP tabla 9 méterre vannak
egymastol.

KBSz
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1.9 Megalldhelyi adatok
A megalléhely kialakitasa — az el6bbiekben targyaltakon tul — az eseményben
nem jatszott szerepet. Mas szempontbdl azonban figyelemreméltd, hogy annak
peronja a telepliléshez képest a vasuti palya atellenes oldalan van.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A motorvonaton a baleset idején TELOC 2200 elektronikus menetadat rogzité
berendezés mikodott. A baleset el6tti mozgas regisztratumanak idéaranyos képét
az alabbi abra mutatja.
Short Term Data T
Customer Id GYSEV Stant 2012.04.13 11:20:58
Vehick Type 24465163 End 2012,04.13 11:24:08
Vehicle id 10 Distance 53379 $6.185(km)
V_istEquipeent Id 1 Acceleration_0)
mb) e e e o SRR
160,00 > ;200
s = o o= ot S [N N I [ ; b os
7] | s B s - O U O O A
11:20:58 21:00 21:24 21:48 22 22:36 23:00 2324 23:48 11:24:08
{12 Secs, Intervad)
5. abra: A motorvonat menetird regisztratum
1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslik nem szikséges.
1.12 Meteorologiai adatok
A baleset idején tiszta, napos id6 volt.
1.13 Atulélés lehetosége
A Dbalesetben elhunytak sérulései olyan sulyosak, élettel 06ssze nem
egyeztethetdek voltak, hogy életik megmentésére semminemi gyors, szakszeri
orvosi ellatas mellett sem lett volna remény. A gépkocsiban tartézkodok
elhelyezkedése:
e gépjarmi vezet6 - 1. sor, bal oldal (kbnny( sértilt),
e 1. sor, kozéps6 utas (sulyos sérdlt),
e 1. sor, jobb oldali utas (sulyos sértilt),
e 2. sor, bal oldali utas (elhunyt)
e 2. sor, kfzépsé utas (elhunyt)
e 2. sorjobb oldali utas (sulyos sériilt)
e a 2. sor mogott tartozkodo utas (elhunyt)
Az elhunytak halala gyakorlatilag az Utkozés pillanataban, illetve azt kovetben, a
jarmabdl torténd kiesés kdvetkezményeként allt be.
KBSZ
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1.14

1.15

1.16

1.16.1

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekodvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

Athaladas vasuti atjarén
A koézuti kdzlekedés szabalyairdl szélo 1/1975. (11.5.) KPM-BM egylttes rendelet

szabad athaladni.

[..]

(4) Biztositatlan vasuti atjaréra jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani, ha a
vezetbje meggy6z6détt arrdl, hogy az atjaré felé vasuti jarmi egyik iranybol sem
kbzeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehetéség van.

1.16.2 Vasuti atjaré biztositasa

A kozuti kozlekedésrodl szolo 1988 évi |. torvény 34.§-a rendelkezik a kdzut forgalmi

kozlekedésbiztonsagi és egyéb szempontok szerinti  idészakos

felUlvizsgalatarol.

34. § (1) A kbzut kezelbje — az orszagos és a helyi kbzutak kezelésérél sz6l6 jogszabalyok szerint

eljiarva — koételes gondoskodni arrél, hogy a kbézut a biztonsagos kbzlekedésre alkalmas,
kbzvetlen kbrnyezete esztétikus és kulturalt legyen.

(2) A kézut forgalmi rendjét — ha jogszabaly masként nem rendelkezik — a kézut kezelje
alakitia ki. A forgalmi rendet — a forgalmi kériilmények vagy a baleseti helyzet jelent6sebb
valtozasa esetén, de legalabb 6tévenként — a kézut kezeldjének feliil kell vizsgalnia, és ha
sziikséges, moédositania kell. A kbzlekedési hatésag — a kbzlekedés biztonsagat sérté vagy
veszélyezteté helyzet megsziintetése érdekében — kezdeményezheti a forgalomszabalyozas
maodositasat, vagy a kbzut kezeldjét a forgalmi rend feliilvizsgalatara kételezheti.

A csomépontban alkalmazandoé biztositasi modot az utak forgalomszabalyozasardl
és a kozuti jelzések elhelyezésérdl szold 20/1984. (XI1.21.) KM rendelet Il. rész IV.
fejezet 9. § (4) bekezdés hatarozza meg:

9.§ (6) Ha a vasuti atjarotél szamitott 30 méter tavolsagon bellil (lakott teriileteken kiviil, ha a

vasuti atjarén atvezeté at féldut, 21 méter tavolsagon bellil) Utkeresztez6dés van és az
Utkeresztezédésben a vasuti atjaro feldl érkezd jarmiiveknek — a keresztezd utrél mindegyik
iranybdl érkezd jarmiivel szemben — els6bbséglik nincs,

a) az utkeresztez6dés forgalmat a vasuti atjarénal elhelyezett fénysorompoval fiiggésben lévd
Jelzbkésziilékkel kell iranyitani, vagy

b) a vasuti atjaroé felél érkezé jarmiiforgalom részére az utkeresztez6désnél kiilén — a
rendelkezésre all6 hosszban — utfeliiletet (menekité savot) kell biztositani, kivéve, ha a vasuti
atjarot szabalyosan igénybevevd leghosszabb jarmi a vasuti atjar6 és az els6bbséggel
rendelkezé ut k6z6tt biztonsagosan elfér.

A kozut — vasut szintbeli keresztezésnél alkalmazand6é méretek meghatarozasarol
az Orszagos Vasuti Szabalyzat Il. kotetének kiadasarol szolo 18/1998. (VII. 3.)
KHVM rendelet 1. szamu mellékletének 31. fejezete tartalmaz részleteket:

KBSz
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1.17

1.18

4.2.1. Ut, gyalogtit, kerékparut
[...] A vasuti atjar6 és a csatlakoz6é ut uttestiének szélessége - a vaganytengelytél
legkevesebb 30-30 méter tavolsagig - 6,0 méter legyen, de nem lehet kevesebb, mint a
csatlakozo utszakaszon. A keresztezést és az utat, a szélsé vagany tengelyétél legalabb 8-8
meéter - kerékparut és jarda esetében 4-4 méter tavolsagig - szilard burkolattal kell ellatni.

Kiegészité adatok

A gépkocsivezetd — elmondasa szerint — az Gtatjarét alacsony sebességgel
kozelitette meg, kifejezetten megfigyelte a vasuti palyat, de a vonatot csak akkor
észlelte, amikor mar a jarmivével a vaganyon volt. A gépkocsi vezet6je emlitést
tett a jarm{ nem megfelel® motorteljesitményére vonatkozéan. Véleménye szerint
azt kovetben, hogy a vészhelyzetet észlelte, hirtelen gyorsitassal menekdiini
probalt az atjarébdl, de az lrszelvényt id6ben elhagyni mar nem sikerdlt.

Nem tett emlitést arra vonatkozéan, hogy az utatjaré elétt megallt volna, nem
hivatkozott arra, hogy szamitott volna a vonatnak a megalldhelyen vald
megallasara és nem hivatkozott arra sem, hogy napsutés gatolta volna a
veszélyhelyzet észlelésében.

Korabbi hasonlé esemény

1.18.1 A vasuton tortént korabbi hasonlé események

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé utatjarés eseményeket, melyek nem
fluggenek Ossze kdzvetlendl a jelen balesettel, azonban jellegében azonosak, és
j6l szemléltetik a hasonlé események bekdvetkezésének magas szamat és sulyos
kovetkezményeit.
Jelen eseménnyel kozvetlenll Osszefliggésbe hozhaté — az ugyanezen
utatjardban toértént — korabbi baleset, amelyben a vonattal itk6z6 gépkocsivezetd
életét vesztette. A kozuti jarmi a jelen eseményhez képest ellenkezd iranybdl
érkezett (87 sz. féut feldl).
2010. julius 22-én 18 o6ra 25 perckor Szombathely és Kdészeg allomasok
kozott, Készegfalva megalldhelyen a 26+47 sz. szelvényben 1évé STOP
tablaval ellatott, miszakilag nem biztositott utatjaroban a 39946 sz. vonat
Utk6zott egy Volkswagen Golf TDI tipusu személygépkocsival. Az (itkdzés
kovetkeztében a személygépkocsi vezetbje a helyszinen életét vesztette. A
szemeélygépkocsi totalkaros lett (6. abra). A vonatot tovabbité Bz 354 psz.
motorkocsi az Utkdzés koOvetkeztében egy tengellyel kisiklott és jelentds
mértékben megsérilt. (7. dbra) A vasuti palyaban anyagi kar nem keletkezett.
A baleset soran, a vonaton tartézkodok kézil senki nem sérilt meg, az
utasokat vonatpotld autdbuszokkal szallitottak tovabb.
Az Utkozés kovetkeztében megrongalddott jarmiivek az alabbi képeken
lathatoak.
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1.18.2

A KBSZ az eseményt kovetden, 2010. julius 22-én 22 ora 14 perctdl helyszini
szemlét tartott, amelynek soran megallapitotta, hogy a vasuti palyara
engedélyezett sebesség 80 km/h és azt a 39946 sz. vonat nem haladta meg,
és a csokkentett ralatasi haromszog szabad volt.
A fenti balesetet kdvetden, az eldirasoknak megfeleléen, az illetékes kdzlekedési
hatésag az érintettek részvételével forgalombiztonsagi felllvizsgalatot végzett az
atjaroban, és a helyszinen tett megallapitasaikat kdvetéen hatarozatban koételezte
az akkori infrastruktura mikddtetét (MAV Zrt), hogy a telies ralatasi
haromszdgben 1évé esébealld épiiletet bontsa el, amit az elirt hataridére a MAV
Zrt. Palyavasuti Uzletag Terlleti Kézpont teljesitett.

Az  atjaréval kapcsolatos, balesetet koveté hatdsagi
tevékenységek

2012. aprilis 18-an az illetékes, elsé fokon eljaré kozlekedési hatdésag (Vas
Megyei Kormanyhivatal, Koézlekedési Feliigyeléség, Utiigyi  Osztaly)
kezdeményezésére, az érintettek bevonasaval helyszini egyeztetést tartott. A
helyszini szemlére a KBSZ nem kapott meghivast. Az egyeztetést kdvetéen az
alabbi tartalmu elsé foku hatarozat szlletett:
I. A kdzut — vasut szintbeli keresztezés biztositasi médja vonat altal vezérelt
fénysorompads biztositasban lett meghatarozva;
II. A fénysorompds biztositasi mod kiépitésének kotelezettje és koltségviselbje:
Készeg Varos Onkormanyzata;
ll. A fénysorompds biztositdsi mdd kiépitéséig a keresztezést a
gepjarmiforgalom elél ideiglenesen le kell zarni.
IV. Meghatarozasra kertltek az ideiglenes lezaras részletei is.

Az ideiglenes lezaras részleteit kulondsen fontos ismertetni, mert azok az eljaras
késbbbi fazisaban szerepet kapnak.

1. Az ideiglenes lezaras ideje alatt az atkdzlekedés lehetéségét a gyalogosok
€s a kerékparosok részére biztositani kell.

2. A gyalogos és a kerékparos forgalom atvezetésének helyén a vasut
mindkét oldalan labirint korlatot kell elhelyezni.

3. A gépjarmi forgalom el6tti ideiglenes lezarast fizikai akadaly
elhelyezésével kell biztositani.

4. A Vasut utcaban és a 87 sz. féuton is az Uj helyzetnek megfelel6 kdzuti
jelzétablakat kell elhelyezni.

5. Az 1)- 4) pontban meghatarozott feladatok pontos kivitelezhetésége
érdekében a szikséges beavatkozasokat tervdokumentacioban rogziteni
kell, mely dokumentacidt a Vas Megyei Kormanyhivatal részére
jovahagyasra be kell nyujtani. Hatarid6: a hatarozat jogerére emelkedését
kovetd 30. nap.

6. A tervdokumentacid elkészitésének kotelezettie a vasut Gzemeltetd, a
GySEV Zrt.

A jovahagyott tervdokumentacié szerinti beavatkozasok kotelezettieit a Vas
Megyei Kormanyhivatal kulon hatarozatban nevezi meg.

2012. majus 16-an K&szeg Varos Onkormanyzata a rendelkezésére allo
hataridén belll fellebbezést nyujtott be az els6 fokon meghozott hatarozat ellen.
Fellebbezésében azt kérte a masodfokon eljaré kozlekedési hatosagtol (Nemzeti
Kdzlekedési Hatdésag, Kdzpont), hogy vonja vissza az elbirt, vonat altal vezérelt
fénysorompos biztositasi mod kiépitésének kotelezettségét, valamint a Vasut
utcan, a vasuti atjaré iranyaba egyiranyu forgalmi rend bevezetését biztositsa.

KBSz

14/19



2012-257-5

2012. janius 20-an, a masodfoku eljaras keretében uUjabb helyszini bejarast
tartottak az érdekelt felek az atjard forgalombiztonsagi felllvizsgalata céljabdl. A
fellebbezést benyuijto fél (Készeg Varos Onkormanyzata) véleményét tovabbra is
fenntartotta, és azt nyilatkozta, hogy a kozut a vasuti atjaréig onkormanyzati
tulajdon, illetve hogy az atjarénak sem kezel6je, sem tulajdonosa.

2012. julius 30-an, a masodfoku eljaras keretében jogerés hatarozat sziletett:

a hatarozat megvaltoztatta az els6foku hatarozatot abban az értelemben, hogy az
I., 1., lll. részt torolte, a IV. részt pedig ugy modositotta, hogy , A lezaras
koriiményeit a kovetkez6k szerint hatarozom meg” szdvegrész helyére az alabbi
szdvegrész kerul:

»A vasuti atjaré gyalogos és kerékpar atjaréra torténé atalakitasat a kévetkezék
szerint jévahagyom.”

Osszefoglalva: a masodfokon hozott jogerés hatarozat alapjan a vasuti atjard
jelenlegi allapotaban valé fenntartasa nem elfogadhatd, ezért az atjarét a
gepjarmi forgalom elél le kell zarni, és at kell alakitani gyalogos és kerékparos
atjaréra, az atépités részleteit az elsé foku hatarozatban leirtak szerint helyben
hagyta.

A Vb tapasztalatai szerint 2013. december 01-én az atjaré6 még mindig atjarhaté a
kézati forgalom szamara. A Vas Megyei Kormanyhivatal Kodzlekedési
Feligyel6sége tajékoztatasa szerint a 2012. november 26-an kelt,
VA/UO/NS/B/289-27/2012. szamu, az atalakitast engedélyezd hatarozat az
atalakitas hataridejét 2013. aprilis 30-ban hatarozta meg.
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2 ELEMZES
2.1 A vonat haladasa
A motorkocsi menetird regisztratum tablazatos adatmegjelenitése (1. tablazat) és
menetdiagramja (8. abra) és a regisztratum adatainak a vonat Lukacshazarol
indulva kb. 82-83 km/h-ig gyorsitott (ez megfelel a palyara megengedett
sebességnek, a regisztratum mérési hibahataran Iévé érték), majd ezt kdvetben
kissé lassul6 mozgassal haladt kb. 1333 métert, ezt kdvetden intenziv fékezésbe
kezdett és kb. 163-165 méter megtétele utan allt meg. Az tk6zés helye és ideje
az intenziv fékezés szakaszara tehetd.
idépont km/h m/s® megjegyzés
11:21:13.20 4.08 0.00 megindulas Lukacshazarol
11:22:13.20 | 82.21 0.2
11:22:32.20 82.84 0.02 az elért legnagyobb sebesség
11:22:45.70 | 79.99 -0.05
11:23:13.20 | 77.92 -0.03
11:23:33.30 | 77.00 -0.04
11:23:35.20 77.00 -0.04 fékezés kezdete
11:23:35.90 73.62 -0.42 az Utkdzés valdszinlsithetd helye
11:23:36.40 | 70.56 -1.44
11:23:36.90 | 67.32 -1.77
11:23:46.60 0.0 -4.98 megallas helye
1. tablazat: A motorvonat menetiré regisztratum
Short Term Dasa [
Customer 14 GYSEV Stant 20120403 1120:58
Vehicke Type 24465163 End 2012.04.13 11:24:08
Vehicle 1d 10 Disance 33309 $6.185(km)
V_istliquipment Id 1 Acceleration_01
Gmby e e e e o SRR
160,00 3 poo
£0.06 —— l 0.00
11:20:58 21:00 21:24 21:48 2:12 22:36 23:00 2324 2343 11:24:08
(12 Secs. Intervad)
8. abra: A motorvonat menetird regisztratum az Gtkdzési ponttal
A menetird berendezés és a valos id6 kozott csuszas volt tapasztalhatd, a
menetird orja késett kb. 57 percet a valds idéhoz képest, amit a Vb a baleset
bekovetkezésének bejelentett id6pontjahoz viszonyitott. Megallapithatd a
regisztratum adataibol, hogy a jarmivezetd az Utkozés helyétdl kb. 160 méterre
mikodtette a kirtét. Az adatokat figyelembe véve a jarmi az itkdzés pillanataban
(és elbtte relevans tavolsagon bellil) a megengedett sebességet nem Iépte tul, a
jarma vezetbje pedig az Gtk6zést mar nem tudta elkerdlini.
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2.2

2.3

2.4

A gépkocsi haladasa

A gépjarmi a telepilés feldl kozelitett az atjarohoz. A telepulés vége (Kdszeg
vége) tablat elhagyva — a gépjarmi vezeté sajat elmondasa szerint — az
elhelyezett 20 km/h sebességcsdkkentd tabla hatasara csokkentette sebességét,
elnézett a vonat érkezési iranya, majd az ellenkezd irany felé is, de az érkez6
vonatot nem latta. Mar az atjaroban tartozkodott, amikor Ujra visszanézett a vonat
érkezési iranyaba, és meglatta a vonatot.

A mozdonyvezetd elmondasa szerint a gépkocsi alacsony sebességgel haladt az
atjar6 felé, és ott megallas nélkiul hajtott a sinekre, figyelmen kivil hagyva a
STOP tabla kotelezd érvényli megallasi parancsat.

Az utatjaréba érve a személygépjarmii vezetbje a gazpedal lenyomasaval
prébalkozast tett az atjaré elhagyasara, de jelentés gyorsulast mar nem volt képes
elérni.

A gépjarml vezetbje jol ismerte az utvonalat, szinte mindennapos tevékenysége
volt, hogy dolgozékat munkaba, illetve onnan haza szallitson.

A Vb-nek nem jutott tudomasara mas olyan adat, amely a kdézuti jarmi
kozlekedésével kapcsolatban a szokasostdl eltérd kozuati forgalmi helyzetre
utalna, vagy kedvezétlenul befolyasolta volna az ut és a jelzések megfigyelését.

A lathatésagi viszonyok

A Vb a helyszinen ellenérizte a csOkkentett ralatasi haromszdgeket, és azokat
mind a négy esetben szabadon talalta, tovabba a balesetben érintett esetben a
teljes ralatasi haromszdg is szabad volt.

Tehat ha a gépkocsi a szabalyoknak megfeleléen megall az atatjaré elétt, a
kitlizott Alljl els6bbségadas kételezé (STOP) tablanal, akkor a csdkkentett ralatasi
haromsz6g mar elegenddé a vasuti palya és a kdzeled6 vonat biztonsagos
megfigyeléséhez. Mivel ebben az esetben a teljes ralatasi haromszdg is szabad
volt, ezért a kézeledd vonat mar az atjaré6 megkdzelitése soran is jol lathaté volt.
Ebbél adodik, hogy a gépkocsivezeté vagy nem figyelte meg a vonatot, vagy
figyelme nem volt elegendéen tudatos, hogy a latdmezejében lévd veszélyt
észlelje. A balesetben részes vasuti jarmi szine a vonalon jellemzé zold-sargatdl
eltéréen kék-fehér-vords volt, igy ez sem lehetett a tajba olvadd, rosszul lathato.

Jelzdk, tablak

Az utatjarojelz6 a vonat érkezési iranyabdl az utatjard el6tt 239 méter tavolsagra
van kitlizve, de ez a jelz6 a kdvetkezd, észak felé 1évé, fénysorompdval biztositott
atjaréra vonatkozik. A masik iranybdl utatjaréjelzét a Vb nem talalt.

Az esemény szempontjabol ennek a hianyossagnak nincs szerepe, mivel az
utatjarojelz6h6z nem tartozik olyan kotelez6en, vonatszemeélyzet altal elvégzendd
cselekvés, amelynek hianya koézrehatd tényezéként megemlithetd lenne. A
mozdonyvezetdi figyelem az utatjarojelzé hianya ellenére is megvolt, bizonyithatd
modon az Utkozeés el6tt ,Figyelj!” jelzést adott mikodtetve a vontatéjarmi kurtjét.

A koézut tekintetében a balesettel atellenes iranybdl, a féut feldl 10 m-es
hosszkorlatozast jelzd tabla van kitlizve. A féut széle és a STOP tabla kdzott
azonban csak 9 m a tavolsag, igy a korlatozasnak éppen megfeleld jarmi a vasuti
palya megfigyelése és jarml kdzeledése miatt megallva forgalmi akadalyt képez a
féuton, megndvelve ezzel a koézuti Utkdzéses balesetek bekdvetkezésének
valészinliségeét.
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2.5

Az utatjaré sziukségessége
A Dbalesetben érintett atjarotol északra egy masik, fénysorompoval biztositott
utatjaro talalhato, mely a telepulés féutcajahoz kapcsolodik.

9. abra: Az autébusz megallo

A balesetben érintett atjar6 gyalogos forgalma jelentés, mivel a vasuti
megalldhelyre tartd utasoknak - a telepuléssel atellenes oldalon |évé peronra
tartva - kereszteznilk kell a vasuti palyat. A 87. sz. f6uton talalhatd a
menetrendszerinti autdbuszjaratok megalléhelye is, igy ez is egy fontos
meghatarozo tényezéje a vasutat atszeld jelentds gyalogos forgalomnak.

Az atjaron atvezetd kdzut csak a telepllés kis részének jelent kismértéki
roviditést a 87 sz. féut eléréséhez, de a vasuti, illetve az autébusz megalldhely
gyalogos elérése, megkdzelitése szempontjabdl elengedhetetlen fontossagu.

Fontos megjegyezni, hogy a Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy az
atjarot keresztez6 ut szélessége az atjard elétt és utan is 5,1- 5,1 méter széles,
amely nem felel meg a hatalyos utlgyi miszaki el6irasoknak, amely minimalisan
6 métert hatéaroz meg.

Az utatjaré6 megszintetése a gépkocsival Szombathely iranyaba kdézlekedék
szamara kismértéki keruléutat jelent, de ez egy jogszabalyi, miszaki
el6irasoknak nem megfelel6, alacsony biztonsagi szintli atjar6 megsziinését
jelenti.

Az utatjaro megszintetését kovetéen Kdszegfalva telepulés és a 87. sz. féut
kozotti kozuati forgalom a telepulést atszel6 Kdészegfalvi utcan bonyolithatod le,
amely a balesettdl kb. 650 méterre északra, egy masik, magasabb biztositasi foku
keresztezésen vezet at a vasutvonalon (lasd 1.8.2).
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3
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A baleset bekovetkezését a Vb a gépkocsi vezetbjével kapcsolatban felmerilt
emberi tényezdre vezeti vissza.

A vonat a szamara megengedett sebességgel kbézlekedett, a csdkkentett ralatasi
haromszdg szabad volt.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekoOvetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezdk

Az (tatjar6 nem biztositott, de a kozelében (1 kilométeren belll) talalhato
biztositott atjard is.

Az utatjardjelzdk kitlizése nem felel meg az elbirasoknak.

A megalléhely peronjanak elhelyezése az utasokat arra kényszeriti, hogy a vasuti
palyat keresztezzék egy alacsony biztonsagi szintl, eléirdsoknak nem megfeleld
atjaron.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6é szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték. Az atatjarod
kialakitasa a baleset idején nem felelt meg az eldirtnak. A lefolytatott kdzigazgatasi
hatésagi eljaras keretében az utatjaréban a gépjarmiforgalmat megtiltottak, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasa nem szikséges.

MEGTETT INTEZKEDESEK

A Vas Megyei Kormanyhivatal, Kézlekedési Feliigyeléség, Utiigyi Osztaly az 1.18.2
fejezetben hivatkozott, atalakitdsra vonatkozd tervdokumentaciét jovahagyta. Az
atalakitas jovahagyasara vonatkozé, VA/UO/NS/B/289-27/2012. sz. hatarozat ellen a
térvényes hataridén belll fellebbezés nem érkezett, ezért az jogerére emelkedett és
végrehajthato.

Budapest, 2013. aprilis ,,
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Chikan Gabo Szentesi Laszlo
Vb vezetbje 4 Vb tagja
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