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SZD-30 Pirat C
HA-4395

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megelé6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairél sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és
szervezettél, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utk6znek.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2015. junius 03-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- NFM
- NKH LH.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetkézi Polgari Repllési Szervezet

iskolakor Négy forduldval 6sszekotott, egyenes szakaszokbal allé négyszog.
A forgalmi kor végigrepulése a felszallastél a leszallasig.
(iskolakér/training pattern vagy forgalmi koér/traffic pattern)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

LHKD Kecskéd Repllétér ICAO kodja

LT Local time
Helyi id6

MRSZ Magyar Repllé Szovetség

n/a Nincs adat

SGPL Student Glider Pilot Licence

Vb Vizsgaldbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja sulyos repuléesemény
Osztalya vitorladzé repulégép
C s Zaklady Szybowczowe
Csaiarma Lo Delta-Bielsko”
egyarmu Tipusa SZD-30 Pirat C
Felség- és lajstromjele HA-4395
Uzembentartéja MRSZ
Eset Napja és idépontja helyi idében| 2012.08.12. 14:54 LT
Helye Kecskéd (LHKD) / Tépart utca

1. abra HA-4395 lajstromjelli, SZD-30 Pirat C tipusu replil6gép (illusztracio)

(foté: www.avia-info.hu, Horvath Balazs)

A sulyos repiildesemény soran;  személyi sérulés nem tortént.
A légijarmi az eset soran: jelent6ésen megrongalddott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. augusztus 12-én 15 6ra 16 perckor az illetékes
rendérhatdsag ugyeletese jelentette be.

Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ f6igazgatoja az eset vizsgalatdra 2012. augusztus 13-an az alabbi
vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Szilagyi Endre balesetvizsgald
tagja Pataki Ferenc balesetvizsgalo

Pataki Ferenc balesetvizsgald kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat idétartama
alatt megszilnt, helyette a KBSZ fdigazgatdja a Vb tagjanak dr. Nacsa Zsuzsanna
balesetvizsgalot jeldlte ki.

KBSZ
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2012. augusztus 12-én Kecskéd repulétéren és a Kecskédi t& mellett helyszini

szemlét végzett, és ennek soran :

- megvizsgalta az eset helyszinét és az esetben érintett vitorlazd repilégépet,
valamint annak kiold6 szerkezetét;

- megvizsgalta a csorlést végz6 aggregatort,

- megvizsgalta a csoérléshez hasznalt kétélszemet,

- meghallgatta a vitorlazé repllégép pildtajat és a csorldé aggregator kezelbjét.

A Vb tanulmanyozta:

- a helyszini szemle soran készilt fotdkat,

- a piléta okmanyairdl rendelkezésre allé masolatokat,

- a vitorlazo repuil6dgép okmanyairdl rendelkezésre allé masolatokat,
- a piléta nyilatkozatat,

- értékelte az esemény idején észlelt id6jarasi viszonyokat.

Az eset rovid attekintése

A vitorlazé repuilégép pilotaja tipusrepllési feladat soran, iskolakor repulése céljabal,
csorlésbdl szallt fel Kecskéd (LHKD) repulétérrdl. A csorlés végén a csorlékotél nem
oldédott le a vitorlazé repuldgéprél, amit repllégép pildtaja nem észlelt. A csorldé
aggregator kezel6je észlelte a rendellenes helyzetet és elvagta a csorl6kotelet, aminek
egy része a vitorlazoé repul6gépen maradt. A csorlékotel repulégépen maradasat a
starthelyrél zaszlojelzéssel jelezték a pilétanak, de 6 a jelzést nem észlelte. A vitorlazé
repulégép tovabb replilése soran a lelogd csorlékotél elakadt a replilétér kdzelében
lévé hazak kdzott és foldre rantotta a légijarmivet, ami a Kecskédi tavon ért vizet és
nagyobb részben elmerllt abban. A Vvitorlazé repllégép a tdba csapddas
kovetkeztében jelentésen megrongalddott. Az eset soran személyi sérilés nem tortént.

A Vb szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének oka az volt; hogy

— a piléta nem vagy nem megfelel6 mértékben mikodtette a vitorlazé repllégép
kiold6 szerkezetét,

— a piléta nem gy6z6dott meg az eléirdsoknak megfeleléen a kotél leakadasaral,

— astarthely és a pilota kozotti kommunikacié nem bizonyult eléggé hatékonynak.

A Vizsgalobizottsag az eset kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasara tett javaslatot a
KBSZ szamara.

KBSZ
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A vitorlazé repllégép pilotaja tipusrepulési feladat soran, iskolakér repilése
céljabdl, csorlésbél szallt fel 2012. augusztus 12-én 14:51 LT-kor, Kecskéd
(LHKD) repul6térrél, nappali, j6 latasi viszonyok kozdtt. A csorlés végén a
csorlékotél nem oldodott le a vitorlazo repulégeprdl, amit a repulégép pildtaja nem
észlelt. A csorl6 aggregator kezelbje észlelte a rendellenes helyzetet és elvagta a
csorldékotelet (2.abra), aminek egy része a vitorlazd repulégépen maradt, ezt
kévetden radid adovevd késziléken keresztil tajékoztatta a starthelyet a kotél
elvagasarol és annak repulégépen maradasardl. A csorlékotél repulbégépen
maradasat a starthelyrél zaszldjelzéssel jelezték a pildtanak, de 6 a jelzést nem
észlelte. A vitorlazo repulégeép tovabb repllése soran a lelogo csorlékotél elakadt a
repulétér kozelében |évé hazak kozott és foldre rantotta a légijarmivet, ami a
Kecskédi tavon ért vizet (5.,6.abra) és nagyobb részben elmerllt abban(3.,4.4bra).
A vitorlazé repllégép a téba csapodas kdvetkeztében jelentésen megrongalddott.
Az eset soradn személyi sérlilés nem tortént.

¥y \

2. abra Elvagott cséribkotel vég

KBSZ
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3. abra A Kecskédi téban vizet ért légijarmii

4.abra A Kecskédi téban vizet ért légijarmi
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| Helyszin

Googleearth

ag

5.4bra A replilés utvonala, és a becsapodott vitorlazoé replilégép helye a
Kecskédi tavon.

Kecskéd nem
nyilvanos repulétér

Az iskolakor vonala,
és iranya.

A becsapddas helye
a Kecskédi-téban. Csors

yma 31112011 & 2001

6.abra A Kecskédi-to és a becsapodas helyének elhelyezkede

a Kecskédi replil6térhez képest.

KBSZ
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1.2 Személyi sérulések
Sériulések - 'Sz'emelyzet — Utasok Egy'eb
Hajozé Utaskisérd személyek
Halalos
Sulyos
Koénnyii
Nem sériilt 1
1.3 Légijarmi sérulése
Az érintett 1égijarmd a sulyos replléesemény soran jelentésen megrongalodott.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme magyar, férfi
Tipusa SGPL
i érvé 2 n/a
Szakszolgalati [ SZKMal érvényessége
engedélyének | E9észségiigyi n/a
érvényessége
Képesitései Novendék pildta
Osszesen n/a
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban n/a
felszallasok Megel6zd 7 napban n/a
szama Megel6z6 24 6raban 0 6ra 36 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 0 6ra 2 perc
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya vitorlazé repulégép
Gyartoja Zaklady Szybowczowe
Tipusa / altipusa (tipusszama) SzD-30 Pirat C
Gyartasi ideje 1979
Gyartasi szama P-832
Felség és lajstromjele HA-4395
Lajstromozé allam Magyarorszag
Tulajdonosa Old Timer Repul6klub
Uzembentartéja MRSZ
KBSZ 10/19




2012-245-4P

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama LI/PM/NS/A/1896/1/2010
Léaialkal _ . | Kiadasanak ideje 2012.05.16.
cgialkaimassagl I'e s nvességének ideje 2013.05.13.
bizonyitvanyanak . ——
Utolsé fellilvizsgalat ideje n/a
Bejegyzett korlatozasok
1.7 Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre méltdé meteoroldgiai jelenseg
nélkudl tortént.
Az id6jarasi korulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésuk nem szukséges.
1.8 Navigaciés berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
1.9 Osszekoéttetés
Az esetben érintett vitorlazd repllégépen kommunikacios berendezés nem volt
telepitve.
A foldi telepitési berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt,
illetve felé nem jeleztek, a feladat ellatasara alkalmasnak bizonyultak.
1.10 Repilotéri adatok
A felszéllas Kecskéd (LHKD) (6.,7.abra) nem nyilvanos repulétérrdl tortént 2012.
augusztus 12-én 14 6ra 51 perckor.
A tervezett cél repul6tér Kecskéd nem nyilvanos repulétér volt.
A tényleges becsapddas a Kecskédi té vizére 2012. 08. 12-én 14 6ra 54 perckor
tortént.
Az esetben érintett repultérnek érvényes mikodési engedélye volt.
LHKD ARP: N 47°30'53” E 18°19’36”
LHKD tengerszint feletti magassaga: 172 m
Futopalya jelzései: 15-33
méretei: 1200x25 m
felllete: fa
KBSZ 11/19
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6. abra
Kecskéd (LHKD) nem nyilvanos replil6tér térképe

(fotd: Maracské Média, www.pilotshop.hu)

Kecskéd nem nyilvanos
repulétér

Kecskédi-to

Google
¢

7.abra
Kecskéd (LHKD) nem nyilvanos replilétér és a Kecskédi-to

(fotd: https://www.google.hu/maps)

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrdgzité nem volt, az érintett 1égijarma tipusra nincs elGirva.
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1.12 Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az eset soran a vitorlazd repllégép a Kecskédi-tavon ért vizet (3.,4.abra), és
nagyobb részben elmerilt abban a rajta 1évd leoldatlan csorlékotéllel egyitt
(8.abra). A vizbe csapddas soran a szarny bal oldali kiilsé részének (fllének) alsé
része Osszeroncsolodott (9.4bra). A szarny kdzéprésze tébb helyen roncsolddott,
rajta a kinti helyzetben Iév§ féklap a haladasi irannyal ellentétesen, hatrafelé
elhajlott (10.abra). A kabint boritd plexi eltérott (9.abra). A vizbe csapodas
koévetkeztében a vitorlazé repulégép szarnyanak bekoétései a torzsbél kiszakadtak,
a torzs roncsolodott (11.abra).

s .fc"’?"ﬂ?:‘
8.abra Az elmeriilt vitorlazégép a rajta lévé cséribkotéllel

9.abra A szarny dsszeroncsolodott bal oldali kiilsé része (flile)
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10.abra A szarny roncsolodott kbzéprésze

11.abra A repllégép roncsolodott térzse
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1.13

1.14

1.15

1.16

Orvosi vizsgalatok adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozéan, hogy fiziologiai tényez6k, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet cselekvOképességét.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetésége

Az eset kapcsan személyi sérulés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

A Vb az eset vizsgalata soran elvégezte az esetben érintett vitorlazé repllégép
kioldéjanak (12.,13.abra) vizsgalatat. A vizsgalat soran megallapitasra kertlt, hogy
a kioldd készulék sérulésmentes, és rendeltetésszerlien mikodik.

A Vb az elvégzett vizsgalat és annak eredménye alapjan a repulégép tovabbi
vizsgalatat nem tartotta szukségesnek.

13. abra Az esetben érintett vitorlazo replilbgép vizsgalt kioldo szerkezete

KBSZ

15719



2012-245-4P

1.17

1.18

1.19

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészitd informacidk

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciot nem tart szikségesnek nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.

KBSZ

16/19



2012-245-4P

ELEMZES

A szemtanuk beszamoldja, és Vb altal a helyszinen tapasztaltak alapjan a vitorlazé
repulégéppel csorlésbdl végrehajtott felszallas végén a csorlékotél leoldasa nem volt
eredményes, mert annak nagyobb része a repulégépen maradt. A Vb az esetben
érintett repllégép kioldd szerkezetének vizsgalata soran megallapitotta, hogy az
sérilésmentes, és rendeltetésszeriien mikodik. Erre, valamint arra tekintettel, hogy a
Vb a vizsgalat soran a csorl6kotélen lévé szemet és azt a csorl6kotélhez kapcsolo
szerelvényt is az elbirdsoknak megfelelének talalta, a Vb arra a kdvetkeztetésre jutott,
hogy a csorlékotél csak abban az esetben maradhatott a replilégépen, ha a piléta nem
vagy nem megfelel6 mértékben mikodtette a vitorlazé repllégép kioldd szerkezetét.

Az esetben érintett vitorlazoé repllégép nem volt felszerelve radié adévevéd késziilékkel,
ezért ezen a kommunikaciés csatornan nem volt lehetéség a piléta veszélyre vald
figyelmeztetésére, ennek hianyaban a foldi személyzet — elmondasa szerint - az
egyeduli kommunikacios lehetéséget felhasznalva, zaszlbjelzéssel probalta a pildtat
figyelmeztetni. A piléta elmondasa szerint ezt a figyelmeztetd zaszldjelzést nem
észlelte, mert olyan palyan repult ahonnét a starthely nem volt lathatd, ezért ez a
kommunikacio eredménytelen volt, igy a repllégépen 16g6 csorlékdtélrdl és az ezzel az
allapottal jaré veszélyes helyzetrél a piléta nem szerzett tudomast.

A szemtanuk elmondasa alapjan a vitorlazé repulégép tovabbrepllése soran a lelégd
csorlékotél elakadt a repulbtér kozelében lévé hazak kozott. Az elakadt csorlbkotél,
féldre rantotta a légijarmiivet, ami igy a Kecskédi toba csapddott és nagyobb részben
elmertlt abban (3.,4.abra). A légijarmi szarnyanak bal oldala a jobb oldalahoz képest
jelentésebb mértékben roncsolddott, ezért a Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a
repulégép elséként a bal szarnyvéggel és a torzs kbzéprészével ért vizet. A vitorlazé
repulégépet a toba csapddas soran ért terhelések miatt az jelentésen roncsolédott. Az
eset soran személyi sérilés nem tortént.

KBSZ
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel,
valamint az adott repllési feladatra megfeleld tapasztalattal. A repilést az
érvényben lévé el6irasoknak megfeleléen hajtotta végre.

A légijarmi repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben lévé elbirasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

A szakmai vizsgalat sordn nem mertlt fel arra vonatkozé informacio, hogy a
légijarmi szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna,
ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A replilés j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének oka az volt; hogy

— a piléta nem vagy nem megfeleld mértékben mikddtette a vitorlazoé repllégép
kioldo szerkezetét,

— a piléta nem gy6z8dott meg az el6irasoknak megfeleléen a kotél leakadasardl,

— a starthely és a pilota kozotti kommunikacio nem bizonyult eléggé
hatékonynak.
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4.
4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlas kiadasat javasolja:

BA2012-245-4P-1 A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat soran arra a
kbvetkeztetésre jutott, hogy az esemeény bekbvetkezésében szerepet jatszott az a
kérilmény, hogy a starthely és a vitorlazé repllégép pildtaja kézti kommunikéacio
nem volt kell6en hatékony. Ezért.

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a képzd szervezeteknek,
gondoskodjanak arrél, hogy a kiképzd repulést folytaté
vitorlazogépekkel folyamatosan alljon fenn (legalabb) fold-leveg6
irdnyu radidkapcsolat a repiilés ideje alatt.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye
szerint hatékonyabba valik a kommunikacié a vitorlazé replilégépek pildtaival és
ezaltal csbkkenthetdé a vizsgéalt eseményhez hasonlé esetek bekdvetkezésének
kockazata.

Budapest, 2015. julius 30.

Szilagyi Endre dr. Nacsa Zsuzsanna
Vb vezetbje Vb tagja
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