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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiléesemény okanak, koérilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Khvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
el6forduld események jelentésérél széldo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Area Control Center West Lower Sector

ACC WL Korzeti Iranyité Kézpont Nyugat Alacsony Szektor
AMC Airspace Management Cell
Légtérgazdalkodasi Csoport
Above Mean Sea Level
AMSL Kbzepes Tengerszint Felett
ATM Air Traffic Management
Légiforgalom Szervezés
Eurocontrol Safety Regulatory Requirements - Risk Assessment and
Mitigation in ATM
ESARR 4 : . s s . .
Eurocontrol Biztonsagi Szabalyz6 Kovetelmenyek - Kockazat
Ertékelés és Csokkentés a légi forgalom szervezésen.
Flight Instructor (A)
FI(A) Repiilés oktatd (A)
FICW Flight Information Center West
Repuléstajékoztaté Kézpont Nyugat Szektor
FIR Flight Information Region
Replléstajékoztatd Korzet
FL Flight Level
Repulési Szint
GAT General Air Traffic
Altalanos Célu Légiforgalom
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbt A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
' események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kozlekedesi, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
LHBD B('irgc'ind Repl'jlc’itér
Military Aerodrome Control Area
MCTR e o
Katonai Repul6téri Iranyitoi Korzet
NKH LH Nemzeti Kozlekedési Hatosag Legugyi Hivatal
Nautical Mile
NM Tengeri Mérfold
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Notice to Airmen

NOTAM e . 14 sk .
Légijarmi személyzeteknek sz06l6 tajékoztatas
Private Pilot License (“A” Category)

PPL (A) - e .
Maganpiléta Szakszolgalati Engedély — ,,A” kategoria
Single Engine (land)

SEP(land) Szarazfoldi egy hajtomuves repllégép

TCAS Traffic Alert and Collision Avoidance System
Forgalomra figyelmeztet6 és Osszelitkdzés Elkerllé Rendszer
Touring Motor Glider

MG Motoros vitorlazo

TRA Temporary Restricted Area
Id6szakosan Korlatozott Legtér

Towing Vontato / Vontatas

uUTC Coordinated Universal Time
Egyesitett vilagidé

Vb Vizsgalobizottsag

VER Visual Flight Rules
Latva repulési Szabalyok

VMC Visual Meteorological Conditions

Latas Meteoroldgiai Korilmények
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja repuléesemény
Oszta levegénél nehezebb, hajtomivel
sztalya felszerelt, szarazfoldi repiilogé
elszerelt, szarazfo pulégép
. w. .. | Gyartéja Reims Aviation S.A.
Legijarmu Tipusa F182Q
Felség- és lajstromjele Hollandia / PH-PAC
Uzembentartéja maganszemély
Eset Napja és idoépontja helyi idében | 2012. augusztus 10. 16 6ra 22 perc
Helye Borgond

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. augusztus 11-én 06 o6ra 27 perckor a HC
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
2012. augusztus 11-én 08 éra 02 perckor tajékoztatta az NKH LH Ggyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja az eset vizsgdlatdra 2012. augusztus 22-én az alabbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelolte ki:

vezetdje Gréz Laszlo balesetvizsgald
tagja Pal Laszlé balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb bekérte a replildgép parancsnok és az érintett eseti Iégtér igényl6jének jelentését.
Ertékelte a rogzitett radar, radié- és telefon kommunikaciés adatokat. Bekérte az
erintett eseti légtér tervezésével, engedélyezésével és kozzétételével kapcsolatos
adatokat, beleértve a Iégteér kijeldléséhez szikséges biztonsagi elemzést is.

A Vb véleménye szerint az esemény bekovetkezése nem kizardlag navigacios hiba,
illetve nem pusztan a PH-PAC repllégép parancsnok tévedésének eredménye, hanem
egy mikodeési koncepcid kdovetkezménye, ezért a Vb szikségesnek latta az érintett
eseti légtér, valamint az abban zajlé légi forgalom tervezési és szervezési
folyamatainak vizsgalatat is.

Az eset rovid attekintése

A PH-PAC hivéjell repilégép a bdrgdndi repllétérrél szallt fel ejtbernyds ugras
céljabdl. A repilés soran a repulilégép a kijeldlt eseti Iégteret elhagyta és az emelkedést
a légtéren kivul hajtotta végre, melynek soran elézetes ATC engedély nélkul
emelkedett ellenérzott 1égtérbe és ezzel egyidejlleg konfliktusba kerult a Liszt Ferenc
Nemzetko6zi repulétérre tartd TVL5101 jarattal.

Az elkll6nitési minimum sérllését a légiforgalmi szolgalatok beavatkozasa elézte meg,
melynek soran a Budapest ATS Kdzpont nyugati repuléstajékoztatdé szektora (FICW)
figyelmeztette a PH-PAC repulégépet, hogy a kijeldlt eseti Iégtéren kivil tartézkodik és
felkérte a visszatérésre, illetve ezzel parhuzamosan Budapest ATS Koézpont nyugati
alacsony korzeti iranyité szektora (ACC WL) a TVL5101 jarat sullyedési engedélyét
nagyobb magassagra moédositotta.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasara tett javaslatot.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Repulés lefolyasa
— Arepllés fajtaja: VFR, sportcélu ejtéernyds ugras
— Hivdjel: PH-PAC
— Uzemelés fajtaja: GAT
— Utols6 indulasi hely: Bérgond (LHBD)
— Indulas ideje: 16 6ra 09 perc helyi id8, (UTC 14 éra 09 perc)
— Tervezett és a tényleges leszalldhely: Bérgond (LHBD) 16 éra 35 perc helyi
id6 (UTC 14 o6ra 35 perc)
A repliléesemény helye: Borgond repulétértdl keleti, dél-keleti iranyban, kb. 2 - 5
NM tavolsagban, 9.500 lab AMSL magassag és FL115 ko6zott, helyi id6 szerint 16
ora 20 perc 30 masodperc és 16 éra 25 perc 40 masodperc kdzott, nappal.
A légtér igénybevételéért felelés személy 2012. augusztus 10-én, UTC 06:22:06-
kor telefonon hivta Budapest ATS Kozpont Légtérgazdalkodasi Csoportjat (AMC)
és UTC 07:00 dras kezdéssel, FL125 magassagig egyeztette a ,Bérgdnd 17-es
(,nyugati®) eseti légtér igénybevételét.
A Boérgdnd 1-es eseti légtér grafikus abrazolasa megjelent a FICW és ACC WL
iranyitd szektorok radar képernydjén.
A PH-PAC hivéjell replilégép parancsnoka UTC 06:40:00 orakor telefonon
repulési tervet adott le, mely szerint UTC 07:30:00 6ras borgdndi felszallassal
napnyugtaig, R 15 kilométer sugaru kérén belll ejtéernyds ugrasok végrehajtasa
érdekében repulést szandékozik végrehajtani, FL125 magassagig.
Az PH-PAC hivojell repulégép a felszallast kdvetéen UTC 14:09:23 érakor radio
kapcsolatba lépett FICW szektorral, majd emelkedés kézben UTC 14:15:20 érakor
a kijeldlt eseti légteret keleti, dél-keleti iranyban elhagyva, a légtéren kivil, annak
hataratol kb. 2-2,5 NM tavolsagban manéverezve emelkedett.
i‘ | } :
Xkp TORNQssR|
—OlLfapn |\ ARl .
PHPAC C182/ | \° ABST\
A72,1 COPX No7d'CHiBp "
[ / XAN
UTC 14:15:20, FICW képernyd, a PH-PAC 7.200 lab AMSL magassagon kilép a
Bérgbnd ,nyugat” eseti légterbdl
KBSZ 6/24
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PH-PAC emelkedés soran el6zetes légiforgalmi iranyitdi engedély nélkal, UTC
14:20:30 o6rakor, 9.500 lab AMSL magassagon berepililt a felette 1évé ,C” osztalyu
ellen6rzott légtérbe és az emelkedést ott folytatta.

SRR
&L%" MT"'S--/ AD B
LS RN D Iy
TR :

HA1254 SF25 /.
AFL COPX N110 L HBD

L

FICW képernyd, a PH-PAC emelkedés kbzben atlépi a 9.500 lab magassagot

Ezzel egyidejlleg a DIMLO pont iranyabol Budapestre tartdé TVL5101 jarat
szamara a légiforgalmi iranyitas UTC 14:21:55 6rakor engedélyezte a FL110-ig
torténd sidllyedést. A légiforgalmi iranyitds a TVL5101 jarattal a borgdndi eseti
légteret délrdl tervezte kerilni, a légtér féldrajzi hataratdl kb. 3 - 4 NM oldal

tavolsagban.

RYR8384-TWU B738/M
262\0 N434 LRBR.._

140

p -4’9(\/“/

\5
TVLS104 TUL B738/M
37 4 VEBOS N385 FIR_COPX LHBP
NSV é@ 10 ASP ARC
- R

Az ACC WL engedélyezi a TVL5101 jaratnak a slllyedést FL110-ig (a jarat FL187-
en van slillyedében), a PH-PAC pedig emelkedés kézben eléri FL100-at. A két
replilégép kb. 2,5 - 3 percnyi idétérkbzre van egymastol.

KBSZ
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KBSZ

Az ACC WL szektor UTC 14:22:11 o6rakor a TVL5101 jarat engedélyét - a
lehetséges konfliktus megelézése érdekében - FL110-rél FL140-re modositotta

RYRS394 [TWU B738/M
\4-‘ - fw—-‘_.) t_"iBT'
,l_.; _—

BP437

TVL5101 TWL B738/M o
174 | VEBOS N378 FIR_COPX LHBP by Ny

110 ASP ARC
7 TXT R

() KL KA

Az ACC WL moédositia a TVL5101 jarat slillyedési engedélyét FL140-re, a PH-PAC
emelkedés kbzben eléri FL104-et. A két replilbgép kb. 2 — 2,5 percnyi id6térkdzre
van egymastol.

A FICW szektor UTC 14:23:02 orakor rakérdezett az emelkedé PH-PAC
repulégépre, hogy FL105 magassagon valoban a légtéren kivil van-e? Miutan ezt

a PH-PAC megerdsitette, megkérte a repulégépet, hogy térjen vissza a légtérbe,
amit az végre is hajtott.

xkp TORNO
GILEPS -

V APH
PHPAC ST C182/1 ALUX

184 1 COPX ms FI XAN
g e px 995 FIR_copx Lugp sq "*"

AHDG ™ UH Dq

A
S XBIITAS

VM

HA1254 SFa5/.
AFL COPX N11g Ly
A25 "

Az FICW képerny6 UTC 14:23:00 6rakor
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A TVL5101 jarat az eseti légtér foldrajzi hataratdl dél, dél-keleti iranyban, kb. 3 -
3,5 NM tavolsagban haladt el FL140-en, utvonala igy kb. 1 NM tavolsagban
helyezkedett el attdl a tertlettdl, ahol a PH-PAC korabban emelkedett.

RYRS394 TWU B7387M.
204 | N389 LNBP
140 PHRAC F

BP437

ACC WL képernyé - a TVL5101 jarat Bérgbnd ,nyugati” eseti légtértél 3-3,5 NM

tavolsagban, mar vizszintes replilésben, FL140 magassagon elhalad a FL114-en

emelked6 PH-PAC mellett. A piros kér a PH-PAC korabbi emelkedésének helyét

mutatja, ami a TVL5101 jarat utvonalatol kb. 1-1,5 NM tavolségban van. A két
replilégép vizszintes tavolsaga a felvétel idején 3,6 NM.

A PH-PAC repulégép UTC 14:25:40 orakor érte el ismét az kijeldlt eseti Iégteret FL
115 magassagon, az ejtbéerny6sdk kiugrasa a légtérben FL120 magassagbdl
tortént.

1.2 Személyi sérulések
Személyi sérulés nem tortént.
1.3 Légijarmi sérulése
Az érintett Iégijarmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 PH-PAC Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 41 éves, magyar, férfi
Tipusa PPL(A)
Szakszolgalati | Szakmai érvényessége 2016. december 28-ig
engedélyének 2 Aqliqvi
gedely Egészsegugyi 2013. majus 25-ig
érvényessége
KBSZ 9/24
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Képesitései -

Jogositasai ?EK)(Iand), Towing, TMG,

Osszesen 703 6ra 22 perc [ 2247
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 79 o6ra 04 perc/ 277
felszallasok Megel6z6 7 napban 0
szama Megel6z6 24 6raban 0

Erintett tipuson dsszesen | 131 6ra 01 perc / 245

Avid-Flyer, Z-142, Ms-893-E,

Repiilt tipusok C-150,152, 182, 182Q,206,
PZL-101

I':’lr'leno ideje / szolgalati ideje az elImult 48 t6bb mint 12 6ra

éraban

Legutébbi képzésének ideje 2012. marcius 11.

2012.03.11 évi
ismeretfelljito/megfelelt
Korabbi években hasonlo
feladatokat (ejtéernyés ugras)
Erintett itvonal, beleértve a repiil6terek repult Borgdéndon.

ismerete, azzal kapcsolatos tapasztalata Az esemény napjan a 2012-es
szezonban elsé alkalommal
repllte a feladatot.

Vizsgak idépontjai és eredményei

1.5.2. TVL5101 jarat személyzetének adatai

A TVL5101 jarat személyzetének adatai a vizsgalat szempontjabol
érdektelenek ezért részletezésiik nem sziikséges.

1.5.3. Légiforgalmi szolgalati személyek adatai

A légiforgalmi szolgalati személyek adatai a vizsgalat
szempontjabél érdektelenek ezért részletezésiuk nem
szukséges.

1.6 Légijarmi adatai

1.6.1. Altalanos adatok

levegbnél nehezebb,
Osztalya hajtomuvel felszerelt,
szarazfoldi repulégép
Gyartéja Reims Aviation S.A.
Tipusa / altipusa (tipusszama) F-182Q
Gyartasi ideje 1986
Gyartasi szama F18200118
Felség és lajstromjele PH-PAC
Lajstromozé allam Hollandia
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1.6.2.

1.6.6

1.6.7

1.7

Tulajdonosa Tandem Team KHE
Uzembentartéja United Aeroskill B.V.
Teljesitett jaraton a hivdjele PH-PAC

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas 6ta 8.210 6ra N/A
Utols6 nagyjavitas 6ta 382 6ra 720
Utols6 idészakos )
karbantartas 6ta 32 6ra 65

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama WO: 100226
Kiadasanak ideje 2012.04.06.
Ervényességének ideje 2013.04.06-ig
Utolsé feliilvizsgalat ideje 2012.04.06
Bejegyzett korlatozasok nincs

Légialkalmassagi
bizonyitvanyanak

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésik nem szukséges.

A meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

Az érintett repulégépek vonatkozasaban a Vb meghibasodasrdl nem szerzett
tudomast.

Fedélzeti és foldi figyelmeztetd rendszerek

A PH-PAC replil6gép C-moédu transzponderrel volt felszerelve. Osszelitkdzést
megel6z6 berendezés alkalmazasa a repulégépre nincs elbirva.

A TVL5101 jarat S-médu transzponderrel, valamint forgalmi riaszté és
Osszelitkdzést megeléz6 rendszerrel (TCAS) volt felszerelve. A jaraton TCAS
TA/RA jelzés nem volt.

Az ACC WL légiforgalmi iranyitéi szektorban a rovidtavua konfliktusriaszté funkcio
(STCA) be volt kapcsolva, de STCA riasztas nem volt.

Az FICW repuléstajékoztatd szektorban az STCA funkcié Uzemszerlen ki volt
kapcsolva.

A rendszerek el6iras szerint mikodtek, azok mikoddésével kapcsolatosan
észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé rendellenességet nem jeleztek.

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j0 latasi viszonyok mellett, veszélyes meteoroldgiai jelenség nélkdl
tortént. Az id6jaras jellemzéi:

a) Nappal, VMC

b) A természetes fényviszonyok: napfény

201208101415 METAR LHPR 101415Z 35013KT CAVOK 24/08 Q1021=
201208101445 METAR LHPR 1014457 36010KT CAVOK 23/09 Q1020=
201208101400 METAR LHBP 101400Z 30014KT 260V330 CAVOK 25/07 Q1019
NOSIG=

KBSZ
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

201208101430 METAR LHBP 101430Z 32016KT CAVOK 25/06 Q1019 NOSIG=

A piléta jelentése alapjan, az esemény idején a kijeldlt eseti légtérben felhbzet volt,
mely akadalyozta a PH-PAC repulégépet, hogy a légtéren bellil maradva, VFR
szerint emelkedjen az ejtéerny8s ugras tervezett FL120 magassagara.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A légijarmiiveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azokkal kapcsolatosan meghibasodast a Vb nem talalt, illetve felé
észrevételt nem jeleztek, a fedélzeti berendezések a feladat ellatasara
alkalmasnak bizonyultak.

A foldi telepitési berendezésekkel kapcsolatosan meghibasodast a Vb nem talalt,
illetve felé észrevételt nem jeleztek, a feladat ellatasara a foéldi berendezések
alkalmasnak bizonyultak.

A PH-PAC repll6égép Budapest FICW repliléstajékoztatd szektorral volt radié
kapcsolatban a 125,500 MHz radi6 frekvencian.

A TVL5101 jarat a Budapest ACC WL légiforgalmi iranyitd szektorral volt radié
kapcsolatban a 133,200 MHz radié frekvencian.

Repul6téri adatok

A repuléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukseges.

Légijarmii adatrogzitok

Az eseménnyel 6sszefuggésben fedélzeti adatrogzitd kiolvasasara nem kerdlt sor.
(A PH-PAC légijarm(ivon adatrdgzité nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra ilyen
berendezés nincs elbirva.)

Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

A PH-PAC repul6gép parancsnoka az esemény idején érvényes repulé orvosi
mindsitéssel rendelkezett.

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Az esettel kapcsolatban igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.
Nem merdlt fel informacié arra vonatkozdéan, hogy fizioldgiai tényezék, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a PH-PAC repilégép parancsnok
cselekvOképességét.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15 Tulélés lehetésége
Személyi sérulés nem tortént, életveszély az esemény soran nem alakult ki.

1.16 Proébak és vizsgalatok
Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

1.17  Szervezeti és vezetési informaciok
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szikséges.

1.18 Kiegészitd informaciok
A Magyar Koztarsasag légterében és repulbterein torténd repulések
végrehajtasanak szabalyairdl szolo, 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet, Melléklet
2. Fejezet, 2.1.6.1. pontja alapjan, Budapest FIR-ben ejtéernyés ugrasok az
alabbi helyeken hajthatok végre:
a) azokon a Kkijelolt légtérrel rendelkezd repul6tereken, ahol a repul6étérrend
megengedi,
b) olyan katonai légterekben (MCTR, TRA és veszélyes légtér), amelyek alsé
magassaga megegyezik a foldfelszinnel, és
c) a magyar légtér légikdzlekedés céljara torténd kijeldléserdl szold miniszteri
rendelet alapjan engedélyezett eseti Iégterekben.
Mivel a borgodndi repllétér a fenti a) és b) pontoknak nem felelt meg, igy a c) pont
alapjan a Nemzeti Kézlekedési Hatosag 2012. majus 31-én hozott hatarozataban,
2012. junius 22. és 2012. szeptember 18. koz6tti hatallyal eseti l1égteret jeldlt ki
Borgond repuldtér korzetében. Az eseti 1égtér kiadasa a 470933N 0182756E -
470915N 0183016E - 470604N 0182924E - 470622N 0182704E foldrajzi
koordinatak altal hatarolt tertleten belll, (Bérgond 1.) a foéldfelszintél FL135
magassagig, naponta UTC 06:00 és napnyugta kozotti idétartamban, gyakorld
ejtéernyés ugras és gyakorld mirepllés zavartalan végrehajtasa érdekében
tortént.
Az eseti légtér kijeldlésérél azonos tartalommal NOTAM kerdlt kiadasra.
A légtér kijelolését megel6z8en, a légtér kijeldlés kérelmezbje biztonsagi felmérést
és elemzést készitett, melyhez csatoltan benyujtotta az illetékes Iégiforgalmi
szolgalat véleményét is.
Az eseti légtér kijelolése az érvényes eljarasi rend szerint zajlott.
Az eseti légtér kijeldlésének kérelmezéséhez benyujtott biztonsagi felmérés
készitdinek szakmai tapasztalata:
1. készit6: replléklub elndk
2. készitd: fels6foku végzettség, 26 év repulési tapasztalat, 2100 repdilt 6ra, 120

Ora ejtéernyds ugrato repulégép parancsnok
3. segqitd, tanacsadéd: ejtbernyds oktatd és szakmai vezeté 1152 ugrassal, |
bemutato jogositas, FAI D besorolassal
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1.19

A készitbk a biztonsagi felmérést az Eurdpai Bizottsag, l1éginavigaciés szolgalatok
ellatasara vonatkozd kozds kovetelmények megallapitasardl, valamint a
482/2008/EK és a 691/2010/EU rendelet modositasarol széld, 1035/2011/EU
végrehajtasi rendelete alapjan készitették és figyelembe vették a légiforgalmi
szolgaltatd véleményét.

Jogszabaly a biztonsagi felmérés készitbinek vonatkozasaban szikséges
képzettséget nem ir eld.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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2. ELEMZES

2.1. A repllés végrehajtasa

A PH-PAC repllégép parancsnoka a 2012-es szezonban ugyan elsé alkalommal
repulte a bérgdndi ejtéernybs ugratd feladatot, de az el6z8 évek soran azonban e
tekintetben mar szerzett tapasztalatot.

A piléta szamara ugyancsak ismert volt, hogy az ejtéernybzés érdekében Bdérgdnd
kozelében két eseti légtér kerllt kijeldlésre, melyek kdzll aznap a nyugati légteret
aktivaltak.

A PH-PAC parancsnoka (a tovabbiakban: piléta) UTC 06:40:00 o6rakor repulési tervet
adott le telefonon arrol, hogy UTC 07:30:00 o6rai, borgondi felszallassal, Borgond R15
kilométer sugaru koron belul FL125 magassagig ejtbernybés lUzemhez kapcsolddd
repuléseket fog végezni.

A piléta el6szor a kijelolt eseti 1égteret emlitette, de annak pontos elhelyezkedését nem
tudta megadni, igy végul azt nyilatkozta, hogy ,R 15 kilométer sugaru korén belil” fog
repulni, mert abban biztosan benne maradnak.

A repllésre igénybe venni kivant légteret a pilota a repilési terv leadasa soran hirtelen
kigondolva és nem részletes elbtervezést kdvetéen hatarozta meg. Mivel a pildta
tapasztalatat elsésorban nem ellenérzott légterekben folytatott repllések soran
szerezte, ezzel az ad-hoc megoldassal végkép elveszett annak lehetésége, hogy a
tervezés soran kidertljon szamara, hogy a repulés ellenérzétt 1égteret fog érinteni.

A repllési terv leadasa alapvetéen sziikségtelen lett volna abban az esetben, ha a
repulést az eseti légtéren belll hajtjak végre. A megadott légtér azonban mind
alakjaban, mind méretében jelentésen eltért a kijelolt eseti légtértél. A piléta nem is
szandékozott feltétlentl az eseti légtéren belll maradni, mert abbdl indult ki, hogy
elegendd az ejtéerny6s ugrast az eseti légtérben végrehaijtani, a repulés tobbi fazisat —
tehat az emelkedést és/vagy a slllyedést — azon kivll is végezheti, ezért a ténylegesen
igénybe venni kivant légtér preciz meghatarozasat a piléta nem is tartotta lényeges
kérdésnek.

A telefonon leadott repulési terv légiforgalmi szolgalat altal torténé kitoltése csak tobb
tartalmi és formai hiba ,beiktatdsaval” sikerult, melynek oka az volt, hogy az elsésorban
egyedi repllések szamara kialakitott repulési terv formatum nem igazan alkalmas arra,
hogy egy egész nap folyaman tartd, akar tobb felszallasbdl allé ejtéernyds tzemet
ennek segitségével jelentsenek be.

A FICW szektor PH-PAC replilésre vonatkozd repllési adat nyilvantartd szalagjara a
repllési terv alapjan ettél fuggetlendl felkerdlt és lathaté volt az ,F125” és az ,RMK/
PRIVAT EJE R15KM” megjegyzések, vagyis a légiforgalmi szolgalat szdmara ismert
volt, hogy a repllégép nem a kijeldlt eseti Iégtérben, hanem egy attél eltéré légtérben
szandékozik repulni, ami ellendrzott légteret is érint. A leadott tervvel kapcsolatban
azonban a légiforgalmi szolgalat FICW szektora részérdl észrevétel nem merdlt fel,
illetve ennek alapjan a FICW szektor nem kezdeményezett sem koordinaciot, sem az
ATC engedély beszerzését az érintett ACC WL szektortdl annak ellenére, hogy a
repulési terv benyujtasaval a légi jarmi egyben ATC engedélyt is kér, ha a repulés
ellendrzott 1égteret érint.

(A Magyar Koztarsasag légterében és repulbterein térténd repllések végrehajtasanak
szabalyairdl szolo 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet, Melléklet, 2. Fejezet, 2.6.1.1.
pontja szerint: ,Minden ellendrzétt repllés, vagy ellenérzétt repllésként végrehaijtott
repulési szakasz megkezdése elbtt légiforgalmi iranyitéi engedélyt kell beszerezni. Az
ilyen engedélyt légiforgalmi iranyitd egységhez benyujtott repulési terv utjan kell kérni.”)
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A repllési terv rendszerbe kerllése egyébként hibas kijelzést generalt a MATIAS
légiforgalmi iranyité rendszerben is, bar ez az események lefolyasara nem volt hatassal.
Mivel a repulési terv nem kapcsolédott a kijeldlt eseti Iégtérhez, a szamitdgép PH-PAC
repulégépet egy 6nallé repulésként kezelte és a radarjelhez tartoz6é adatcimke bal felsé
sarkaban sarga szinnel egy ,APW” jelzést generalt, ami rendes kérilmények kézott arra
figyelmezteti az iranyitdt, hogy a repulés kozel kerlilt a szamara tiltott eseti légtérhez.
(Esetuinkben pont ahhoz a légtérhez, amin — a légiforgalmi szolgalat varakozasa szerint
- épp beldl kellett volna lennie.)

Az emelkedés soran a PH-PAC utjat felh6zet akadalyozta. A VFR szerinti mikodés
fenntartas érdekében a piléta ugy dontétt, hogy az emelkedés helyét ezért kelet, dél-
keleti irdnyba teszi at. Ezzel a repll6gép kirepilt az eseti 1égtérbdl, de benne maradt a
repulési terven megadott légtérben.

Miutan a PH-PAC repllés felvette a radié kapcsolatot a FICW szektorral, a légiforgalmi
szolgalat az ejtbéerny6sdk kiugrasanak jelentésére kérte a repulést, ezzel azt a
benyomast keltette, hogy a repulést egyéb korilmény nem befolyasolja. A FICW szektor
az ellendrzott légtér igénybevételéhez szikséges légiforgalmi iranyitdi engedélyt nem
szerezte be és nem tovabbitotta a PH-PAC részére.

A FICW szektor radar képernydje 135 NM-es Iéptékre, magassagi szlréje GND-FL140-
re volt allitva. Ezek a beallitasok megfelelnek a munkatechnoldgiai utasitasban foglalt
megengedett értékeknek és a szektor folyamatosan figyelemmel is kisérte a PH-PAC
repulést (a vonatkozé elektronikus adat cimkét folyamatosan kezelte). A nagy
léptékbeallitas azonban a FICW szektor szamara mindezek ellenére meglehetésen
nehezitette annak észlelését, hogy a PH-PAC kirepll a kijelolt eseti légtérbdél, mert
ebben a léptékallasban a légijarm jele alig volt kisebb, mint maga az eseti 1égtér, a
légtértdl vald tavolsag szinte jelentéktelennek latszott a képernyén, illetve a repulégép
radarjele tobbszor atfedésbe kerllt a radarképen szerepld kilonbdzé egyéb feliratokkal.
A magassagi szlirés miatt pedig, a FICW szektor képerny6jén - mint a szektorhoz nem
tartozé repilés - a TVL5101 jarat csak egy adatcimkét nem tartalmazo, kér alaku
radarjel formajaban volt lathatd és ez a konfliktus idébeni kozvetlen felismerését
gyakorlatilag lehetetlenné tette.

Az emelkedés soran a piléta elfelejtette, hogy 9.500 lab AMSL magassag feletti, eseti
légtéren kivul veégrehajtott replléshez el6zetesen ATC engedélyt kell kapnia, igy ezt
nem kérte sem a FICW sem az ACC WL szektortdl és ennek beszerzése nélkil folytatta
az emelkedést.

A feledékenységhez hozzajarult az is, hogy

- a repul6téren korabban mas pildtak is ilyen szellemben repiltek és azokkal a
repulésekkel kapcsolatban vizsgalatra (bejelentésre) nem kerult sor, tehat az ,eljaras”
megszokott és elfogadottnak latsz6 modszer volt,

- a repulétéren az volt az altalanos kdzvélekedés, hogy csak az ejtéernyés ugrasokat
kell szigoruan az eseti légtérben végrehajtani, a repuléseket nem és ezt a megkozelitést
az el6zetes egyeztetések soran a légi navigacios szolgaltaté sem kifogasolta.

Ez utdbbi kdzvélekedés egyébként nem alaptalan, hiszen az aktualis jogi kérnyezetet
figyelembe véve nincs tiltdé szabaly arra vonatkozéan, hogy a repllés soran az eseti
légteret nem lehet elhagyni — csak alkalmazni kell az adott l1égtér osztalyra vonatkozo
repulési szabalyokat.

Ezt a légiforgalmi szolgalat szakszemélyzete alapvetéen mashogy értelmezte és azt
varta, hogy az eseti légteret igénybevevé forgalom minden repulési mlveletet az eseti
légtéren belll maradva fog végrehajtani, fuggetlenil attdl, hogy a repulégép altal leadott
repulési terv ettél egyértelmiien eltéré miikddést valdszinisitett.
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Ezzel egyidejlileg az ACC WL iranyitd szektor a Balaton iranybol Budapestre érkez6
TVL5101 jaratot FL110 magassagra engedélyezte és azt tervezte, hogy a jarat a
Borgond 1 eseti légteret déli, dél-keleti iranybdl 3-4 NM tavolsagban kerdli.

A tervezett oldaltavolsag a jogszabalyban rogzitett 2,5 NM minimalis értéknek megfelelt,
azonban a PH-PAC az ugras tervezett FL120 magassagara torténé emelkedést is
ugyan ezen a terileten végezte és varhato volt, hogy valtozatlan paraméterek mellett a
két repilés egymas magassagat 1 NM oldaltavolsagon belll keresztezi.

Az ACC WL szektor a radar képerny6jén a borgondi eseti Iégtér megjelent ugyan, de a
PH-PAC repulés a beallitott magassagi sziirés miatt — mint szektoron kivuli forgalom -
ACC WL szektor radarképerny6jén csak egy adatcimkét nem tartalmazd radarjel
formajaban volt lathaté egészen 8.500 lab magassagig.

Amikor az ACCWL szektor észlelte a konfliktust, annak megoldasara a TVL5101 jarat
sullyedési engedélyét FL140-re médositotta, mikdzben a FICW szektor megkérte a
PH-PAC repllést, hogy repiljon vissza a Kkijelolt eseti légtérbe. A légiforgalmi
szolgalatok beavatkozasa igy szlkséges és hatékony volt, mellyel egy sulyos
repuléesemény kialakulasat sikerilt megel6zni.

2.2. A légtér tervezése

Az eseményben érintett eseti légtér kijeldlésére azért volt szikség, mert a borgdndi
repulétér nem felel meg mas, az ejtéernyds ugrasok végrehajtasahoz szilkséges és
jogszabalyban felsorolt feltételeknek, ezért az ilyen tevékenységet csak eseti légtérben
lehetett itt szabalyosan végrehaijtani.

Mivel az érintett eseti légtér kapcsan felmerllt, hogy az abbdl valé kirepllés mar
koraban is rendszeresen el6fordult, tovabba nyilvanvaléva valt, hogy a légtér
elhagyasa az esemeény soran nem peldaul navigaciés hiba, vagy pusztan
figyelmetlenség, hanem egy mikddési koncepcio eredménye volt, a Vb vizsgalta a
légtér tervezés és a hozza kapcsolddo biztonsagi elemzés folyamatat is.

Ennek soran megallapitast nyert: az eseti légtér ugy kerilt megtervezésre, hogy annak
féldrajzi méretei éppen megfeleljenek az ejtéernydsdket szallitdé repllégép mandverei
szamara. Viszont a légtéren belll mar nem volt elegendd hely arra az esetre, ha
esetlegesen felmerul6 akadalyokat (pl. ejtéernydsok, felh6zet) kell kerulni.

A légtér igényl6je (tervezdje) eleve abbdl a koncepciobdl indult ki, hogy csak akkora
légtérre van sziikség, ami lehetévé teszi az ejtéernyésok kiugrasat és légtéren belll
maradva a foldet érését.

Sajatos modon a légtér kényszerli elhagyasanak lehetéségét az eseti légtér kijeldlési
eljarashoz benyujtott biztonsagi elemzés és felmérés 5.2. b) pontja egyenesen mind
biztonsagot ndveld eljaras irja le.

(5.2. ,b) Kivételes esetben elSfordulhat, hogy az ejtéernyds-ugraté gép a mar/még
levegbben lévé ejtbernydsék ala siillyed. A megfelelé kockézatcsbkkenté megoldas
kiilén emelkedési és stillyedési zéna kijelblése a gép szamara az eseti légtéren kiviil.”)

A biztonsagi elemzés szakmai vizsgalata soran feltlint, hogy a dokumentum — eltérve
az ESARR 4 és az ehhez kapcsolédé EAM 4 / GUI 1 Explanatory Material on ESARR
4 Requirements dokumentumban foglaltaktol - szinte alig fordit figyelmet példaul az
eseti légteret Ovez6 légtér rendszer és légiforgalmi struktirara kovetkezetes
feltérképezésére. Teljes egészében mellézi példaul az érintett ellenérzétt légterekre
iranyulé objektiv adatgylijtést és az ezekbdl felmérhetd kockazatok elemzését
kildéndésen arra figyelemmel, hogy az eseti légteret 9.500 lab AMSL magassag felett
olyan pilétak is hasznalni szandékoztak, akik jellemz6en nem ellen6rzott légtér
koérnyezetben repilnek, az eseti légtér elhelyezkedése pedig mérvaddé a Budapestre
érkez6 nagygépes forgalom szamara.
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A fenti hianyossagok nyoman a Vb megvizsgalta a biztonsagi elemzés és felmérés
készitdinek kompetenciajat.

Ennek soran Kkiderult, hogy a késziték els6sorban ejtéernyds szakismeretekkel
rendelkeznek, de légiforgalom szervezési vagy biztonsagi kockazatok elemzésére
vonatkozé képzettséggel nem.

Jogszabaly egyébként nem is ir el6 a késziték szamara szakiranyu képzettséget, csak
annyit, hogy a készit6 nyilatkozzon, a biztonsagi felmérés megfelel az ESARR 2,
ESARR 4 és a hozzajuk kapcsol6do utmutaté anyagok, igy az ICAO ANNEX 11 és a
Doc 9426-ban foglaltaknak.

A Vb véleménye szerint azonban a felsorolt szakanyagok megfelel6 alkalmazasa
nehezen képzelheté el megfelelé szakmai el6képzettség és tapasztalat nélkdl, igy a
készitd akar nyilatkozik errdl akar nem, az ilyen médon készitett biztonsagi elemzések
szakmai hitele és felhasznalhatésaga erésen kétséges.

A készitBk ugyan egyeztettek az illetékes légi navigacidés szolgaltatéval és az igy
kapott javaslatokat be is épitették a napi mikodésbe, a jelek szerint azonban az eseti
és ellen6rzott legtér csatlakozasabdl addodd kockazatok feltarasa és e kockazatok
kezelése ezen az egyeztetésen sem merllt fel. (Az egyeztetés lefolydsanak pontos
vizsgalata egyébként nem volt lehetséges, mert arrdl részletes jegyz6kdnyv nem allt
rendelkezésre, csak egy altalanos 6sszefoglald, mely elsésorban a légi navigacios
szolgalat sajat allaspontjat tartalmazza.)
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Ténymegallapitasok

A PH-PAC repulégép személyzete az esemény idejen megfeleld jogosultsaggal,
képesitéssel és felkésziltséggel rendelkezett az adott repulési feladatra végrehajtasara,
azonban repllési tapasztalatat els6sorban nem ellenérzétt légterekben végrehaijtott
repulések soran szerezte, ellen6rzott légterekben  végrehajtott  repullések
vonatkozasaban kevés gyakorlata volt.

A légijarmi rendelkezett érvényes I|égialkalmassagi bizonyitvannyal és repllésre
alkalmas volt.

Az esemény nappal, VMC kortulmények kozott kovetkezett be.
Az érintett Borgond 1 eseti légtér kijelolése az érvényes eljarasi rend szerint zajlott.

A Kijelolt eseti legtér kozzététele, illetve radar képerny6kon torténd megjelenitése a
vonatkozé szabalyok szerint megtortént.

A PH-PAC repllése soran a kijelolt eseti légteret elhagyta.

A PH-PAC Kkireplilése a kijelolt eseti légtérbdél dnmagaban nem volt szabalytalan,
azonban az emelkedés soran a PH-PAC eltért az ellendrzétt l1égterek igénybevételére
vonatkozé szabalyoktdl, 9.500 lab AMSL magassagon atemelkedve, el6zetes
légiforgalmi iranyitoi engedély nélkul ,C” osztalyu ellenérzott 1égtérbe replilt, melynek
kovetkeztében légijarmi eltérése a vonatkozo kozzétett ATM eljarasoktdl” és
.Jjogosulatlan behatolas a légtérbe” replléesemény (significant incident) kdvetkezett be.

Repllése soran a PH-PAC repulés és a TVL5101 jarat rovid ideig egymasra mérvado
forgalom volt. A helyzetet a légiforgalmi szolgalat beavatkozasa oldotta meg, mellyel
egy lehetséges sulyos replléesemény kialakulasat sikertlt megelézni.

3.2 Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a replléesemény
bekovetkezésének az alabbi bizonyithatd okai voltak:

— A PH-PAC repilés a repllés tervezésekor abbdl indult ki, hogy repulését a kijeldlt
eseti légtéren Kivll is végrehajthatja és csak az ejtéerny6sdk kiugrasanak kell az eseti
légtéren belll torténnie.

— A PH-PAC repllésének tervezése, ezen bellil az igénybe venni kivant légtér
meghatarozasa soran ad-hoc modon jart el. A replléshez szikséges légteret nem
elére, hanem a repllési terv leadasakor, hirtelen oOtlettdél vezérelve hatarozta meg
anélkul, hogy ezzel parhuzamosan tanulmanyozta volna a repulése soran érintett
légtereket és az ott alkalmazandé repllési szabalyokat.

A fentieken tal a Vb az alabbi valdszinlsithet6 okokat feltételezi, melyek
hozzajarulhattak a repuléesemény kialakulasahoz:

— Az eseti légtér méretezése ugy tortént, hogy az nem biztositott elég helyet az
ejtéerny8soket szallité repllégép szamara arra, hogy a légtérben felmerilé akadalyokat
(pl. levegBben 1év6 ejtéerny8sok, masik ejtéernyds ugraté repllégép, felhdzet) a
légtéren belll maradva ki tudja kerulni.

— A légtérre vonatkozd biztonsagi felmérés nem vizsgalta az eseti légtér kérnyezetét,
illetve az ellenérzott legtér kdzelségebdl adddd kockazatokat és ezekre nem dolgozott ki
biztonsagot ndveld intézkedéseket kuldonds tekintettel arra, hogy a repilések jelentds
részét olyan repllégép személyzetek hajtottak végre, akik tapasztalatukat jellemz&en
nem ellenérzott légtérben szerezték.
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— A légtérre vonatkozd biztonsagi elemzés a légtér elhagyasat, illetve a Iégtéren kivuli
emelkedést, vagy sullyedést egyértelmiien biztonsagot ndveld intézkedésként allitotta
be, figyelmen kivll hagyva az ellenérzoétt legtérben ilyen esetben felmerild biztonsagi
kockazatokat.

— A légtérre vonatkozd biztonsagi elemzést légiforgalmi, vagy repulésbiztonsagi
képzettséggel és tapasztalattal nem rendelkezd személyek készitették és ilyen
képzettséget a jogszabaly nem ir el6.

— A légiforgalmi szolgalat és a Iégtér felhasznaloja eltéré modon értelmezte az eseti
légtér hasznalatat. Mig el6bbi azt varta, hogy a repllés teljes egészében az eseti
légtéren belll fog lezajlani, utébbi ugy vélte elegendd csak az ejtéernyés ugrasokat a
légtéren bellul végrehajtani, hiszen szabaly kifejezetten nem tiltja, hogy az
ejtéernyésoket szallitd repllédgép az eseti légteret elhagyja.

— A légtér vonatkozasaban korabban is el6fordult, hogy az ejtéerny6soket szallito 1égi
jarmi az eseti légteret elhagyta, de ez akkor nem okozott konfliktus helyzetet, igy
bejelentésre és kivizsgalasra sem kerult sor. A replléseket végrehajté személyzetek és
a légtér mikodéseeért felelés személyek korében ez az eljaras igy nem szamitott
szokatlannak, sét ugy tint, hogy a légiforgalmi szolgalat szamara is elfogadhaté eljarast
kovetnek.

— A légiforgalmi szolgalat az eseti légtértél eltéré dimenzidkkal leadott, de a borgondi
ejtéernyds ugrasokra vonatkozo és ellen6rzott 1égteret is érintd replilési tervet elfogadta,
illetve a repllés soran - a replléesemény bekdvetkezéséig - a PH-PAC iranyaba ezzel
kapcsolatban észrevételt nem tett.

— A FICW szektor azt feltételezte, hogy a PH-PAC a kijelolt eseti légtérben fog repilni
és igy figyelmen kivll hagyta a repllési tervben szerepld, ettél eltéré informaciokat.
Ezzel az ACC WL szektor iranyaba sziikséges koordinacios folyamat nem indult el és
ATC engedély sem kerllt beszerzésre.

— Az eseti légtér VFR replilések szamara nehezen azonosithaté és nehezen kifejezhetd
modon, ICAO VFR 1:500.000 Légiforgalmi Térképen szereplé objektumhoz nem
kotddve, kizarolag foldrajzi koordinatak alapjan kerdlt kijeldlésre és kozzétételre.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2012-242-4P-1 A vizsgalat soran megallapitast nyert. miszerint az esemény
kialakulasahoz hozzajarult, hogy az eseti légterek ejtbernyds ugrasok céljara térténé
hosszu tavu alkalmazasa szamos félreértésre adhat lehet6séget és az ilyen légterek
rendszeres ejtéernyds ugrasok céljabdl térténd kijelblésének jelenlegi eljarasa a
gyakorlatban nem feltétleniil garantalja a biztonsagos mUikédést.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja Nemzeti Fejlesztési Minisztériumnak,
hogy ejtéerny6s ugrasok vegrehajtasara rendszeresen igénybe vett (és jelenleg
eseti légterek kijelolésével lefedett) terlletek vonatkozasaban vizsgalja meg
allando jellegl, ejtéerny6s ugraté légterek kijeldlésesnek lehetéségeit.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén az ejtéernyds légterek kijelblése
varhatéan szakszeriibben és biztonsagosabban térténik majd, az allandé jellegli
légtérszerkezet és egyértelmii miikbdési struktura pedig csbékkenti az eseti légtereknél
jelentkezé félreértések lehetbségét.

BA2012-242-4P-2 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a Bérgénd 1 eseti légtér
méretezése és Kkijelblése olyan koncepcié alapjan tértént, mely szerint csak az
ejtéernyds ugrasokat kell feltétlenlil az eseti légtérben végrehajtani, a replilés tobbi
fazisat nem. Igy a légtér méretei normal miikédés sorén sem tették mindig lehetévé az
gjtéernyds ugraté replilbgép szamara, hogy a replilés teljes id6szakaban a légtéren
beltil maradjon.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Albatrosz Repllé Egyesiletnek,
hogy a jovBben a bdrgdndi eseti légteret olyan méretezéssel tervezze és
igényelje, amely normal mikddés soran lehetévé teszi, hogy az ejtéerny6s ugratd
repulégép a repulés minden fazisaban a Iégtéren belll tudjon maradni.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén (a BA2012-242-4P-1 szamu biztonsagi
ajanlas alkalmazasaig) jelent6sen csbkkentheté lesz azon esetek szama, amikor az
ejtéernyds ugrato replilbgép az eseti légteret elhagyni kényszerdil.

BA2012-242-4P-3 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az eseti légtér igénylbje
és a légiforgalmi szolgalat eltéréen értelmezte az eseti légtér igénybevételének mdodjat.
Tovabba jogszabaly nem tiltja, hogy az ejtberny8s ugraté replilbgép a kijelblt eseti
légteret normal miik6dés soran elhagyja. Ez egyrészt félreértés forrasa lehet, masrészt
a teljes eseti légtérigénylési és engedélyezési folyamat — beleértve a biztonsagi
elemzés elkészitését is — értelmetlenné és okafogyotta valik, ha ezt kévetéen az
ejtéernyds ugratd replilbgép eqy replilési terv leadasaval barmilyen ad-hoc légtérben
is végrehajthatja a replilést.

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag
Légugyi Hivatalnak, hogy eseti légterek gyakorld ejtéernyés ugrasok céljabdl
torténd, hosszu tavu igénylése esetén tanacsolja az igénylé részére, hogy az
ejtéerny6s ugrasokhoz kapcsolddo repuléseket a lIégtéren belul maradva hajtsak
végre klldndsen, ha az eseti légtér ellenbrzott Iégtérrel hataros.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén (a BA2012-242-4P-1 szamu biztonsagi
ajanlas alkalmazasaig)az eseti légterek hasznalataval 6sszefiiggé félreértések és az
eseti légter elbre nem koordinalt elhagyasabol eredb események szama csbkkenthetd.
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BA2012-242-4P-4 A vizsgélat soran megallapitast nyert, hogy az eseti légtér az ICAO
1:500.000 Légiforgalmi Térképen szerepl6 objektumokhoz nem kétbdve, kizardlag
féldrajzi koordinatak megadasaval kerlilt kijelblésre és kbzzétételre, mely a
légtérosztalyban gyakori VFR replilések szamara nehézze teszi a légtér helyének és
hatarainak pontos meghatarozasat.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
Légugyi Hivatalnak, hogy 9.500 lab AMSL magassag alatt kijeldlésre kertld eseti
légterek esetében tanacsolja a Iégér igényl6jének, hogy a légtér referencia-, vagy
sarokpontjainak helyét a kotelez6 foldrajzi koordinatak mellett, az ICAO 1:500.000
Légiforgalmi Térképen megtalalhaté objektumokhoz viszonyitott elhelyezkedéssel
is adja meg és a Léguigyi Hivatal ezt az informaciét a kdzzététel soran, a foldrajzi
koordinatak mellet jelenitse meg.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a 9.500 lab
AMSL magassag alatt kijelblt eseti légterek elhelyezkedése, a kbzzététel alapjan, a
VFR replilések szamara kbnnyebben és pontosabban lesz meghatarozhato, illetve
szlikség esetén — példaul replilési tervek leadasakor - megadhato.

Budapest, 2013. aprilis 03.

Gréz Laszl6 Pal Laszlé
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK JEGYZEKE
1. sz. Melléklet - Borgond 1 eseti légtér NOTAM

2. sz. Melléklet — PH-PAC repulési terv és FICW repllés nyilvantarté szalag

1. sz. Melléklet - Borgond 1 eseti légtér NOTAM

Al1126/12 NOTAMN PJE/PARAGL. /HANGGL.
Q) LHCC/QWPLW/IV/M/W/000/135/4728N01930E002
A) LHCC B) 1206220600 C) 1209181650
D) 0600-SS
E) PJE AND AEROBATICS WILL TAKE PLACE WITHIN AREA BOUNDED BY THE FLW
COORDS :
470933N0182756E
470915N0183016E
470604N0182924E
470622N0182704E
F) GND G) FL135
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2. sz. Melléklet — PH-PAC repulési terv és FICW repulési adat nyilvantartd szalag
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