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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kival helyezéseérél szolo 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikdzlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

— a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Fulggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikdzlekedési balesetek, a repulbesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairél szé6lé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

— illetve a Kbvt. eltérdé rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatdas altalanos szabalyairdl szo6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egyittesen a polgari repllésbhen

eléforduld események jelentésérél széldé 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai

parlamenti és tanacsi irdanyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

— A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korlimények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

— A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

— A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

— Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GAT

GKM
LHIK

ICAO

KBSZ

Kbvt.

MRSZ
NKH LH

PIC

PF

PPL(A)

SEP(land)

Vb

VFR

General Air Traffic
Altalanos légi forgalom

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Jakabszallas repulétér ICAO kodja

International Civil Aviation Organization

Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvéeny

Magyar Repllé Szovetség
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatal
Pilot in Command

Parancsnok pilota

Pilot Flying
A replilégépet vezet6 pildta

Private Pilot License (Aircraft)
Maganpiléta Szakszolgalati Engedély (Repulégép)

Single Engine Piston (land)
Egy hajtdmives dugattyus motorral felszerel szarazféldi légijarm

Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules
Latvareplilési Szabalyok
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
. levegénél nehezebb, hajtomivel
Osztalya X s N
felszerelt, szarazfoldi repulégép
L qiiarmii Gyartéja Cessna Aircraft Co.
egljiarmd Tipusa 172 N
Felség- és lajstromjele HA-SJY
Uzembentartéja MESZI Air Kft.
Napja és idépontja helyi idében 22:(:2' augusztus 07. 18 ora 50
Eset P — —
Jakabszallas repuléér, 32L
Helye L
futdpalya

A légijarmii az eset soran jelentésen megrongalédott.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. augusztus 07-én 19 6ra 02 perckor az MRSZ
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2012. augusztus 07-én 19 déra 07 perckor tajekoztatta az NKH LH Ugyeletesét.
Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ f6igazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2012. augusztus 07-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Szilagyi Endre balesetvizsgalo
tagja Horvath Janos balesetvizsgald

Horvath Janos kormanyzati szolgalati jogviszonya a vizsgalat id6tartama alatt
megszlint, ezért a KBSZ féigazgatdja a Vb tagjanak Pal Laszl6 balesetvizsgalét jeldlte
Ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

Az eseményt kdveté napon a Vb megvizsgalta a baleset helyszinét és a repllégép
séruléseit, melyekrdl fényképfelvételeket készitett, meghallgatta a repulégép
parancsnokat és bekérte annak eseményre vonatkozo irasbeli nyilatkozatat, bekérte a
repulégépre és a replildgép parancsnokara vonatkozé okmanyokat.

Az eset rovid attekintése

A repulégép Bugac kornyékén hajtott végre magan célu repulést. A jakabszallasi
leszallashoz torténé megkozelitést egyenesbél, a 32L futdpalya 4. forduldjara
csatlakozva hajtotta végre. Leszallas soran a futdpalyardl elpattant, majd az ismételt
foldetérés utan az orrfutd kitort. A légcsavar, illetve a torzs elllsé also része a foldnek
Utkozott és a replilégép ezeken csuszva allt meg.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Repulés lefolyasa
— Hivojel: HA-SJY
— Arepllési szabalyok: VFR
— Az Uzemelés fajtaja: GAT (sport célu replilés)
— Az utolso6 indulasi hely: LHIK
— Az indulas ideje: 18 6ra 25 perc (helyi id8)
— Atervezett és a tényleges leszalléhely: LHIK
— Aleszallas ideje: 18 6ra 49 perc
— A légikdzlekedési baleset helye: Jakabszallas repllétér, 32L futépalya k6zépsd
szakasza
— Alégikozlekedési baleset ideje: 18 éra 50 perc, nappal.
A HA-SJY lajstromjelll repllégép Jakabszallasrdl indulva magan célu repilést
hajtott végre Bugac térségében. Kb. 20 perc elteltével a repllégép a leszallashoz
torténd bejovetelt egyenesbél, a 32L futdpalya 4. forduldjara csatlakozva hajtotta
végre. A megkozelités soran a fékszarny 10 fokos kitéritésben volt, a repul6gép
sebessége a beszamoldk alapjan kb. 80 csomo lehetett.
A repulégeép a 32L (flves) futdpalya kdzépséd szakaszan ért elészor foldet, majd
azonnal elpattant, melyre reagalva a piléta a magassagi kormanyt elére nyomta.
Amikor a repulégép masodszor is foldet ért az orrfutd kitért, a légcsavar, majd
pedig a repllégép orr része is a foldnek Uko6zott és csuszas utan az orran, illetve a
f6 futomivén tdmaszkodva allt meg.
1.2 Személyi sérulések
Sérilések ”Sz’emelyzet — Utasok Egy’eb
Hajozé Utaskisérd személyek
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyl - - - -
Nem sériilt 1 - 2
1.3 Légijarmi sérulése
A légikdzlekedési balesetben a Iégijarmi orrfutdja kitort és tdbb darabra esett szét.
Foldnek utkozés kozben a légcsavar mindkét tolla megsérdlt, illetve a torzs also
ellilsé (orr) része tdbb helyen behorpadt.
1.4 Egyéb kar
A Jakabszallas repulétér 32L (fuves) futopalydjan kismértékl fellleti sértlések
keletkeztek.
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1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 28 éves magyar n6
Tipusa PPL (A)
Szakmai érvényessége 2016. december 12.
Szaksz'olgélati I’Egé'szségij’gyi 2016. februar 28.
engedélyének | érvényessége
Képesitései -
Jogositasai SEP(land) 2013. november 30.
Osszesen 73 6ra 48 perc
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 11 dra 48 perc
felszallasok Megel6zd 7 napban 2 6ra 42 perc
szama Megel6z6 24 6raban 24 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 10 6ra 30 perc
Repiilt tipusok Cessna 150, Cessna 172
Eset idején vezette a replilégépet /
kiszolgalast végezte PIC
Zigz:ﬁ ideje / szolgalati ideje az elmult 48 8 6rat meghaladé
Legutobbi képzésének ideje 2011. december 10.
Vizsgak idépontjai és eredményei 2012. julius 15. (C172)
Erintett Gtvonal, beleértve a repiilterek LHJK repulétéren gyakran
ismerete, azzal kapcsolatos tapasztalata repult
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
leveg6nél nehezebb,
Osztalya hajtémivel felszerelt,
szarazfoldi repllégép
Gyartoja Cessna Aircraft Co.
Tipusa / altipusa (tipusszama) Cessna l72 N
Gyartasi ideje 1977
Gyartasi szama 172 68609
Felség és lajstromjele HA-SJY
Lajstromozé allam Magyarorszag
Tulajdonosa magan
Uzembentartéja MESZI Air Kft.
Jaratéja -
Teljesitett jaraton a hivéjele HA-SJY
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2. sz. abra: Jakabszallas repilGtér latképe a 32-es iranybol.
A flives 32L futépalya hossza 1000 méter.

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama 6978
Léaialkal . . | Kiadasanak ideje 2007. aprilis 24.
égialkalmassagi =% — - AT
bizonyitvanyanak Erven’yess"eg.enelf |de.je . 2013. ap’rlll§ 22.
Utols¢ feliilvizsgalat ideje 2012. marcius 30.
Bejegyzett korlatozasok nincs

1.6.3. A légijarmi hajtémi adatai
Az eset szempontjabdl érdektelen.

1.6.4. Hajtédmiire felszerelt Iégcsavarok adatai
Az eset szempontjabodl érdektelen.

KBSZ 7116



2012-238-4P

1.6.5 Légijarmii terhelési adatai
— Ures tdmeg: 680kg
— utasok és a pilota tomege: 230kg
— Uzemanyag tdmege: 98kg
— repulégép felszallé tdomege: 1008kg
— repulégép legnagyobb megengedett felszallé tdmege: 1043kg
1.6.6 A meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai
A légijarm( légikozlekedési balesetet megel6zd miszaki meghibasodasara utald
kérdimény a vizsgalat soran nem merdlt fel.
1.6.7 Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek
Az eset szempontjabdl érdektelen.
1.7 Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett kdvetkezett be. A térségben mérsékelt,
kb. 8 — 12 csomo erésségli, északnyugati szél fujt. A levegd hémérséklete 27-28
Celsius fok kdzétt volt.
METAR LHKE 071615Z 31005MPS CAVOK 28/07 Q1019 NOSIG RMK BLU=
METAR LHKE 071645Z 31006MPS CAVOK 28/08 Q1019 NOSIG RMK BLU=
METAR LHKE 071715Z 31004MPS CAVOK 27/07 Q1019 NOSIG RMK BLU=
1.8 Navigacios berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.10 Repilétéri adatok
A repuléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.11  Légijarmii adatrogzitok
A légijarm{von adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elbirva.
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1.12 Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

3. sz. abra: A replil6gép orrfutoja kitért és a térzsrél leszakadit.

4. sz. abra: A baleset helyszine a 32L futépalya k6zépsb szakaszan,
az eseményt kbveté napon
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5. sz. abra: A replil6gép alkatrészei
néhany helyen felszakitottak a futopalya fiives felliletét

6. sz. abra: Az orrfuté maradvanyain
anyagfaradasra utalo jelek nem voltak felfedezhet&ek.
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8. sz. abra: A replilbgép tbrzs orr rész also része
horpadasos sériiléseket szenvedett

KBSZ
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Orvosi vizsgalatok adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fizioldgiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet cselekvOképességét.

Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetésége

Személyi serilés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szlkseges.

Kiegészitd informacidk

Latszoélagos allaszog

. S T

9. sz. abra: A fékszarny kinyitasa néveli a szarny tényleges allasszdget,
igy az atesés a replilbgép alacsonyabb latszolagos allasszégén jon létre.

KBSZ
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Nyitott
Ci fékszarmy

Zart fékszamy

= »
a

10. sz. abra: Kis fékszarny helyzetben, vagy teljesen zart fékszarnnyal a szarny a tényleges
kritikus allasszbget a replilégép nagyobb latszdlagos allasszége mellet éri el

A Cessna 172 N tipusu repllégép normal megkdzelitési sebessége: a

— zart fékszarny helyzetben: 70 csomé
— 40 fokos fékszarny helyzetben: 65 csomé

A Cessna 172 N tipusu legnagyobb megengedett sebessége nyitott fékszarnnyal: 85 csomo

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas sordn a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazésara nem volt
szukség.
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ELEMZES

A piléta a Cessna 172-es repllégép tipuson viszonylag kevés gyakorlati tapasztalattal
rendelkezett. A jakabszallasi indulaskor élénk szél fujt a repulétéren, mely a leszallas
idejére kissé mérséklddott. A szél iranya csaknem futdpalya iranyu volt, a reptilégép a
leszallast széllel szemben hajtotta végre, de az iskolakor kihagyasa és az egyenesbdl
torténd leszallas nehezitette a foldet érési hely pontos kiszamitasat.

A szél er6ssége miatt a piléta ugy dontétt, hogy csak 10 fokos fékszarnyat fog nyitni és
a megkdzelités sebességét 80 csomdra ndvelte.

A légkori viszonyok (mérsékelt szembeszél) nem indokoltak kifejezetten sem a kis
fékszarnyas leszallasi konfiguraciot, sem a jelentdsen megndvelt megkdzelitési
sebességet, bar nem is tiltja semmi az ilyen paraméterekkel torténd Gzemelést.

Ezekkel a beallitasokkal a repllégép jelentds sebesség tobblettel érkezhetett a
futdpalya folé, és ezt a sebességét csak lassan veszitette, vagyis a futépalya felett
hosszan siklott. A palya felett szokasosnal hosszabbra nyulé siklas és a futopalya
végének kozeledése a pildtat tudat alatt motivalhatta arra, hogy a repulégéppel
mielébb leszalljon.

A kis fékszarnnyal végrehajtott leszallas soran a szarny az atesést jelentd kritikus
allasszoget a normal nagy fékszarnyas leszallasokhoz képest késdbb éri el, vagyis a
kilebegtetés soran a replilégép orrat nagyobb szégben kell felemelni annak érdekében,
hogy a repulégép az atesés kdzelbe lassuljon.

Ha a piléta nem kelléen tirelmes a kilebegtetés fazisaban és nem lassitja le
megfeleléen a repllégépet, (tehat peéldaul a nagyobb fékszarny Kkitéritésnél
megszokott, kisebb latszélagos allszoggel ér foldet) a repllégép még elegendd
sebesség tartalékkal rendelkezik ahhoz, hogy a magassagi kormany tovabbhuzasa, a
talaj egyenetlensége, a f6 futomivet alkoté laprugd ,kirugézasa” — példaul egy
keményebb féldet érést kdvetben — széllokés, vagy mas hasonld kériimény hatasara
ismét felemelkedjen, mint ahogy a balesetet megel6z6en ez ki is alakult.

Onmagédban az elpattanas azonban még nem vezetett kdzvetlenil a balesethez,
viszont a piléta kormanymozdulata (vagyis a magassagi kormany elére nyomasa) az
allasszog hirtelen csokkenését eredmeényezte, igy a repul6gép kis allasszog mellett,
vélhet6en jelent6s fuiggbleges sebességgel, alacsony orrhelyzetben ért ismét foldet.

Ekkor az orrfutdra olyan terhelés harult, melyet az nem tudott elviselni és tdbb darabra
tort, illetve helyérdl kiszakadt.
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3.

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A pildta az eset idején az adott repulési feladathoz megfeleld jogosultsaggal és
képesitéssel rendelkezett, azonban gyakorlati repulési tapasztalata a Cessna 172
repulégép tipuson viszonylag kevés volt.

A légijarmi repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi
bizonyitvannyal. Okmanyai alapjan felszereltsége az érvényben 1év6 elbirasoknak
és az elfogadott eljarasoknak megfelelé volt, karbantartasi hianyossagokra utal6
informacioval a Vb nem rendelkezik.

A légijarmi tdmege és annak eloszlasa az el6irt hatarok kézott volt.

A légijarmiivet a replléshez megfeleld minéségl és mennyiségi tlizeldanyaggal
feltoltotték.

Nincs bizonyiték arra vonatkozdéan, hogy a légijarmi szerkezete vagy valamely
rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, és amely ennek koévetkeztében a
balesetet okozta, vagy hozzajarult volna az esemény bekdvetkezéséhez.

A repllés megfelel6 idéjarasi korialmények kdzott, j6 latasi viszonyok és nappali
fényviszonyok mellett zajlott le.

A légiforgalmi iranyitasra, a repulétér jellemzdire és a kiszolgald szakszemélyzet
tevékenységére kifogas nem merdlt fel, az esettel nem hozhat6 kapcsolatba.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezését vélhetben az alabbi korulmények egyltthatasa okozta:

— a kis fékszarny helyzet és a viszonylag nagy megkdzelitési sebesség miatt a
repllégép hosszu kiszamitassal és tulsagosan nagy sebességgel érkezett a
futépalya folé;

— a piléta az elfogyé futépalya hatasara motivalt volt arra, hogy a siklasbol
miel6bb foldet érjen, illetve a repul6gép megszokott mértéki latszélagos
allasszdge alapjan hogy érezhette, hogy mar megfeleléen lelassult;

— a foldetéréskor a repllégép valdéjaban még nem lassult le kell6képpen, a
tényleges allasszdg nem érte el a kritikus értéket, vagyis a repulégép a foldet
éréskor még nem volt kilebegtetve, igy az konnyen elpattant;

— a piléta az elpattanast a kormany elérenyomasaval korrigalta, ami ahhoz
vezetett, hogy a repllégép nagy fliggbleges sebességgel és lecsdkkent
allasszdggel (alacsony orrhelyzetben) ért ismét foldet;

— az alacsony orrhelyzet miatt az orrfutd a masodik foldet éréskor jelentbs
terhelést kapott, melyet nem tudott elviselni és ezért kitort.

KBSZ

15/16



2012-238-4P

4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A Vb nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

4.2 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A Vb nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

”

Budapest, 2014. szeptember ..

Szilagyi Endre Pal Laszlé
Vb vezetbje Vb tagja
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