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Targy: A 2012-226-4P szamu légikozlekedési tevékenységgel kapcsolatos bejeientés
lezarasa.

A targyban szerepld eseményszamon nyilvantartott esetet a KBSZ lezarta. Az eseménnyel
kapcsolatos adatok az alabbiak:

Eset kategoériaja: Repuléesemény
helye, idépontja: LHBP, 2012. julius 29.
Légijarmii izembentartdja: EL AL Israel Airlines Ltd.
lajstromjele: 4X-EKB
tipusa: Boeing B737-800
Uzembentarté nyilvantartasi Nem Ismert
szama:

Szakmai vizsgalat zardjelentés- KBSZ vizsgalat voit
tervezetének beérkezési ideje:

Esemény leirasa:

Az EL AL Israel Airlines 4X-EKB lajstromjell, B738 tipusu repllégépe, LY-333 jaratszamon
Tel Avivbél Brisszelbe tartott, amikor utazé magassagon (FL340) még szerb légtérben (kb.
Budapesttél déire 170 NM-ra) jelentette a belgradi iranyitasnak, hogy a tiizeléanyag
rendszerrel problémai vannak, ezért megszakitjdk a jarat végrehajtasat, és szeretnének,
Budapesten, mint kitéré repulétéren leszalini. Siillyedés kézben a személyzet vészhelyzetet
(Mayday Mayday) jelentett, de nem kért a leszallashoz semmilyen technikai asszisztenciat.
Az iranyitas kerdésére elmondtak, hogy 6.2 tonna tlizeléanyag van a repilégépen, de ebbél
3.8 tonna kifogyaszthatatian a jobb oldali tartalybél. A repilégép biztonsagosan leszallt a
31R futdpalyara.

Megtett intézkedések:

A KBSZ ugyeletese a bejelentést a torony Ugyeletesétdl kapta, aki nem emlitette, hogy
slllyedés kézben a személyzet vészhelyzetet jelentett. Mivel a bejelentés ezt a fontos
informaciét nem tartaimazta, ezért a KBSZ Ugyeletes technikusa és készenlétes vizsgaléja
nem ment ki és nem helyszinelt az eseménynél.

A repliégép rovid hibajavitds és karbantartds utan (Uzemképesen még aznap késé este
folytatta a jarat teljesitését. Miutan kiderilt az esemeény tényleges lefolydsa a kijelolt
balesetvizsgal6 felvette a kapcsolatot a hiba elharitasat végzd karbantartd szervezettel és
bekerte a hibajavitas dokumentaciéjat. Ezutan felvette a kapcsolatot az izraeli kivizsgalo
szervezet vezetbjével, és segitségét kérte a jarat parancsnokanak megkeresésére, és kérte
a ,Parancsnoki jelentést’. Egyidejlileg bekérte a HC-t6l a kényszerleszallas alatt elhangzott
kommunikacio jegyzékdnyvét. A megkapott dokumentumok alapjan a KBSZ vizsgalata a
kovetkezbket allapitotta meg:
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A jarat Tel Aviv-bél 14700 kg tlzeldanyaggal indult el (izemképesen. A
tizelbanyag eloszlasa a tartalyokban a k&vetkezé volt: 3900 kg - bal 6 tartaly,
7100 kg - kdzponti tartaly, 3900 kg - jobb 6 tartaly. A repiilés soran a
kifogyasztasi sorrendnek megfeleléen elészér a koézponti tartalybol tértént a
tuzeldanyag kifogyasztasa. Amikor a kdzponti tartaly kiarult a f5 tartalyokbél
keliet volna megindulni a kifogyasztasnak, de a személyzet azt tapasztalta, hogy
csak a bal tartalybol fogyott az tlzelbanyag, a jobb fétartalybdl nem tértént
fogyasztas. Ekkor a QRH vonatkozé pontja alapjan végrehajtottak a ,FUEL
LEAK CHECK-et, de nem talaltak tizeléanyag szivargast. Ezutan szintén a
QRH alapjan elkezdték az IMBALANCE megsziintetését, de mar az elsd pontnal
megakadtak, mert a CROSS FEED VALVE kinyitasanal nem gyulladt ki a szelep
nyitott helyzetét jeiz6 lampa, de feltételezték, hogy a szelep nyitva van, hiszen a
hajtomivek mikédtek. Ekkor dontdtt a parancsnok, hogy leszallnak
Budapesten. Még megprobaltak a QRH kévetkezé pontjat végrehaijtani, amely
az alacsony oldali mindkét szivattyl kikapcsoldsat Irja eld a tuzeléanyag
kiegyensulyozasara, de nem merték egyszerre mind a két szivattyGt kikapcsolni,
feltek, hogy ledll a hajtomii. Ezért egyszerre csak egy szivattyut, majd
visszakapcsolva a masik szivatty(t kapcsoltak ki. Mivel a CROSS FEED VALVE
helyzetérél nem volt visszajelzésiik inkabb kérték a budapesti leszéllas
lehetbségét.

A jobb 6 tartalyban lévé tiizeléanyag kifogyaszthatatian volt, igy csak a bal
fétartalyban lévé tizel6anyaggal szamolhattak, amely valamivel tébb volt, mint
2000 kg, és Budapesten is zivatart jelzett a meteoroldgia. Ekkor a parancsnok
vészhelyzetet jelentett, de semmiféle miszaki asszisztencist nem kért a
leszallashoz, majd rendben leszalit a 31R futépalyara.

A hibabehatarolas soran a karbantarté személyzet megallapitotta, hogy a
CROSS FEED VALVE-et mikddtetd egyenaram( motor meghibasodott. A motor
cseréje és a szllkséges karbantartas utan a repllégépet Uzemképesnek
nyilvanitottak.

Az elvégzett vizsgalat alapjan megallapithat6, hogy a jarat személyzete az OM
eléirasainak megfelelden jart el. A ,Mayday Mayday” bejelentésére azért keriilt
sor, mert a parancsnok attdl tartott, hogy a kifogyaszthaté maradék tizeléanyag
leszallasnal az elbirt 2000 kg alatt lesz. Ezzel szemben a maradék tuzeléanyag,
a rendelkezésre allé dokumentumok szerint, pontosan 2000 kg volt a leszallas
utan.

A KBSZ a fenti eset szakmai vizsgalatat befejezte és az esetet lezartnak tekinti.

Biztonsagi
indokolna.

ajanlas: A Vb nem taldlt olyan kérilményt, amely biztonsagi ajanias kiadasat
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dr. Becste Lorand

féigazgato %‘

H — 1675 Budapest, Pf.: 62, Tel; +36 1 296 9504
Fax: +36 1 296 9520, e-mail:aviainfo@kbsz.hu



