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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
kériiményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen

formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairél sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utk6znek.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Uugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM
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Kbvt.

NKH LH
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VFR

SEP(Land)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Certificate for Relaese to Service

Uzemképességi nyilatkozat

Eurdpai K6zbsség

Eurépai Unio

International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repullési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési

események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Légugyi Hivatala
Vizsgalodbizottsag

Visual Flight Rules
Latvarepulési szabalyok

Single Engine Piston (Land)
Egyhajtomiives dugattyus, szarazféldi repulégép
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Sulyos replléesemény
Osztalya Repulégép
Gyartéja Cessna Aircraft Company

Légijarmdi Tipusa CESSNA-172 R172K
Felség- és lajstromjele HA-BOB
Uzembentartéja KOBO-COOP-96 Kit.
Napja és idépontja helyi idében | 2012. junius. 29. 10:20

Eset p
Helye Bbény

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;
Személyi sériilés nem tortént.

A légijarmii az eset soran jelentésen megrongalddott.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. junius 29-én 17 o6ra 28 perckor a fémérndk
jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2012. junius 29-én 18 d6ra 02 perckor tajékoztatta az NKH LH Ggyeletesét.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ f6igazgatdja az eset vizsgalatara 2012. julius 2-an az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Szilagyi Endre balesetvizsgalo
tagja Papp Istvan balesetvizsgalo

Papp Istvan balesetvizsgalo kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat id6tartama
alatt megsz(int, helyette Maréti Gergely balesetvizsgald kerilt a Vb-be kijel6lésre.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a sulyos replléesemény kivizsgalasat a helyszinre torténd kiérkezés utan, 2012.
julius 02-an 11 6ra 45 perckor kezdte meg. Fényképeket készitett, méréseket végzett
és meghallgatta a légijarmi pilotajat és a tanukat. A helyszinen a Vb a repllégeép
fékrendszerét szakszolgalati engedéllyel rendelkezé szerel6vel hibafeltaras céljabol
megbonttatta és megtekintette. A piléta a képzettségére és a légijarmire vonatkozé
okmanyokat a Vb rendelkezésre bocsatotta.

A Vb Osszegezte és elemezte a begyUjtott informacidkat, valamint kdvetkeztetést vont
le.

A Vb a replléesemény helyszinszemléjét az eset napjan 2012. julius 2-an 13 6ra 25
perckor fejezte be.
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Az eset rovid attekintése

A HA-BOB lajstromjelil repulégépen 2012. junius 26-an légialkalmassaganak
meghosszabbitasa miatt karbantartast végeztek, melynek része a fékberendezés
idészakos apolasa volt. A munkavégzés keretein belil a szerel6 cserélte a
féktarcsakat, valamint a fékbetéteket.

2012. junius 29-én a piléta megérkezett Bény teleplilés polgari céli nem nyilvanos
repulétérre. A hangarban Iévé repulégépet kitoltak az inditd helyre és széllel szembe
forditva nem akadalymentes tertlet felé allitottak be. (1. kép). Ezt kdvetben a pildta
motort inditott motorpréba céljabdl. A pildta az el6készileteket kdvetden a biztos
inditas érdekében az alapfordultnal nagyobb gazt allitott be és benyomta a féket.
Tobbszori sikertelen probalkozas utan a motor végul beindult, azonban indulasat
kovetéen hirtelen porgott fel. A benyomott fékek ellenére a repllégép - az akadalyok
iranyaba - el6re elindult. Megtett 12 méter tavolsagot. El6szor 0Osszelitkdzott a
lenylig6zott HA-SKQ lajstromjelll Cessna repul6gép jobb oldali szarnyaval (1.kép - A),
majd ezt kdvetben egy ott parkold repllétéri kiszolgald személygépkocsival (1.kép - B).
Ekkor az iranyitathatatlan repulégép motorjat a piléta sikeresen kikapcsolta.

A Vb az eseményt a repllégép karbantartasakor elmulasztott technoldgiai 1épés
kovetkezményére vezeti vissza. Az esemény bekdvetkezéséhez hozzajarult, hogy a
motorinditashoz nem akadalymentes tertlet felé allitottak be a replilégépét.

HA-BOB
motorinditas helve

1. kép. A sulyos repiilléesemény helyszine.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Replilés lefolyasa

A sulyos replléesemény helye Bény telepllés polgari célu nem nyilvanos
repuldtérre.

A piléta a repulést megel6zéen két nappal jart a repulétéren és megrendelt az
adott napra 30-30 liter tizel6anyag tdltést, gépmosast és ekkor jelezték szamara,
hogy a légialkalmassag meghosszabbitasa érdekében fékjavitast is végeztek.

A piléta az adott napon a repulétérre valdé megérkezés utan kitolatta a repulégépet
a hangar el6tti beton végére. A kitolast végzd személyzet a repulégépet a széllel
szembe forditva adta at. A pilota a repulégép atvétele utan elvégezte a sziikséges
adminisztraciot. Majd 10 6ra 20 perckor inditotta a Cessna 172 tipusu repulégép
motorjat, hogy motorprébat, majd gurulé préba utan repulést hajtson végre. A
kabinban rajta kivil még harom személy tartézkodott. A motor inditasa utan a
benyomott fékek ellenére a repllégép elindult elére és dsszelitkdzott az ott parkold
HA-SKQ lajstromjelli masik Cessna repulégéppel és egy szintén parkold repulétéri
személyautoval.
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2. kép. A sulyos repiiléesemény helyszine. (KBSZ foto)

1.2 Személyi sérulések

Személyi sérilés nem tortént.
1.3 Légijarmii sérulése

A repllégép jobb szarny bekotése (4. kép), a jobb oldali futdmi (3. kép) valamint
a légcsavarja sértilt.
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4, kép. Szarnybekotés sériilése
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5. kép. A légcsavar és a gépkocsi sérilései.

1.4 Egyéb kar

Az esemény soran sérult a parkolé HA-SKQ lajstromjell repulégép jobb szarnya,
valamint a szintén parkol6 repulétéri kiszolgald személygépkocsi jobb oldala.

1.5 Személyzet adatai

1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai

Kora, dllampolgarsaga, neme 76 éves, magyar, férfi
Tipusa PPL(A)
Szakmai érvényessége 2014. 01. 31.
Szakszolgalati Eg‘zsnz;:ggg 2012. 08. 02.
engedélyének Képesitése! 2008.04.15-61 replilbgép pildta
képesités
Jogositasai SEP(Land)
Osszesen 155 6ra 58 perc
Repiilt ideje/ Megel6zd 90 napban 02 6ra 10 perc
felszallasok Megel6z6 7 napban 00 6ra 00 perc
szama Megel6z6 24 éraban 00 6ra 00 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 125 6ra 10 perc
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1.6 Légijarmii adatai

1.6.1. Altalanos adatok

Osztalya

Repulégép

Gyartéja

Cessna Aircraft Company
Reims

Tipusa / altipusa (tipusszama)

Cessna R172K

Gyartasi ideje 1977
Gyartasi szama R1722578
Felség és lajstromjele HA-BOB
Lajstromozo allam Magyar

Tulajdonosa

magantulajdon

Uzembentartéja KOBO-COOP-96 Kft.
repiilt idé leszallasok szama
Gyartas o6ta 3295 6ra 48 perc Nincs adat
Utolsé6 nagyjavitas éta 1418 6ra 12 perc Nincs adat
Utolsé6 idészakos )
karbantartas éta 00 ora OOperc 0
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Léaialkal . . | Szama LI 00534
eglatkaimassagl ;o yasanak ideje 2011. 06. 16.
bizonyitvanyanak —— — —
Ervényességének ideje 2013. 06. 25.

1.6.3. A légijarmi hajtomii adatai

Fajtaja NégyutemU dugattyus, boxer
Tipusa O 360-K

Gyartoja Teledyne Continental
Gyartasi szama 355578

Gyartas 6ta 3295 ora 48 perc

Utolsé nagyjavitas 6ta 1418 6ra 12 perc

Utolsé id6szakos karbantartas

ta 00 6ra 00perc

1.6.4 Légijarmii terhelési adatai

A hasznalt tuzel6anyag fajtdja: AVGAS 100LL repulébenzin. A tdmeg és a
tomegkozpont az eldirt hatarokon belll volt az eset idején.

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésuk nem szikséges.
1.7 Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korilmények az eset lefolyasara nem voltak hatéssal, ezért
részletezésik nem szukséges.
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1.8 Navigaciés berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

1.10 Repulétéri adatok
A polgari celu nem nyilvanos repul6tér Gyortdl kelete 10 kilométerre helyezkedik
el. Leszalléhely mérete 650x50 méter, iranya 130-310 fok. Ervényes mikodési
engedéllyel rendelkezik, csak nappali VFR repulés folytathatd. A munkaterulet
felUlete flves.

1.11  Légijarmi adatrogzitok
A légijarmiivdn adatrogzité nem volt, az érintett leégijarmi tipusra nincs elGirva.

1.12 Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok
Az esettel dsszefliggésben a replilégépen javithatd sérllés keletkezett.

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
A piléta érvényes repulborvosi mindsitéssel rendelkezett. Igazsagugyi-
orvosszakértdi vizsgalatra nem ker(lt sor.
Nem merilt fel olyan korilmény, hogy fiziolégiai tényezék, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet cselekvéképességét.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetésége
Mentésre nem volt sziikség, személyi sérilés nem tortént.

1.16 Proébak és vizsgalatok
Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

1.17  Szervezeti és vezetési informacidk
A Vb ellentmondast tapasztalt a vezetett okmanyok datumaban.

1.18 Kiegészitd informaciok
Az eseményt megeléz6en a repulégépen karbantartast végeztek a
Iégialkalmassag meghosszabbitasa céljabdl.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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2. ELEMZES

Az eseményben érintett repllégép tipus két féfutomive hidraulikus tarcsafékkel van
felszerelve. Az oldalkormany pedalokon levé féfékhengereket hidraulika csé koéti 6ssze
a munkahengerekkel. A fékeket mindkét Ulésbdl lehet mikodtetni a pedalok tetején
levé fékpedalokra gyakorolt nyomassal. Repul6gép foldon torténd vezetéséhez a
kivant fordulasi iranyanak megfeleld fékpedalt kell benyomni, amelynek hatasara az
adott oldali kerék fékez6dik. A két fé6futd kerék kozott kialakuld aszimmetrikus fékhatas
miatt a repulégép a kivant iranyba elfordul. A fékrendszer a repllégép allé helyzetében
parkolofékként is hasznalhatd. A parkolofék kezel® karja a bal Ulés el6tt, a miszerfal
alatt talalhaté. Hasznalatahoz a fékpedalok egytttes benyomasa utan a kart ki kell
huzni, és 90 fokkal lefelé elforditani, minek hatasara az rogzul.

Az elemzés a tanuk elmondasara, valamint a helyszini szemle eredményeire, az ott
rogzitett nyomokra és a repulégép atvizsgalasara épul.

A sulyos repuiléesemény létrejottének lehetséges kortilményeit figyelembe véve a Vb a
vizsgalatait a kdvetkezd f6 iranyokra terjesztette ki:

1. A Vb helyszini vizsgalatanak tapasztalatai.

2. A technolégia maradéktalan végrehajtasanak vizsgalata. (A munkavégzés
soran a szerel6 cserélte a féktarcsakat, (P/N 164-3615-1) valamint a
fékbetéteket az érvényben levd technolégiai utasitas alapjan.)

3. Arepulégép inditasi kérulményeinek, mikodésének vizsgalata.

2.1. A Vb helyszini vizsgalatanak tapasztalatai

A Vb a repll6gép okmanyaiban ellentmondast tapasztalt, mivel a légialkalmassagi
bizonyitvany kiallitdsi datuma 2012. junius 25. ellenben az ennek alapjaul szolgalo
CRS. 2012. junius 26-i keltezésu.

A balestet megel6z6en a repllégépen karbantartd munkat végeztek (munkaszam
044/2012) az érvényben lévl technoldgia alapjan (Model R 172 series Service Manual
Revision 1). A szerelbnek fékbetét, illetve féktarcsa csere utdn a maximalis fékhatas
elérése céljabdl egy ugynevezett ,beégetési’ eljarast kell végrehajtania. (Lasd 1.
szamu mellélet).

A repulégép fékrendszerének megbontasa utan a Vb megallapitotta, hogy:

— a fékrendszer csatlakozdsainal, berendezéseinél fékolaj szivargas nem
lathato;

— a féktarcsat fedd konzervalo lakk réteg lathatdéan alig sérilt (6. kép), tehat
egyrészt a szerelés el6tt nem tavolitottak el, masrészt a fék
munkahengerek nem nyomtak fékezéskor a fékbetétet a féktarcsahoz (7.
kép), és ez eredményezte a fék hatastalansagat. Feltételezhetéen a
karbantartasi technoldgia leirt pontjait nem végezték el hianytalanul.

Osszességében megallapithatd, hogy a fék nem fogott, az oldalormany énmagéaban
(fék nélkdl) nem alkalmas kis sugaru fordulasra.
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Konzervald
lakk nyomok

7. kép. Fékbetéteken a féktarcsaval érintkezo feliilet nyoma. (KBSZ foto)

2.2. A munkavégzés technoldégia pontok betartasanak vizsgalata

A kovetkezb elvégzett miiszaki munkak szerepelnek a munkalapon:
1. Motor és sarkany rendszereinek légialkalmassagi felllvizsgalatra vald felkészitése,
altalanos ellen6rzés.

2. Miszerek és elektromos rendszerek Iégialkalmassagi felllvizsgalatra vald
felkészitése, altalanos ellen6rzés.

3. A baloldali féfutd fékcsé kidorzsolédés miatt kicserélve, mindkét féfutd féktarcsa
kopott, kicserélve, mindkét oldali fékbetétek kicserélve.
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A fenti mlszaki munkak elvégzése a munkalap szerint végrehajtasra kertltek 2012. junius
26-an. A munkavégzeés és ellenérzés alairassal igazolva.

A Bizottsag 2042/2003/EK rendeletének (2003. november 20.) a 145.A.50. - A karbantartas
tanusitasa része kimondja:

A Szervezet nevében a megfelel6en feljogositott tanusitd személy bocsatja ki az
lizembehelyezési bizonyitvanyt, amikor megvizsgaltak, hogy a szervezet minden
megrendelt karbantartast megfelel6 modon, a 145.A.70. pontban meghatarozott
eljarasok szerint, figyelemmel a 145.A.45. pontban meghatarozott karbantartasi
dokumentaciora, elvégzett, és nincs olyan ismert nem megfelelés, amely sulyosan
veszélyeztetné a replilésbiztonsagot.”

2.3. A repulégép inditasi korlilményeinek vizsgalata

A piléta - elmondasa szerint - a repulégépet a légilzemeltetési kézikdnyvben leirt eljaras
alapjan ellendrizte, majd belilve motort inditott. A motorinditashoz az el6éirasnak megfeleléen
benyomta a féket, valamint elvégezte az &6sszes szikséges miveletet. A motor csak
tobbszori kisérlet utan indult be, ekkor azonban viszonylag magas fordulaton.

A benyomott fékek ellenére a repulégép a nem megfelelé fékhatas miatt megindult. Megtett
12 méter tavolsagot itt Gtk6zott a lenyligozott HA-SKQ lajstromjell Cessna repllégép jobb
oldali szarnyaval, valamint egy repulétéri kiszolgald személygépkocsival. Ekkor az
iranyithatatlan repll6gép motorja megallt. Az egész torténés igen rovid id6 alatt zajlott le.

A Vb megallapitotta, hogy a piléta az Gzemeltetési utasitas szerint jart el az inditas folyaman,
bar ha a motor inditasat akadalymentes iranyban végzi, ezzel elkerilhette volna az
eseményt. Azonban meg kell jegyezni a piléta ebben az évben dsszesen 2 felszallas soran
02 dra 10 percet repllt, ami a jartassag fenntartasahoz kevés. A repulésben az inditastol a
repulés befejezéséig nagyfoku figyelemmegosztast valamint gyors és szakszer(i cselekvést
igényel. Ezen képességek szinten tartasat rendszeres replléssel lehet csak megtartani.
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején rendelkezett megfelel6 jogosultsaggal, és képesitéssel, az
adott feladatra.

A légijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. Lasd a 2.
szamu mellékletben.

A légijarmd tdmege, és annak eloszlasa az elGirt hatarok kdzott volt. A tervezett
uzemeléshez megfelel6 mennyiségl tlizel6éanyaggal toltotték fel.

Bizonyiték van arra vonatkoz6an, hogy a légijarmi fék szerkezetén végzett
miszaki munka nem Kerllt teljes terjedelemben végrehajtasra és ennek
koévetkeztében tortént az esemény. Lasd a 3. szamu mellékletben.

3.2 Eset okai

A Vb a szakmai vizsgélata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi okai voltak:

— A fékek bevasalasa és ellenérzése nem kdvetheté a munkalapon. A
rendelkezésre allé bizonyitékok alapjan nem kerult végrehajtasra.

— Arepllégépet nem forditottak akadalymentes irdnyba az inditashoz.

— A fenti okok egyenként nem jelentenek olyan foku biztonsagi
kockazatot, ami a sulyos repll6eseményhez vezetett volna, azonban
egyuttes hatasuk mar jelentds, amely Kkivaltotta az esemény
bekovetkezését.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2015. marcius 17.

Szilagyi Endre Maroti Gergely
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK JEGYZEKE

1. szamu Melléklet

Az elvégzett munkat igazolé CRS
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2. szamu Melléklet

Légialkalmassagi bizonyitvany

REPURLIC OF HUNGARY ; - MADYAR KOZTARSASAG
aMemher of the Eucopsan Unign I_ . azEurdgai Unif myillyau .

LEGIALKALMASSAGT FRLOLVIZSGALAT BIZONYITVANY
AIRWORTHINESS REVIEW CERTIFICATE

LY hivalkaisi Sadut: )
AR pferanca; FOLAMEESA 200 E

A 2182005 EK curdpai pazlimenti & oniesi rendelemek = kallitds ilGpontfdtan huilpas randalkeaszd alapide a Nemest Kizleheddsl
Hotbsip Téghyri Hivudal caiion nislije, hary sz elibhi 15 jfrmieet .

FPurssant co Rogalation (FCp Mo 2VE20S. af the Beropean Perlievrem aed of dhe Counei for the time Saing Wip farce, the Neional
Trergport Audedly Aviaion Avharly ieerghy cerfiee M tha follawing cirratl

A e Jhurd prtictdjz
1 Aot oraryacturse: osama
A& pydrnd jelzie
Mizaghictarer s drminzidion; R- 171N "Hank XF"
& Lpd Jhrond Lsjstoomjels:
Afraral?t registrarizm: HA-BROB

Al Jasd scozatszams;
alerergy? raricl miember: R-1TIISTY

a Eelalvizepalz: Ja4parns] 4oon ki ktrlzkeddere allalmasank Lk,

ar crwLricierad SuwTiR ar v linne g the revies.
Kiglirts idaponsja:
Due of frrue: 2011, jimius "fé’ " ] E

Alihds: //

Fimnad: _ﬁ/” »
1. Kiwjestés: A AV I0NTIL bimstesduri ool Lomadléhabiwck XA 00, ponggdval Geszhanglas a7 elmblc sre'Svhe=n a l42i jirmi
ellendredt: Eingezataen necads, A lai lamad a kil idSaentjdban tef kilzlekecdin alkalmas.

Tt Estersione The sivceaft fus vemnimeo be o conecofied e pamede) T poecrdange wish poigt 6 d. 3T of dmmee T ota Cosrmizsioe
Segiasou 0 W 22-200T for e fovr paay, Tha afera iy cowsidera§ i be cirwonifr af the Cime af G2 fetae,

‘T\:\:}Fji'll'.ll ik .
Eheiue o iy 2042, {inlus 25,

H r_I:I!IEEIH-:-' wrame:
. _.’_/Iu.'fra-.'.i.:.r.'-cr:_-".’o..' LId05k

e T

iz wddponsja: | Ljdrme idFppntin: D ;
e of cpran 2{ E:EE AL £ g £ Lty o drgivp: 2043, [r EEr GO0 257
b >

Alilds: 4 -G osnvEngedeqy prama: . .
g /z/ﬁ{f Lo e, M 6%, AL 25575

T WLTE EAU., s pir St s
Aulisedms iood

WA lalal v - 1 i -}%IJ .-J""' JFIE'.'EL}DDZ!EE sximn;
iammarg: Nams: M{ﬂfﬁ ﬁ"ﬁ“’jﬂ e bl T :]E'Aﬁﬁ’f'r:ﬁ%i‘mmr: Hed (4G Paet

Z. Kileresands: A 042205 TE bizplbad rerdelet 1L mellshlerdn=l Mo 0901, pealjasal dazeharpeban a2 eimiih ey Evhen 2 1egi jliman
ellendrant karryszeben marndt. & légi janoi n kidllics id Speotiban Lot kazlsvxliss alvalme;,

el Extenwizn: il fr miveret far remdeed G0 conirolles) envirosmmearn i avvsedetes w00R ol 4 WL 0 Anmer T e Claremiesoe
fepudmtiae (7] W5 200080 for e dov prar. Fhe @irceaf o cooidere s o fe adierortiy of the Cme r.g.“n'.? [T

.

Kl idignitjn Lejbrar ldaponta:

Dz G igThe: _ arr o ey

Alidiris: Eangedely sxara;

Semaes: . . Aneavismaize A

Wi lalut eave: Jiviliag-as hivariozdst szima
Ceamipaare Nomu: N Afpral Fe T renne:

FASA TN T2 = T Rw Tt

KBSZ
Nyomtatva: 2016.01.13. 14:06:02LT

17/18



2012-177-4P

3. szamu Melléklet

Részlet a szerelési utasitas fékbetét cserére vonatkozé fejezetébdl. (A kdnnyebb érthetdéség
kedvéért parhuzamos hasabokba szedve jelenitjik meg az eredeti és a magyarra forditott
szoveget. D6t betlivel a hozzaf(izott megjegyzéseket irtuk.)

5-93. BRAKE LINING BURN-IN. The brake pads are
equipped with either a non-asbestos organic lining or an
iron based metallic lining. These materials must be prop-
erly conditioned (glazed) in order to provide mazimum
performance and service life. This is accomplished by

a brake burn-in.

a. Non-asbestos organic lining.

1. Taxi airplane for 1500 feet with engine at 1700
RPM applying brake pedal force as needed to develop
a 5to9 knots taxi

2. Allow brakes to cvol for 10 to 15 minutes.

3. Apply brakes and check to see if a high throt-
tle static run up may be held with normal pedal force.
Ifso, burn-in is completed,

4. If static run up cannot be held, repeat steps 1.
thru 3, a3 needed to successfully hold.

b. Iron based metallic lining.

. . Perform twoconsecutive full stop braking app-
lications from 30 to 35 knots. Do not allow the brake
discs to cool substantiully between stops.

NOTE

Light brake usage can cause the the glaze
to wear off, resulting in reduced brake per-
form_a?ce. In such cases, the lining may be
conditioned again following the instruc-
tions set forth in this burn-in procedure.

Revision1 5-31

5-93 FEKBETET BEEGETES (Fékbetét, illetve
féktarcsa csere utan a kivant fékhatas elérése végett
fékprobakat kell tartani, ami soran a féktarcsarol le
kell égetni a korréziot gatld véddblakkot valamint a
fékbetéten lévé esetleges szennyezb6déseket. Ki kell
alakitani a fékbetét megfeleld felliletét.)

A fékbetétek kétféle kivitelben készilnek, az
egyik fajta azbesztmentes szerves eredetll, a
masik vas tartalmu. (Jelen esetben azbesztmentes
fékbetétet alkalmaztak.)

Ezeket az anyagokat megfeleléen el6 kell
késziteni (tUkrositeni) a maximalis fékhatas és
élettartam elérésére. Ez valdsithatd meg a
beégetéssel.

a. Azbesztmentes, szerves eredetl betét.

1. Guruljon a repulégéppel 1500 labat (kb.
450 méter) 1700/perces motorfordulattal akkora
féker6ével, hogy a sebesség 5-9 csomo (Kb. 8-
16,5 km/h) kozott legyen.

2. Hagyja hilni a féket 10-15 percig.

3. Adjon teljes gazt, ha normal pedalerével
a fék képes megtartani a gépet allé helyzetben,
akkor a beégetés megfeleld.

4. Ha a fék nem képes megtartani a repulét
ismételje az 1-3 lépést a kivant eredmény
eléréséig.

b. Vas alapu fékbetét.

Alkalmazzon két egymast kovetd,
megallasig torténd, fékezést 30-35 csomd (55-
65 km/h) sebességrél. Ne hagyja lehlini a
tarcsakat a két fékezés kdzott.

MEGJEGYZES

Rendszeres gyenge fékhasznalat mellett
a kialakult fellilet lekophat, ami a fékhatas
csokkenését okozhatja. Ebben az
esetben a betét ujra kondicionalasara
koévesse a fent leirt fékbeégetési eljarast.
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