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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari legikézlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és
megelozésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatélyon kivil helyezésérdl szolé 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikozlekedesrol szol6 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkézi polgari repllésroél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alegi-, a vasUti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kézlekedési események
szakmai vizsgalatardl szélé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a legikdzlekedesi balesetek, a replléesemények és a légikodzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6l6 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szol6 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Koézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Koézlekedesbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedesbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuldesemeényeket, illetve Iégikézlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korlimények kézétt kézlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet flggetlen minden olyan személytél és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utkéznek.

- A Kozlekedesbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Legijarmu
balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvosiati eljaras nem
kezdemeényezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeferhetetlenség nem merllt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakertbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatdsag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlest jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az eszrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szdmara megkuldétt Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatéja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zard6 megbeszélésen elhangzottak alapjan a Vb a zardjelentés-tervezetet
feltlvizsgalta.

A 2015. janius 03-an megtartott zaré megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- NFM,
- NKH LH.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ARP Airport Reference Point
repulétér vonatkozasi pontja

FI(G) Flight Instructor (Glider) rating
vitorlazorepuld oktatdi jogositas

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

GPL Glider Pilot License
vitorlazopiléta szakszolgalati engedély

GR Glider Rating
vitorlazorepulé jogositas

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet

iskolakdr Negy forduléval 6sszekotdtt, egyenes szakaszokbdl allé négyszoég.
A forgalmi kér végigrepulése a felszallastol a leszallasig.
(iskolakdr/training pattern vagy forgalmi kér/traffic pattern)

KBSZ Koézlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
esemenyek szakmai vizsgalatarél szold 2005. évi CLXXXIV. térvény

LHHH Harmashatarhegy Repulétér ICAO kédja

LT Local time / Helyi id6é

MSE Mlegyetemi Sportrepiil6 Egyestilet

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Vb Vizsgalébizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja sulyos repuléesemény
Osztalya vitorlazé repulégép
. Zaklady Szybowczowe
T | s Delta-Bielsko”
Sgusnny Tipusa SZD-Sbis1E ,BOCIAN’
Felség- és lajstromjele HA-5196
Uzembentartéja MSE
Eset Napja és idépontja helyi idében | 2012.06.24. 14:48 LT
Helye Harmashatarhegy (LHHH)

1. dbra HA-5196 lajstromjelli, SZD-9bis1E"BOCIAN” tipusti repiilégép
ilusztracio

(foto: Airport-Data.com, Kolos Ferenc)

A sllyos repiiléesemény soran:  személyi sériilés nem tortént.
A légijarmi az eset soran: nem rongalédott meg

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. junius 24-én 15 éra 05 perckor maganszemély
jelentette be.

Vizsgaloébizottsag

A KBSZ féigazgatéja az eset vizsgdlatara 2012. junius 25-én az alabbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Hay Gyorgy balesetvizsgald
tagja Gréz Laszlo balesetvizsgalo

Gréz Laszlé balesetvizsgald kormanytisztvisel8i jogviszonya a vizsgalat idétartama
alatt megszint, helyette a KBSZ féigazgatoja a Vb tagjanak dr. Nacsa Zsuzsanna
balesetvizsgaldt jeldlte ki.
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Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2012. junius 24-én Harmashatarhegy repllétéren helyszini szemlét végzett, és

ennek soran :

- megvizsgalta az eset helyszinét és az esetben érintett vitorlazo repulégépet,
valamint annak kioldo szerkezetét;

- meghallgatta a vitorlazo repllégép pilétajat.

A Vb tanulmanyozta:

- a helyszini szemle soran készult fotokat,

- a pilétak okmanyairdl rendelkezésre alldo masolatokat,

- avitorlazé repllégép okmanyairdl rendelkezésre allé6 masolatokat,
- a piléta irasos nyilatkozatat,

- ertékelte az esemény idején észlelt iddjarasi viszonyokat.

A Vb muszaki vizsgalatnak vetette ala az esetben érintett vitorlazo repiilégép kioldé
szerkezetét.

Az eset rovid attekintése

A vitorlazd repulégeép pildtaja 1 f6 utassal iskolakér bemutatd repllése céljabdl,
sulypont csorlesbdl szallt fel Harmashatarhegy repulétérrél. A csérlés végén a
csorlokotel leoldasa a vitorlazo repllégéprél nem volt sikeres, ezt észlelve a csorld
aggregator kezelOje elvagta a csorlékotelet, amibél kérulbelul 250-300 m a vitorlazo
repuldgépen maradt. A csori6kotél repulégépen maradasat a  starthelyrdl
zaszlojelzéssel jelezték a pilotanak, de 6 a jelzést nem észlelte. A pildta az iskolakér
vegrehajtasa soran tobbszér rangast/rantast érzett a replulégépen, de nem talalt ra
magyarazatot és egyeéb rendellenességet nem észlelt. Az iskolakér harmadik forduléja
el6tt a vitorlazé repllégéprél lelogd csorlokotél elért egy nagyfesziiltségli elektromos
vezetéket, és ezzel zarlatot, az pedig kisebb avar- és gaztiizet okozott. Az iskolakért
tovabb folytatd legijarmirél lelogd csorlékotél a negyedik fordulé utan, a
nagyfeszlltségl vezeték vonalat Ujra keresztezve, ismét zarlatot okozott, amivel egy
haz udvaran allé pajta tetejét gyujtotta fel. Ezutan a kézvetlenil a repulétér szélénél
keresztbefutd kisfeszlltségl elektromos vezetékre a maradék csorlokotél
rahurkolddott, és azt elszakitotta. A pildta tovabb folytatva repiilését, ezt kovetden
végrehajtotta a leszallast, amely koézben, kortlbelil a leszalldjel vonalaban a
repulégéprél a lelogod csérlékotél leesett a leszallomezébe. A vitorlazé repllégép
epsegben foldet ért. Az eset soran személyi sériilés nem tértént.

A Vb a szakmai vizsgalata sordn arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének oka az volt; hogy

— a piléta nem vagy nem megfelelé mértékben mikédtette a vitorlazé repulégép
kioldd szerkezetét, és

— astarthely és a pilota kézotti kommunikacié nem bizonyult eléggé hatékonynak.

A Vizsgaldbizottsag az eset kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasara nem tett javaslatot a
KBSZ szamara.

KBSZ
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repiilés lefolyasa

A vitorlazo repllégép pildtaja 1 f6 utassal iskolakér bemutatd repulése céljabdl,
sulypont csorlesbél szallt fel 2012. junius 24-én 14:44 LT-kor, Harmashatarhegy
repuléterrél, nappal, jé Iatasi viszonyok kézott.

A csorlés vegeén a csorlokotél leoldasa a vitorlazé repulégéprél nem volt sikeres,
ezt észlelve a csorlé aggregator kezeléje elvagta a csérlékételet (2.4bra), amibél
kérulbelll 250-300 m a vitorlazé repulégépen maradt. Mindezzel egy idében, a
piléta elmondasa szerint a csorlés végén termikbe haladt a repuilégép, ahol a
kotéler intenziv csdkkenése, azaz az aggregator gazlevétele miatt atnyomta a
repllégépet és leoldott. A piléta elmondasa szerint a kioldd haromszori
meghuzasa utan a termikben egy fordulét (spirdlt) hajtott végre, ekozben jelzést
nem észlelt és a spiral utan folytatta az iskolakért, amely soran gyenge rantast
észlelt.

A pildta elmondasa szerint ekkor kérbe nézett, ellenérizte a kormanyok mozgasat,
a kioldot is Ujbdl meghuzta, de nem észlelt rendellenességet, a repllégép az
idéjarasnak megfeleléen repllt. Ekézben, a starthely személyzetének elmondasa
szerint, a csOrlokotél repllégepen maradasat a starthelyrél zaszlojelzéssel jelezték
a pilotanak, de a piléta elmondasa szerint a jelzést nem észlelte. A piléta az
iskolakor végrehajtasa (folytatasa) soran tébbszér rangast/rantast érzett a
repulégépen, de nem taldlt r& magyarazatot és egyéb rendellenességet nem
eszlelt.

Az iskolakér harmadik forduldja elétt a vitorlazé repulégéprél lelégd csorlékotél
elert egy nagyfesziltségl elektromos vezetéket, ezzel zarlatot okozva. A zarlat
kovetkeztében az acélsodrony csorlokotél felizzott és kisebb avar- és gaztiizet
okozott. Az iskolakort tovabb folytatd légijarmirdl lelégd csérlékétél a negyedik
forduld utan a nagyfesziltségl vezeték vonalat Ujra keresztezve ismét zarlatot
okozott, amivel egy haz udvaran allé pajta tetejét gyujtotta fel. Ezutan a
koézvetlenll a repuldtér szélénél keresztbefutd kisfesziiltségli elektromos vezetékre
a maradéek csorlékotél rahurkolodott, és azt elszakitotta. A villamos vezetékre
tekeredett csorl6kétél lemaradt a repllégép mogott, majd megfesziilve
megrantotta azt a haladasi irannyal ellentétesen.

A pildta ekdzben, sajat elmondasa szerint a harmadik forduléban azt észlelte, hogy
a repuldgép rangasai gyakoribba valtak ezért a gépet 6vatosabban vezetve, kis
féklappal, laposan, a leszallo savban hosszlra torténd leszallast kezdett meg. A
piléta tovabb folytatva repulését, ezt kovetéen végrehajtotta a leszallast, amely
kézben, korllbelll a leszalldjel vonalaban a repulégéprdl a lelégd csérlékétél
leesett a leszallomezdbe. A vitorlazd repulégép - mar a csorlékotél nélkil -
hosszura szallt és épségben foldet ért (3.4bra). Az eset soran személyi sériilés
nem tértént.

KBSZ

7115



2012-170-4P

Nagyfesziltségl
elektromos vezeték.

Leszallojel

Az elszakitott
kisfeszultségu

elektromos vezeték
helye a szakitas
elott.

3. abra A hosszura szallt vitorlazo replil6gép, méar csériéketél nélkiil
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1.2 Szemeélyi sériilések
R Szemeélyzet Egyéb
Sériilések Utasok )
Hajozé | Utaskisérd szemelyek
Halalos
Sulyos
Kénnyii
Nem sérilt 1 1
13 Légijarmi sériilése
Az érintett IégijarmUben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4  Egyéb kar
A vitorlazé repulégéprél lelogo csorlékstél elszakitott egy kisfeszUltségu
elektromos vezeteket, és zarlatot okozott egy nagyfesziltségii elektromos
vezetéken, ami miatt kisebb avar- és gaztliz keletkezett, valamint egy haz udvaran
allé pajta teteje is meggyulladt. A keletkezett tizeket a helyszinre érkezett
katasztrofavedelmi egységek eloltottak. A karok mértékérél pontos informacio a
vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 51 éves, magyar, férfi
Tipusa GPL
Szakmai érvényessége 2013.12.31.
Szakszolgalati | E9észségugyi 2013.03.27.
engedélyének | &rvenyessege
Képesitései GR /2013.12.31.
R FI(G)/2013.12.31.
Jogasitasal 1992 ota oktatd
Osszesen 903 éra
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 10 6ra / 144 felszallas
felszallasok Megel6z6 7 napban 1 6ra 32 perc / 23 felszallas
Szama Megel6z6 24 6raban 17 perc / 5 felszéllas
Erintett tipuson 6sszesen | 4 ra 22 perc / 50 felszallas
KBSZ 9/15
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1.6 Légijarmi adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya vitorlazé repllégép
g Zaklady Szybowczowe
Sydrtoja ,Delta-Bielsko’
Tipusa / altipusa (tipusszama) SzD-9bis1E ,BOCIAN”
Gyartasi ideje 1975
Gyartasi szama P-687
Felség és lajstromjele HA-5196
Lajstromozo allam Magyarorszag
Tulajdonosa maganszemely
Uzembentartdja MSE
repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 2560 ora 33 perc 5977
Utolso nagyjavitas 6ta 88 ora 29 perc 684
Utolso idészakos .
karbantartas ota 3 ST er 148
1.6.2. Legialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama LI/PM/NS/A/1779/1/2010
Légialkal sl Kiadasanak ideje 2012.05.02.
égi massagi [z = T
bizonyitvanyanak Erven'yesseg.enelf |de.je : 2013.05.07.
Utolsé feliilvizsgalat ideje n/a
Bejegyzett korlatozasok -
o 4 Meteoroldgiai adatok
Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteorologiai jelenség
nelkul tortént.
Az idGjarasi korulmenyek az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem szikséges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigacidés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szilkséges.
1.9  Osszekottetés
Az esetben érintett vitorlazé repulégépen kommunikaciés berendezés nem volt
beépitve.
KBSZ 10/15
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1.10 Repiilétéri adatok

A felszallas Harmashatarhegy (LHHH) (4.4bra) nem nyilvanos repulétérrdl tértént
2012. junius 24-én 14 6ra 44 perckor.

A tervezett célrepll6tér ugyancsak Harmashatarhegy repulétér volt.

A tényleges leszallas Harmashatarhegy repulétéren 2012. 06. 24-én 14 6ra 48
perckor tortént.

Az esetben érintett repul6térnek érvényes mikédési engedélye volt.

LHHH ARP: N 47°33'09" E 18°58'24”

LHHH tengerszint feletti magassaga: 296 m

Futépalya jelzései: 13-31
meéretei: 1000x100 m
felllete: fu

4. abra

Harmashatarhegy (LHHH) nem nyilvanos repdil6tér
(foto: hu.wikipedia.org)
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1.11  Légijarmii adatrogziték
A légijarm(von adatrégzité nem volt, az érintett légijarmd tipusra nincs eldirva.

1.12 Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok
Az esettel Osszefuggésben roncs nem keletkezett.

1.13 Orvosi vizsgalatok adatai
Nem volt bizonyiték arra vonatkozéan, hogy fiziologiai tényezék, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozdészemélyzet cselekvoképességét.

114 Tiz
Az eset kapcsan a vitorlazé repulégépen tiiz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetésége
Az eset kapcsan személyi sérilés nem tortént.

1.16  Proébak és vizsgalatok
A Vb az eset vizsgalata soran elvégezte az esetben érintett vitorlazé reptlégép
kioldojanak (5.abra) vizsgalatat. A vizsgalat soran megallapitasra keriilt, hogy a
kioldo keészulék sérllésmentes. A vizsgalat tovabbi részében rugoerével miikodé
muterhelést alkalmazva, azt a kioldé kampéra akasztva, és ezzel a kioldé kampét
1500 N erbvel terhelve a Vb megmérte a mikddtetéshez szitkséges erdt. Az
elvégzett mérés eredmeénye szerint a mlkodtetéshez szilkséges eré 80-100 N
kozott volt, ami az el6irt hatarokon belill van.
A Vb az elvégzett vizsgalat és annak eredménye alapjan a repulégép tovabbi
vizsgalatat nem tartotta szilkségesnek.

5. abra Az esetben érintett vitorlazo repiilégép vizsgalt kioldé szerkezete

1.17  Szervezeti és vezetési informaciok
Az erintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezert azok részletezése nem szilkséges.

KBSZ 12715



2012-170-4P

1.18

1.18

Kiegészité informaciok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciét nem tart sziikségesnek nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostdl eltéré moédszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.

KBSZ
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ELEMZES

A szemtanuk beszamoldja, és Vb altal a helyszinen tapasztaltak alapjan a vitorlazo
repllogep altal sulypont csériésbél végrehajtott felszallas végén a csorlkotél leoldasa
nem volt sikeres, mert abbdél kb. 250-300 m a repulégépen maradt. A Vb az esetben
érintett repllégép sulyponti kioldé szerkezetének vizsgalata soran megallapitotta, hogy
az serulésmentes, és a mikddtetéséhez szikséges mért 80-100 N kozotti erd az eldirt
hatarokon belll van. Erre, valamint arra tekintettel, hogy a Vb a vizsgalat soran, a
csorlokotélen |évd szemet és azt a csorlékotélhez kapcsold szerelvényt is az
eléirasoknak megfelelének talalta, a Vb arra az allaspontra jutott, hogy a csorlkétél
csak abban az esetben maradhatott a repuilégépen, ha a piléta - elmondasa ellenére -
nem vagy nem megfeleldé mértékben mikodtette a vitorldzé repllégép kioldd
szerkezetét.

Az esetben érintett vitorlazé repulégép nem volt ellatva radid adévevd készillékkel,
ezert ezen a kommunikaciés csatornan nem volt lehetéség a piléta veszélyre vald
figyelmeztetésére, ennek hianyaban a foldi személyzet — elmondasa szerint — a
rendelkezésere allo egyeduli kommunikacios lehetéséget felhasznalva, zaszldjelzéssel
probalta a pilotat figyelmeztetni. A piléta elmondasa szerint ezt a figyelmeztetd
zaszl6jelzést nem észlelte, ezért ez a kommunikacié eredménytelen volt, igy a
repulégepen 16g6 csorlékotelrél és az ezzel az allapottal jard veszélyes helyzetrdl a
piléta nem szerzett tudomast.

A vitorlazé repulégepen maradt, és arrdl lelogd csérlbkétél a repulégép leszallashoz
valo sullyedese sordn, a stllyedés kévetkeztében elérte az alatta 1évé magas- és
kisfeszultsegl villamos vezetékeket. A nagyfesziltségli vezetéket eléré acélsodrony
csorlokotel zarlatot okozott, és felizzott. A felizzott csérlékstél elészér kisebb avar- és
gaztlzet okozott, majd egy haz udvaran allé pajta tetejét is meggyuijtotta.

A kisfeszultsegl villamos vezetéket elérd csérldékétél arra valdszinlisithetéen részben
fel is tekeredett, ezért lemaradt a repilégép mégétt, majd megfeszilve megrantotta azt
a haladasi irannyal ellentetesen, ami miatt vagy automatikusan, vagy a kioldd
szerkezet megfelelé mikodtetése miatt leakadt a repiilégéprél.
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Ténymegallapitasok

A pildta az eset idejen rendelkezett megfelelé jogosultsaggal, és képesitéssel,
valamint az adott repllesi feladatra megfelelé tapasztalattal. A repiilést az
érvenyben lévé elirasoknak megfeleléen hajtotta végre.

A legijarml repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben lévé eldirasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

A szakmai vizsgalat soran nem merllt fel arra vonatkozé informécid, hogy a
légijarml szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna,
ezzel hozzajarulva az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repules nappal, j6 latasi viszonyok mellett zajlott le.

A kiszolgalo szakszemélyzet tevékenységére és a repulétér jellemzéire
vonatkozéan nem merilt fel olyan informacié, ami az eset bek&vetkezésével
kapcsolatba hozhaté lenne.

A repulégép fedélzetén mikoédé radio vevé berendezés hasznalataval az eset
bekdvetkezését j6 eséllyel meg lehetett volna akadalyozni.

3.2 Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kévetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének oka az volt; hogy

— apiléta nem vagy nem megfelelé mértékben mikddtette a vitorlazé repulégép
kioldo szerkezetét,

— a starthely és a pildta kozétti kommunikaci6 nem bizonyult eléggé
hatékonynak.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Szakmai vizsgalat lezarasakeént hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsdga nem talalt olyan kériilményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna.
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Budapest, 2015. junius , 1S
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