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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2012-157-5
2012-434-5
Varatlan vasuti esemény

Hatvan 2012. marcius 06. IC533
Pincehely 2012. junius 27. IC806

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szUkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt., a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet és a 24/2012.(V.8) NFM rendelet egytttesen
az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a
k6zdsségi vasutak biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezéserdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2013. junius 11-én megtartott zard6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV Zrt.

- MAV-START Zrt.

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
- MAV-TRAKCIO Zrt.
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Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

InterCity

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szoloé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkdriien Miikodé
Részvénytarsasag

Mav-Trakcidé Vasuti Vontatasi Zartkdriien Miikddé Részvénytarsasag
Mozdony Fedélzeti Berendezés
Vizsgaldbizottsag

Vasutbiztonsagi Osztaly
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

1. esemény 2. esemény
Az eset kategoridja Varatlan vasuti esemény | Varatlan vasuti esemény
Az eset jellege IC vonat féknehézménye | IC vonat féknehézménye
Az eset id6pontja 2012. marcius 7. 2012. junius 27.
Az eset helye HldasneTaer;u és Hat- Pincehely
Vasuti rendszer tipusa Orszagos Orszagos
Mozgas tipusa IC vonat IC vonat
Az eset kapcsan
elhunytak / koénnyti 0/0 0/0
sérilltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt. MAV Zrt.
Rongalédas mértéke - -
Erintett vonat szama IC533 IC806
Uzembentarté MAV-START Zrt. MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag Magyarorszag

Az eset helye

80-as szamu Budapest Keleti-Hidasnémeti oh. vasutvonal, Hatvan allomas. (1., 2.

abra)

1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset helye I
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. marcius 6-an 20 o6ra 51 perckor (78 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja.

A 2012-434-5 sz. nyilvantartott esetet 2012. julius 2-an 10 déra 00 perckor jelentette
MAV-Trakcio Zrt. biztonsagi vezetdje.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti baleset vizsgalatara 2012. marcius 6-an az alabbi
Vizsgalébizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagja Karosi Rébert balesetvizsgald
Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb:

— Az események hasonld természete miatt a Vb ugy dontétt, hogy a 2012-157-5
szamon nyilvantartott esemény vizsgalatat 0sszevonja a 2012. junius 27-én
Pincehely allomason tortént, 2012-434-5 sz. alatt nyilvantartott esemény
vizsgalataval.

— Az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat (mozdonyvezeték Tipus-, vonal- és
allomasismereti igazolas, mozdonyvezet6éi esemeény jelentés, menetird-
regisztratum) a vasuti tarsasagoktol bekérte, azokat megkapta.

— Az esetben érintett kocsik vizsgalatardl szolé dokumentumokat bekérte, azokat
megkapta.
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Az eset rovid attekintése

2012. marcius 6-an az IC533 sz. vonatot tovabbité mozdonyvezeté Hidasnémeti
allomasrol torténd elindulas utan — a vonali ellenérzé fékpréba tartasa soran — azt
észlelte, hogy a vonat nem lassult a megszokott, téle elvarhaté mdédon. A fentiek miatt
Miskolc-Tiszai palyaudvaron rendkivili telies fékprobat tartottak, mely soran
megallapitottak, hogy a vonatba sorozott valamennyi kocsi (négy) fékberendezése — a
fékkijelz8k és a nyomasmérdé miszerek alapjan — megfeleléen mikddik.

Miskolc-Tiszai pu.-rél torténd elindulast kdvetdéen, a fékberendezés miikddtetése utan
a mozdonyvezetd ugy dontoétt, hogy legfeljebb 80 km/h-val tovabbitja a vonatot, illetve
Flzesabony allomason ismételten rendkivili fékproba megtartdsara tortént
intézkedés. A rendkivili fékproba eredménye ugyanaz volt mint Miskolc-Tiszai
palyaudvaron.

Ezt kovetben a terlletileg illetékes VBO dontése alapjan a vonat csak Hatvan
allomasig kozlekedhetett, az utasokat mas vonat szallitotta el.

Az IC533 sz. vonat szerelvényét kiegészitették két Bhv sorozatu kocsival Hatvan
allomason és szerelvénymenetként, 23039 sz. vonatszamban Bp.Keleti pu.-ra
tovabbitottak a szlkséges vizsgalat elvégzése céljabdl.

Az eset vizsgalata soran a Vb figyelembe vett egy késébb bekovetkezett eseményt,
melynek vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esethez kdzvetlendl
hozzajarul6 okok hasonléak a fentebb emlitett eseménnyel:

2012. junius 27-én 17 6ra 20 perckor Pincehely allomason az IC806 sz. vonat
féknehézmény miatt az altalanos fékut tavolsagnal csak lényegesen nagyobb, kb.
1400-1500 m tavolsag alatt tudott megallni. Az IC806 sz. vonat ZSSK(szlovak vasut)
szemeélykocsikbol volt 6sszedllitva. A mozdonyvezet§ a fékezést ott kezdte el,
ahonnan az eldirt févezeték nyomascsokkentéssel, rendes lzemi koérilmények kozott
a tervezett és az utasitas szerinti megallasi helyen meg tudott volna alini.

Az események mlszaki oka mindkét esetben az volt, hogy a vonatba sorozott kocsik
nem megfeleld6 miszaki allapotuak voltak (hianyzé, illetve a megengedett méret
alattira kopott fékbetétek). Az események bekdvetkezésében kdzrejatszott az is, hogy
a fékhatas elégtelenségének érzéskelését kovetbéen a vonat ugy kdzlekedett tovabb,
hogy az azt okozo6 hiba nem kerllt feltarasra és megszintetésre.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szikségesnek, véleménye szerint a
vonatkozé szabalyok szigoru betartasa, tovabba az érintett, két szomszédos vasut
id6kdzben megtett intézkedései biztositjak, hogy jévében a hasonlé események ne
fordulhassanak el6.
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1.
11

Az esemény lefolyasa

TENYBELI INFORMACIOK

2012. marcius 06-an az IC533 sz. vonat 18 ora 23 perckor érkezett Hidasnémeti allomasra,
majd gépcsere utan 18 ora 33 perckor indult tovabb. Elindulas utan a vonali ellenérzé
fékpréba megtartasra soran a mozdonyvezetd azt észlelte, hogy a vonat nem lassult a
megszokott, t6le elvarhaté modon. Forro-Encs allomastdl a mozdonyon tartdzkodott az
ellenérzési jogkorrel is rendelkez6 reszortos, aki a mozdony vezetését is atvette. Elindulas
utan tovabbi fékprobat tartottak és a fentieket figyelembe véve Miskolc-Tiszai palyaudvaron
teljes fékproba megtartasat kérték, egyben jelentették az eseményt a mozdonyiranyitonak
is. A rendkivuli teljes fékpréba soran megallapitottak, hogy a vonatba sorozott valamennyi
(négy) kocsi fékberendezése megfeleléen mikddik.

[533]533[533] IC
RAKOCZI
Kosice - Budapest

K6z1.:2011.XI11.11-t61 2012.X.15-ig
naponta, 2012.X1.27-t6l 2012.XI1.8-ig

naponta
VPE:2011/56296/1
18]23]18]33 0,01 Hidasnémeti o
k11 44 12,5] Novajidrany AO
k| 7 51 53 100 | 95| Forré-Encs
k10 19]03| —=|13,1] Halmaj AO
s 5]19]08] foo] 190 | 64| szikszo o
k| 7 9.4] Onga A
k| 4 6,0] Felsézsolca o)
i 4 |19]26|19]28'*”"*T 47| miskole-Tiszai |
[533]533 IC @ =
RAKOCZI z
Koz.:2011 XI111461 2012 X 154g 1% G- 80610 ®-
naponta, 2012.X1.27-t6l 105 VPE-2011/56400/0 105
2012.XI1.8-ig naponta
VPE:2011/56296/1
1 2 3|4
31415167 1 2 Budapest-Déli o
19]26]19 0,0] Miskolc-Tiszai 4.2 Kelenfold oy 6
2 1,8] Miskolc-Rendezé —— 6.5 Haros_ 3 ” Ao Y Z
16 111] Nyékladhaza — AO 52 Nagy:eteny-Diosd — oMo
4 74| Eméd AO 52| Erd elagazas o 4
110 150| Mkeresztes-Mny —— O 18] Erd o3
o7 94l Mezékovesd AO 56| Szazhalombatta — o 4 4
%] 9120]07]20 127] Fiizesabony 3,7 Dunai Finomito offq3
+8 122| Kalkapolna 0 53| Ercsi o4
4 69| Nagyit o 93] Ivancsa Ao {5
3 491 Ludas AO 58] Pusztaszabolcs — A0 %K 4
#8 13,5] Vamosgyork A0 80| Szabadegyhaza — Ao 5
# 6 9.9] Hort-Csany A0 58] Sarosd Ao 43
#]6 11,1 Hatvan 7.1] Nagylok Ao g4 54 120
2 26| HatvanB elagazas — 9,3 Sarbogard Ao 6117 00l17|01 120
# 1 1,5 Hatvan A eldgazas —— 93] Rétszilas Ao K6 07
M2 36| Tura o 89| sSimontornya Ao 5 12
5 23| Aszod A0 6,0] Tolnanémedi — Ao |43 15
10 21 147 Godols A0 64| Pincehely VAo {5 20] 21
4 6,5 Isaszeg o 10,0] VKeszéhidegkat-Gyi A0 | 7 28
# 5 35| Pécel A0 10,5 Szakaly-Hégyész — o 46 3
9 13,0] Rakos o 11,5 Kurd Ao 46 40
# 4 3,1| YKébanva felsé v 77| Dobroksz o |44
# 5J21]30] 4 6| YBudapest-Keleti 10.3] Dombévar 3 8 52| |55

4. éb'ra: Az IC533 és IC806 sz. vonat menetrendje
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A mozdonyvezetd elmondasa szerint a fentiekkel kapcsolatosan tovabbi rendelkezést kapott
a gépészeti féiranyitétdl, mely szerint amennyiben a rendkivili fékpréba megtartasat kovetd
vonali ellenérzé fékpréba tapasztalatai is ugyanazok, akkor a kévetkezd kocsivizsgaléval
rendelkezd szolgalati helyen — Flizesabony - ujabb rendkivili teljes fékprobat fognak tartani.
Kdzben Miskolc Vontatasi telep reszortvezetbje is értesllt az eseményrél, akitél azt a
rendelkezést kapta az IC533 sz. vonat mozdonyvezetdje, hogy a sajat dontése alapjan
hatarozza meg, hogy milyen sebességgel tudja tovabbitani a vonatot biztonsagosan. Ez a
sebesség 80 km/h-ban lett meghatarozva.

Flzesabony allomason a rendkivili teljes fékproba eredménye ugyanaz volt, mint
Miskolcon, a fékkijelz6k és a nyomasmeéré miszerek alapjan a fékberendezés megfeleléen
mikodik.

Idékdzben a MAV Zrt. teriiletileg illetékes VBO (Budapest) ligyeletes balesetvizsgaloja is
tudomast szerzett az eseményekrdl és ugy dontétt, a vonat igy nem kdzlekedhet csak
Hatvan allomasig. Az utasokat atszallitottdk mas vonatra, az 1C533 sz. vonatot
kiegészitették két db Bhv sorozatu kocsival és szerelvénymenetként Budapest Keleti
palyaudvarra tovabbitottak, a kocsik tovabbi vizsgalatanak elvégzése céljabal.

Bp. Keletiben a kocsijavitdé bazison végzett aknas vizsgalat soran megallapitottak, hogy a
vonatba sorozott 61 56 19-70 013-6 és 61 56 20-70 035-5 kocsikban nem volt fékbetét. A
vizsgalat utan a kocsik kiiktatott fékberendezéssel a honos vasutra lettek hazakildve.

A 2012-434-5 szamon nyilvantartott eseményben szintén hasonlé hianyossagok lettek
megallapitva. (2.3 pont)

1.2 Személyi sérulés

Az eset kdovetkeztében személyi sérulés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése

A vasuti jarmivekben kar nem keletkezett.

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti infrastrukturaban kar nem keletkezett

1.5 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 Az IC533 sz. vonat mozdonyvezetdje |.

Kora 45 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2013

A szolgalatba lépés ideje 2012. marcius 06. 16 6ra 34 perc
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1.6.2

1.7

1.8

A mozdonyvezetd a szolgalatvégzéshez szikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba Iépés elb6tt szamara a kotelezé pihendid6ét a
munkaltatéja biztositotta. A mozdonyvezeté Hidasnémeti és Forré-Encs, illetve
Miskolc és Hatvan allomasok kozoétt tovabbitotta az IC533 sz. vonatot.

Az IC533 sz. vonat mozdonyvezetdje II.

Kora 32 év
Neme férfi
Szakképesitése gépészmernok

Vontatasi reszortos (MAV-Trakcio
Zrt.)

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2012. majus

Beosztasa a baleset idején

A szolgalatba lépés ideje 2012. marcius 06. 14 o6ra 30 perc

Az ellendrzést végzd reszortos Forro-Encs és Miskolc allomasok kozott vette at az
IC533 sz. vonat vezetését, a szolgalatvégzéshez szilkséges vonal- és
tipusismerettel rendelkezett. A szolgalatba Iépés el6tt szamara a kotelezd
pihendidét a munkaltatéja biztositotta.

A vonat jellemzéi

Vonatszam IC533

Vonat neme IC vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama 91 55 0431 037-5
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Palyahal6zat miikédtetd MAV 2Zrt.
Vonathossz 98 m
Elegytomeg 195t

Eloirt fékszazalék 105%

Tényleges fékszazalék 142%

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Hidasnémeti-orszaghatar és Fels6ézsolca, a MAV 90-es szamu, egyvaganyu
villamositott vasutvonala. A magyar és az eurdpai torzshal6zat része, Szlovakia és
Lengyelorszag délkeleti részével teremt kapcsolatot. A Hernad folyo széles
volgyében huzdédoé vonal fontos 6sszekoté szerepet lat el a nemzetkdzi teher- és
szemeélyforgalomban.

A Felsézsolca-Miskolc-Hatvan vonalszakasz a MAV 80-as szamu, kétvaganyu,
vilamositott ~ vasutvonala. @Az  alkalmazhaté  tengelyterhelés  mindkét
vonalszakaszon 21,0 t. Mindkét vonalszakasz lizemiranyitott.

Az érintett vonalszakaszokon Hidasnémeti, Miskolc, Flzesabony és Hatvan
allomason van kocsivizsgaloi szolgalat.

KBSZ

11/20



2012-157-5

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Allomasi adatok

Az allomasi adatoknak az esemény bekdvetkezése szempontjabdl nincs
jelentésége, ezért részletes ismertetése nem szikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az esetben érintett IC533 sz. vonatot a V43-1037 psz. mozdony tovabbitotta. A
mozdonyon jol mikodé TELOC rendszerl, RT 12 tipusu, 150 km/h méréshataru
sebességmeér6- és rogzitd berendezéssel volt felszerelve, ennek megfelel6 szalag
volt beflizve. A szalagon a regisztratumok jél lathatoak, értékelheték. Az id6mérd
j6l volt beallitva.

Kommunikacios eszkozok

Kommunikaciés eszkdzoknek a bekdvetkezett eseményre nem volt hatasuk, igy
részletes ismertetésuk nem szikséges.

Meteoroldégiai adatok

A balesetet kdzvetlenldl megel6z6 idépontban az idéjaras -1 C°. Természetes,
éjszakai fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetosége

Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént, kdzvetlen életveszély nem
alakult ki.

Probak és kisérletek

A Vb ilyet nem végzett.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Szerzddés szerint bizalmi elv alapjan, kulén miszaki vizsgalat nélkil Iépnek at az
alabbi vonatok a hatarallomason:

- valamennyi kiinduld, illetve végallomasra érkez6 személyszallitd vonat a
ZSSK és a MAV-START Zrt. kdzétt,

- valamennyi, a felek hal6zatan atmend személyszallité vonat, amely hasonlé
szerzddés szerint kdzlekedik a ZSSK, valamint a MAV-START és a harmadik
vasutvallalat kozott.

40/2006. (V1.26) GKM rendelet 3. § (2)

LA biztonsagiranyitasi rendszernek lehetévé kell tennie, hogy a palyavasuti tarsasag és a
vallalkozé vasuti tarsasag a tevékenységébdl, a karbantartasbol, az anyagbeszerzésekbdl,
valamint  személyek  munkavégzésre iranyul6 egyéb  jogviszonyban  térténd
foglalkoztatasabdl szarmazé 6sszes kockazatot figyelembe vegye.”

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

E.2. Fékutasitas:
3.2.3 Az egyszerusitett fékproba esedékessége

ha a vonat kbézlekedése folyaman vezetéallast vagy mozdonyt cseréltek,
ha a hatéarallomason belépd, mozdonycserével tovabb kbzlekedb személyszallitd vonatnal”.

3.6 Vonali ellenérzé (,,V”) fékpréba
3.6.1. A vonali ellenérzé fékpréba esedékessége
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1.17

1.18

LA vonali ellen6rz6 fékpréba a vonat haladasa kbézben a teljes fékprobanal elGirt févezeték
nyomascsbkkentéssel miikédésbe hozott fékek hatasossaganak vizsgalatabdl all.”

3.6.2

~Minden vonatnal a teljes, illetve az egyszeriisitett fékprobat kbvetben az elsé elindulas utan”.

3.6.8 a ,,V” fékproba végrehajtasa
» szemeélyszallito, szerelvény és postavonatnal a vonat indulasat kévetéen alkalmas helyen és
idében, de legkésbébb a legkbzelebbi féjelzb elbtt,

- a vonat sebessége a ,V” fékproba megkezdésekor az alkalmazhaté sebesség 50 %-a”

3.6.9

-Ha a mozdonyvezet6 a fékezést megkezdve meggy6z8détt arrdl, hogy a vonat megfelel6 mdédon
lassul, és ezt a sebességmérdre tekintve ellendrizte, akkor a légféket fel kell oldani. Ha fékhatéas nincs,
vagy az nem elegendd, akkor gyorsfékezni és egyidejlileg homokolni kell. Megallas utan fel kell deriteni
a hiba okat és intézkedni kell annak elharitasara.”

4.2 A megfékezettség megallapitasanak moédszere

LA vasuti jarmivek, a vonatok kbézlekedtetése el6tt a jarmiivek féksulyai alapjan, valamint a
vonalszakasz mértékadoé féktechnikai jellemz6i ismeretében szamitassal kell ellenérizni, hogy azon a
vonalszakaszon, amelyen a vonat kézlekedik, annak megfékezettsége elegendb-e, tovabba
biztonsaggal allva tarthaté-e.”

4.3 A vonat féksulyanak megallapitasa
LA vonat féksulyat a vonatban levé lizemszeriien mikdédé és a fékproba alkalmaval kiprobalt
fékberendezésii jarmiivek féksulyainak 6sszegét adja meg”.

4.4.2

A vonatokat a legnagyobb sebességhez tartozé féksulyszazalék alapjan kell megfékezni. .... A
vonatszemélyzetet irasbeli rendelkezésen kell értesiteni akkor, ha a vonat megfékezettsége a
menetrendben elSirtnal kisebb sebességet tesz lehetéveé”.

4.8 A légfékezettség ellendrzése
» A vonat kézlekedtethet6ségének feltétele, hogy légfékes megfékezettsége és az allva tarthatésaga
egyarant biztositott legyen”.

4.8.1
LEgy jarmii vagy vonat akkor tekinthetd légfékkel megfékezettnek, ha tényleges féksulyszazaléka nem
kisebb az elGirt (sziikség esetén megemelt) féksulyszazalék értéknél”.

Kiegészité adatok

Egyéb, kiegészitd adatokat nem hoztak a Vb tudomasara.

Késobbi hasonlé esemény

2012. junius 27-én az IC806 sz. vonat Pincehely allomason a tervezett helyen nem
tudott megallni, csak az altaldnos fékutnal Iényegesen nagyobb tavolsagon.
Pincehely allomastol a vonat Dombovar allomasig csokkentett — a mozdony
vezetdallasan tartozkodd reszortos rendeletére — legfeljebb 60 km/h sebességgel
kerilt tovabbitasra, majd mozdonycsere utan Pécs allomasig kdzlekedett a vonat.

Az egyutt vizsgalt két esemény a magyar vasuti halézaton kdzlekedd személyszallitd
vonatba besorozott ZSSK (szlovak vasuti) személykocsikkal tortént. Az események a
nem megfeleld és/vagy hianyzo fékbetétek miatt kdvetkeztek be.
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ELEMZES

A vonat kozlekedése

2012. marcius 06-an az IC533 sz. vonat 18 ora 23 perckor érkezett Hidasnémeti
(hatar)allomasra, melyet a ZSSK(szlovak) vasut mozdonya tovabbitott.
Menetrendszerint 10 perc id6 all rendelkezésre a személyzetvaltasra,
mozdonycserére, illetve az ,E” jeli fékproba megtartasara. Az ,E” jeli fékpréba
megtartdsa a menetigazolvany megfelel6 rovataba be lett irva. Jelen esetben az
egyszerisitett fékproba a vonat utolsé két légfékes jarmlivének befékezési és
oldasi vizsgalatabdl allt.

Hidasnémeti allomason — szerz8dés szerint - bizalmi elv alapjan, azaz miszaki
vizsgalat nélkul kerllnek atvételre a két szomszédos vasut kozott kozlekedd
személyszallité vonatok.

Hidasnémeti allomasrél az IC533 sz. vonat menetrendszerint 18 dra 33 perckor
indult. Ezt kdvetéen a vonali ellenérzé fékproba az elbirt helyen és sebességnél
megtartasra kerult, melynek soran a mozdonyvezetd azt észlelte, hogy a vonat
nem lassult a megszokott, téle elvarhaté modon. A vonat ennek ellenére tovabb
kozlekedett a vonatra engedélyezett sebességgel (100 km/h).

A vonali ellenérzé fékproba megtartasa utan, amennyiben annak elégtelensége
kerGl megallapitasra be kell tartani az E.2.sz. Fékutasitas utasitas 3.6.9 pontjaban

foglaltak el6irasait: ,,Ha fékhatds nincs, vagy az nem elegends, akkor gyorsfékezni és
egyidejiileg homokolni kell. Megallas utan fel kell deriteni a hiba okat és intézkedni kell annak

elhdritisdra.” Ennek észlelésekor a légféket ebben az esetben nem lett volna
szabad feloldani, s6t gyorsfékezni és homokolni kellett volna, és a hiba
felderitéséig illetve, elharitasaig a vonat nem kdzlekedhet tovabb.

Forro-Encs allomastél a mozdonyon tartézkodott az ellenérzési jogkorrel is
rendelkez8 vontatasi reszortos, aki a mozdony vezetését is atvette. Elindulas elétt
a mozdonyvezet6 kozolte az ellendrzést végzd és a vezetést atvevd reszortossal
az eddigi vonattovabbitassal kapcsolatos észrevételeit, illetve azt, hogy Miskolc
allomason rendkivili teljes fékpréba megtartasat fogja kérni. A tovabbkézlekedést
az ellen6rzési jogkorrel rendelkezd, és a mozdony vezetését atvevd reszortos sem
nehezményezte. A reszortos altal veégzett vonali ellen6rzésrdl ,Mozdonyvezetd
ellen6rzési lap” lett kiallitva, melyen az ellenérzést végzé részérdl tett intézkedés
rovatba bejegyzés nem toértént, az egyéb megallapitas rovatba be lett jegyezve: ,,a
szerelvény rendkiviil rosszul fékez”.

Forro-Encs allomasrol térténd elindulas utan az E.2 sz. Fékutasitas 3.6.3 pont
szerinti vonali ellenérzé fékprobat nem tartottak (mozdonyvezet6 valtas). A vonali
ellenérz6 fékpréba megtartasanak célja, hogy a vezetést atvevd
mozdonyvezetének megfelelé informacidja legyen a fékberendezés miikbédésérél.
A vezetést atvevd reszortos - a mozdony fékberendezését nem hasznalva — 100
km/h sebességrél teljes Uzemi fékezést alkalmazott, melynek eredményeképpen
800 méter megtett uton kb. 20 km/h sebességcsokkenés kovetkezett be. Ez a
fékproba nem utasitas szerint tortént, azonban alkalmas annak megallapitasara,
hogy a fékhatas nem megfeleld.

Tovabbi ujabb fékprdba kertlt megtartasra, melynek soran 100 km/h sebességrél
végrehaijtott teljes Uzemi fékezés soran — a mozdonyt is fékezve — a fékut kb. 900-
1000 méter volt. A fékberendezés ilyen jelegl prébait a vonatkozé utasitasok nem
teszik lehetdévé, kilondsen egy utasokat szallité IC vonaton. A fékberendezés
mikodésével kapcsolatos probléma esetén az E2 sz. Fékutasitas 3.6.9 pontjaban
foglaltak szerint kell eljarni.
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A fentebb bemutatott tények ismeretében Miskolc-Tiszai palyaudvaron teljes
fékproba megtartasat kérték, egyben jelentették az eseményt a teriletileg illetékes
vontatasiranyiténak is. Ennek a fékprébat végzék eleget tettek. A rendkivdili teljes
fékpréba soran megallapitottdak, hogy valamennyi vonatba sorozott kocsi
fékberendezése — a fékkijelz6k és a nyomasmérdé miszerek alapjan — megfeleléen
makodik. A tarcsafékes kocsiknal mind a befékezés, mind az oldas vizsgalata a
fékkijelz6 berendezések megfigyelésével torténik, mely csak a vezérld levegd
nyomasokat mutatja. A fékbetétek tényleges allapotarél meggy6z8&dni csak
megfeleld korilmények kozott, kocsi javitd bazison végzett aknas vizsgalat soran
lehet.

Kérve lett a fékbetétek allapotanak a vizsgalata is, melyet a miszaki
kocsiszolgalat megtagadott azzal, hogy a rendelkezésre allé koériimények nem
alkalmasak annak ellenérzésére. A fékbetét allapotanak vizsgalata nem tortént
meg, igy a vonali ellen6rz6 fékproba soran tapasztalt problémat okozd hiba nem
kerult feltarasra, nem tortént intézkedés annak elharitasara, és a vonat tovabb
kozlekedett.

Kdzben a gépészeti féiranyitd is értesilt az eseményrdl és részletes tajékoztatast
kért, illetve kdzolte, hogy Flizesabony allomason ujabb rendkivili teljes fékprobat
fognak tartani.

A mozdonyvezetd tovabbi rendelkezést kapott a vontatasi reszortvezetétél, mely
szerint amennyiben a rendkivlli fékpréba megtartdasa utan is ugyanazok a
tapasztalatok, mint korabban: a sajat dontése alapjan hatarozza meg, hogy
milyen sebességgel tovabbitia a vonatot. Ez a sebesség 80 km/h-ban lett
meghatarozva. A vonatkozoé utasitasok a vonatnal alkalmazhatd sebesség ilyen
modon, tulajdonképpen becslés dtjan térténé meghatarozasat nem teszik
lehetévé. A sebesség megallapitdsara csak a fékberendezés hibainak feltarasat

kovetéen, a vonat légfékes megfékezettségének vizsgalataval kerilhet sor. A
vonatszemélyzetet irdasbeli rendelkezésen kell értesiteni akkor, ha a vonat megfékezettsége a

menetrendben el6irtndl kisebb sebességet tesz lehetévé”. (E.2 sz. Fékutasitas 4.4.2
pont)

A Vb meg kivanja jegyezni, hogy a vonat kdzlekedtethet6ségének feltétele, hogy a
vonat légfékes megfékezettsége és az allva tartdsa egyarant biztositott legyen. Ez
jelen esetben ,tapasztalatok” alapjan lett elddntve. Annak elbiralasa, hogy egy
adott vonatot milyen sebességgel lehet tovabbitani, megfelel§ szamitasokon kell
alapulnia, illetve a kozlekedtethetéség feltétele a megfékezettség. Jelen esetben
ezek a feltételek teljesilésérél megbizhatd, bizonyitott médon az érintettek nem
gy6z8dtek meg.

Flzesabony &llomason a rendkivuli teljes fékpréba eredménye ugyanaz volt, mint
Miskolcon, a fékkijelzbk és a nyomasméré miiszerek alapjan végezték a fékezés
és oldas vizsgalatat - mely nem foglalta magaban a fékbetét allaganak vizsgalatat
-, a fékberendezés ezek alapjan megfeleléen mikodott. A tovabbra is fennalld
féknehézmény oka még mindig nem kerllt feltéarasra, és a vonat ismét tovabb
kozlekedett.

Idékdzben a MAV Zrt. terilletileg illetékes VBO (Budapest) (igyeletes
balesetvizsgaldja is tudomast szerzett az eseményekrél és ugy doéntétt, a vonat
igy nem kozlekedhet tovabb, azt az elsé alkalmas helyen (Hatvan &llomas) meg
kell allitani. Az utasokat atszallitottak mas vonatra, az IC533 sz. vonat
szerelvényét kiegészitették két Bhv sorozatu, ol fékez6 kocsival és
szerelvénymenetként Budapest Keleti palyaudvarra tovabbitottak, a kocsik tovabbi
vizsgalatanak elvégzése céljabdl.
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2.2

Bp. Keletiben a kocsijavitd bazison végzett aknas vizsgalat soran megallapitottak,
hogy a vonatba sorozott 61 56 19-70 013-6 és 61 56 20-70 035-5 kocsikban nem
volt fékbetét. A vizsgalat utan a kocsik kiiktatott fékberendezéssel a honos vasutra
lettek hazakuldve.

Hianyzo
fékbetét helye

5.sz. abra: fékbetétek

Osszességében megallapithatd, hogy a fékhatas elégtelenségének tdbbszori
észlelése, a vonali ellen6rz6 fékprobak elégtelensége ellenére nem tértént
intézkedés az azonnali megallasra. A tovabbhaladas kézben elvégzett rendkivili
teljes fékprobak nem tartak fel az elégtelen fékhatast okozé hibat, és a vonat igy
koézlekedett tovabb, a tapasztalati uton, becsléssel megallapitott legnagyobb
sebességgel.

A Vb megallapitotta, hogy az intézkedésre jogosultak - ellendrzést végzok,
irdnyitdk — egyike sem vallalta fel azt a dontést, hogy a vonat kdzlekedését ilyen
feltételekkel megtiltsa, ezt csak az esetrdl tudomast szerz6 balesetvizsgalo tette
meg.

A fenti eseménnyel 6sszevontan vizsgalt, hasonlé kozvetlen
okokra visszavezethetd esemény:

Az eset vizsgalata sordn megadllapitast nyert, hogy a vizsgalt esemény
bekdvetkezése utdan hasonlé esemény is bejelentésre kerllt (2012-434-5),
melyben arrdl szerzett tudomast a Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet, hogy a
magyar vasuti halézaton személyszallitd vonatba besorozott ZSSK(szlovak vasut)
személykocsikkal kozlekedé 1C806 sz. vonat 2012. junius 27-én Pincehely
allomason a tervezett helyen nem tudott megallni, csak az altalanos fékutnal
lényegesen nagyobb tavolsagon. Pincehely allomastol a vonat Dombévar
allomasig csOkkentett — a mozdony vezetdallasan tartézkodo reszortos
rendeletére — legfeliebb 60 km/h sebességgel kerilt tovabbitasra, majd
mozdonycsere utan Pécs allomasig kozlekedett a vonat.

A vonat azonnali megaéllitdsara ebben az esetben sem kerllt sor a fékhatas
elégtelenségének észlelését kovetben. A fékek vizsgalata soran, azok
hémérséklete alapjan azt allapitottak meg, hogy eltér6 a fékhatas az egyes
jarmiveknél. Ezt a tapasztalatot felhasznalva — az utasitas altal nem ismert
modszer — jutottak arra a kdvetkeztetésre, hogy a vonattal 60 km/h sebességgel
kozlekedjenek tovabb.
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2.3

2.4

A vonat szintén tapasztalati uton, becslés alapjan megallapitott sebességgel
kozlekedett tovabb, anélkil, hogy a fékhatas elégtelenségét okozd hiba feltarasra
kertlt volna.

Pécs allomason a vonat fékberendezését megvizsgaltak és megallapitottak, hogy
a vonatba sorozott kocsik esetében:

- tébb tengelycsapnal a fékbetét teljesen elkopva, a fékbetét tartdé fekezett,
féktarcsa belsé fele teljes szélességben atrepedve,

- tobb tengelycsapnal befékezett allapotban a féker6 gyenge, a fékbetétek
elmozdithatok a tarcsarol,

- tébb tengelycsapnal a fékbetétek vastagsaga minimalis (3 mm),
- tébb kocsi kéziféke 11-12 tekerés utan is hatastalan.

A Vb megallapitotta, hogy a 61 56 20-70 039-8 psz. kocsi (szlovak vasut
tulajdona) mindkét eseményben érintett, a vizsgalt eseményekben a vonatokba
volt sorozva.

Tarcsafékes kocsik fékprobaja

A hatarallomason utasitas szerint csak ,E” jeli fékprobat kell tartani, melynek
soran, de a rendkivlli teljes fékpréba megtartasa soran sincs méd a tarcsafékes
kocsik fékbetétjeinek allapotardl meggy6zddni. Emiatt kiilénos jelentésége van a
vonali ellenérzé fékproba megtartdsanak, és az annak eredménye alapjan
szikségessé valo intézkedések meghozatalanak.

A tett intézkedések

A szlovak kocsikkal jelentkez6 fékezési problémak miatt a MAV-START Zrt.
rendelkezett a Szlovakiabdl a halézatunkra belépb ZSSK- szerelvény vizsgalatara.
A 2012. julius 4-t6l a halozatra az 533 szamu vonatban belépd és a tovabbiakban
a 802-805-806-801-502-515-514-503-532 szamu vonatokban kdzleked6 ZSSK
kocsikat 2012. augusztus 5-ig vizsgalni kellett, a kovetkez8k szerint:

- Az 533 szamu vonat érkezését kovetben Budapest Keleti palyaudvaron
vizsgaldaknas vaganyra kell allitani és el kell végezni a fék/fékszerkezeteknek a
MAV (START/GEPESZET) K1 jelli aknas vizsgalatainal el8irtakat.

- Avizsgalat eredményét a kisorozasokrél adando jelentésben kell szerepeltetni.

Egyidejiileg kezdeményezte a MAV-START Zrt. a Szlovéak VasuUttarsasag (ZSSK)
illetékeseivel a kapcsolatfelvételt a nehézmények miatt. Erre 2012. jalius 19-én
kerult sor Kassan. A jegyz6konyv szerint problémak megoldasara, illetve a
valtoztatasokra igéretet szuletett.

1. ,A MAV-START Zrt. ismertette azokat a tércsas fékes kocsiknal tapasztalt
okokat, mely miatt kezdeményezte a megbeszélés megtartasat. A ZSSK altal
kiéllitott 533/532 (és a teljes forduld) vonatokban kbzlekedd kocsiknal az utobbi
idészakban tébb olyan fékprobléma adodott, mely miatt a kiilbnb6z6 szervezetek
vizsgéalatot folytatnak.

2. A MAV-START Zrt. intézkedések megtételére kényszeriilt, ennek része, hogy
a tarcsas fékes kocsik fékberendezésének allapotat az 533. sz. vonat érkezése
utan aknas vaganyon vizsgalja tapasztalatszerzés céljabol. Ennek a vizsgalatnak
a jegyz6kényveit a MAV-START Zrt. megkiildi a ZSSK részére.

3. A ZSSK téjékoztatta a MAV-STAR Zrt.-t, hogy:
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5

- tarcsas fék problémak el6fordultak a ZSSK halbézatan is, ezért a fékbetétek

gyartéjahoz fordultak, illetve megkezd8détt mas tipusu, ,Becorit” fékbetétek

alkalmazasa,

- a jarmivek futasteljesitménye magas, kb. 40.000 km/hé, ezért a karbantartasi

id6t, 1 hénapra csbkkentették,

- a tapasztalatok alapjan elGkészités alatt van a 14 napos vizsgalati rend
bevezetése,

- a nemzetk6zi forgalomba kilépd jarmiivek tarcsas fékjének fékbetétjeit min. 15

mm vastagsaggal adjak forgalomba.

A felek attekintették a két vasut kézétti (tarcsafék szerkezeteket érintd)

karbantartasi el6irasok kbzotti kiilbnbségeket, ez alapjan a ZSSK jarmdivein:

- a fékbetétek minimalis mérete 5 mm,

- afékbetét és féktarcsa kbzotti hézag (oldott allapotban) 3 mm lehet,

. A ZSSK téjékoztatta a MAV-START-ot arrél, hogy a szlovak vaslti fékutasités

elbirasai szerint:

- amennyiben a vonatban a tarcsas fékes kocsik aranya 50 %, vagy a feletti, a
vonatok fékezését nagyobb, 50 km/h feletti sebességrél legalabb 0,8 bar
févezetéknyomas csbkkentéssel kell kezdeni.”

A MAV-START Zrt. tajékoztatas szerint:

WA tett intézkedések hatasara a fékberendezések allapota lényegesen javult, a
fékhengerek rudazatallitoinak beallitasa ma mar szinte kivétel nélkil megfeleld,
egyéb nehezmény alig fordul elé. A vizsgalbcsatornas ellenérzést az IC 533 sz.
vonat szerelvényénél 2012. augusztus 10-t6l heti egy alkalommal, 2012. oktober
12-t61 pedig ismét naponta végezziik, mert a heti ellenérzések soran taléltak
hibasan miik6dé fékberendezést.”

A bevezetett intézkedések hatasara a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
tudomasara nem hoztak a fentiekhez hasonld, nem megfeleld allapotu fékbetétre
visszavezethetd fékezettlenségi problémat.

Egyéb megallapitasok

A Vb véleménye szerint a tett intézkedések csak részben alkalmasak a belépd
szerelvények féknehézményeinek Kiszlrésére, hiszen a vizsgalatokra csak kb.
200 km megtétele utan, Budapest Keleti palyaudvaron kerll sor. A
fékberendezéssel kapcsolatos problémakat legkésébb a vonali ellenérzé fékpréba
megtartasa soran fel kell tarni, és azt megfelel6 médon kezelni kell. Ez a jelenlegi
hatalyos szabalyok betartdsaval vagy specidlisan erre a jelenségre vonatkozo
részletszabalyok kidolgozasaval és bevezetésével lehetséges (pl.: a teljes
megallasig tarté vonali ellendrzé fékproba az indulast kdévetben, és annak
eredménye alapjan dontés a tovabbiakral).

Az ilyen jellegl veszélyforrasok, kockazatok feltarasara, kikuszdbodlésére a
vasuttarsasag biztonsagiranyitasi rendszere hivatott. (1.15 pont)
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A fékhatas elégtelensége mindkét esetben az els¢ fékezésnél (vonali ellenérzé
fékpréba) megallapitasra kertlt, azonban az ezt okoz6 hiba feltarasa, illetve
megszuntetése elmaradt, a vonatok ismert fékezési problémaval kozlekedtek és
szallitottak utasokat mintegy 177 (Hidasnémeti-Hatvan), illetve 164 (Budapest-
Dombdévar) km-en keresztiil.

Mindkét vonattal bekdvetkezett fékezési (megallasi) problémak miiszaki okbdl
kovetkeztek be. A vonatba sorozott kocsik egy részébdl a fékbetét hianyzott,
illetve kopott, torétt volt, ezaltal az el8irt sebessegre tortend megfékezettség nem
volt biztositva.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefluggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A fékezési problémardl az ranyitas” is értesult, de nem intézkedett az utasitas
vonatkozé pontjainak betartasara, igy magtartasukkal el6segitették a vonat
tovabbkozlekedését. S6t azt az utasitasellenes rendelkezést adtak a
mozdonyvezetd felé, hogy tovabbitsa a vonatot olyan sebességgel, mely
megitélése szerint biztonsagos és a mozdonyvezetd ezt felvallalta. A vonatok
tovabbitasi sebessége a menetrendben eldirtnal kisebb megfékezettség miatt nem
az el6irt szamitas alapjan kerdlt meghatarozasra, hanem tapasztalati aton,
becsléssel.

Osszességében megallapithatd, hogy az intézkedésre jogosultak - ellendrzést

végzok, iranyitok — egyike sem vallalta fel azt a dontést, hogy a vonat
kozlekedését ilyen feltételekkel az utasitasoknak megfeleléen megtiltsa.

Az eset bekodvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tett.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS
A Vb véleménye szerint a vonatkozd szabalyok szigoru betartasa, tovabba az érintett,
két szomszédos vasut intézkedései biztositjak, hogy jévében a hasonlé események ne
fordulhassanak eld, ezért biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szikségesnek.
A Vb kiemelten fontosnak tartja, hogy az ellendrzést, iranyitast végzék hasonlo esetek
bekovetkezésekor az utasitdas vonatkozé pontjai, a biztonsag figyelembe vételével
adjak ki rendelkezéseiket.
Budapest, 2013. junius 11. N
D
s [ ‘\\ Lo s G M
Paat g L ) \_,L ~—
Mihaly Andras Karosi Rébert
Vb vezetéje Vb tagja
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