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57-45

A szakmai vizsgalat célja a légikézlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, kortlményeinek
feltarasa, és a hasonl6 esetek megelozése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezese, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéllapitasa.

KBSZ 1/19



2012-154-4P

BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari legikézlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megelézéserdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szélé 1995. évi XCVII. torvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérdl szoldé 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjel6lt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikézlekedési balesetek, a repuldesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve |égikézlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas kortlmények kozétt kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytdl és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
utkéznek.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheto.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megbrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet

KBSZ Koézlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
esemenyek szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

LHKV Kaposujlak repulétér ICAO kédja

NKH LH Nemzeti Kézlekedési Hatésag Léglgyi Hivatal

Vb Vizsgaldbizottsag

n/a Nincs adat

LT Helyi id6 (Local time)
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja Legikozlekedési baleset
Levegénél nehezebb,
Osztalya hajtom(vel felszerelt Iégijarma
(segédmotoros fuggdvitorlazo)
Szarny
Gyartodja Bogdola Janos
Tipusa BB-02 ,Serpa”
Légijarmii @zonosité jele 57-45
Uzembentartoja MRSZ
Trike
Gyartdja Bogdola Janos
Tipusa BB-02
Gyari szama 040201
Uzembentartoja MRSZ
Eset Napja és idépontja helyi idében 2012.06.10. 10:50 LT
Helye Kaposujlak repulétér (LHKV)

A légikozlekedési baleset soran személyi sériilés nem tértént.
A légijarmii az eset soran megsemmisiilt

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. junius 10-én 11 6ra 18 perckor maganszemély
jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2012. junius 10-én 11 éra 38 perckor tajékoztatta az NKH LH ligyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja az eset vizsgalatara 2012. junius 12-én az aldbbi
vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Ferenci Miklos balesetvizsgalo
tagja Gréz Laszlé balesetvizsgalo

Gréz Laszl6 balesetvizsgdlé kormanytisztviseléi jogviszonya a vizsgalat idétartama
alatt megszUnt, helyette a KBSZ féigazgatéja a Vb tagjanak dr. Nacsa Zsuzsanna
balesetvizsgalot jelolte ki.
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Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2012.06.10.-en Kaposuijlak repulétéren helyszini szemlét végzett, és ennek soran

- megvizsgalta az eset helyszinét és a segédmotoros fliggdvitorlazé roncsait,

- meghallgatta a segédmotoros fliggévitorlazé pildtajat és az ejtéernyést.

A Vb tanulmanyozta:

- a helyszini szemle soran a segédmotoros fliggévitorlazé roncsardl késziilt fotékat,
- a piléta és az ejtéernyds okmanyairdl rendelkezésre allé masolatokat,

- a segédmotoros flggdvitorlazé okmanyairdl rendelkezésre allé masolatokat,

- a piléta irasos nyilatkozatat.

A Vb. a Zardjelentés-tervezetet az észrevételek megtétele céljabdl megkulldte az
erintetteknek.

Az Uzembentartd szervezet észrevételei alapjan a Vb. a zardjelentés-tervezetet
felllvizsgalta, és a KBSZ a Zardjelentés-tervezetet felulvizsgalt tartalommal
Zarojelentésként kiadja.

Az eset rovid attekintése

A segédmotoros fluggdvitorlazé pildtaja 1 f6 ejtdernybssel, Kaposuijlak repuldtérrél,
ejtbernyds ugratas céljabol szallt fel. A piléta elmondasa szerint a felszallast kovetden,
az ugrani szandékozé ejtéernydéssel 1.200 m-re emelkedett, majd az ugras
végrehajtasahoz leallitotta a légijarmlU motorjat. Az ejtéernyés a hatsé ulésbdl, azt
jobbra elhagyva rendben vegrehajtotta az ugrast. A segédmotoros fuggévitorlazoé
pilétajanak elmondasa szerint az ejtéernyds ugratas utan, a repulétér felett, kb 1.000
m-en azt észlelte, hogy a légijarml enyhén jobbra hiz. A légijarmi motorjanak
inditasa kozben a jobb forduldhajlam erésodétt, majd a légijarmii jobbra spirdlozni
kezdett. A piléta miutan megallapitotta, hogy légijarm(ivének motorjat nem tudja
Ujrainditani és spiralozé mozgasat annak kormanyozhatésagi problémai miatt nem
képes megszintetni, a spiralozd Iégijarmibél ejtéernyével kiugrott, és rendben
foldetért. A segédmotoros fuggévitorlazé folytatva jobb irdnyd slllyeddé spiralis
mozgasat a foldnek Utkozott, és az Utkézés soran javithatatlanul megrongalodott.

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének oka az volt, hogy:

A pilota az ejtéerny6s kiugrasa utan, feltehetéen meég forduldban probalta Gjrainditani a
légijarmive motorjat és az inditdashoz megrantott, lehlzott beranté zsinort feltehetéen
nem kisérte vissza a nyugalmi allapothoz lehetd legkézelebbi allapotba, hanem
lehtzott allapotban engedte azt el. A segédmotoros fiiggévitorlazé motorjanak
inditasahoz hasznalt berant6 zsinér ezt kévetéen nem kerllt visszahtzasra, hanem a
legerdk hatasatél lengve végén a berantd fogantyuval ratekeredett a segédmotoros
fuggdvitorlazé szarnyanak jobb oldali sodronyzatara (oldalkérére), majd a trike
fuggdleges fotartojara. Az igy felcsavarodott beranté zsinért az azt visszahuzni igyekvé
visszahuz6 szerkezet, illetve annak rugoja tovabb huzta, az igy rogzlt beranté zsinér
egyreszt megakadalyozta a motor Ujrainditasat, masrészt egymashoz huzta a szarny
jobb oldaldt és a trike fuggbleges fétartdjat, igy régzitve jobb forduléban a
segedmotoros fuggévitorlazot, ami nem tette lehetévé a biztonsagos mandverezést és
leszallast.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
141 Repiilés lefolyasa
A segeédmotoros fuggévitorlazé 1 f6 pildtaval és 1 f6 ejtéernybssel 2012. junius
10.-én, valamivel 10:50 LT elétt - VFR meteoroldgiai kérilmények kozétt - szallt fel
Kaposujlak nem nyilvanos repul6térrol. A felszallas célja ejtéernyés ugratas volt.
A pildta a felszallast kovetéen, az ugrani szandékozo ejtéernyéssel 1.200 m-re
emelkedett, majd az ugrds végrehajtasahoz ledllitotta a segédmotoros
fugglvitorlazé motorjat. Az ejtéernyés a hatsé Ulésbél, azt jobbra elhagyva
rendben végrehajtotta az ugrast. A segédmotoros fuggévitorlazd pilotaja,
elmondasa szerint az ejtéernyés ugratas utan, a repulétér felett, kb 1.000 m-en
azt eszlelte, hogy a segédmotoros fliggbvitorlazé enyhén jobbra huzott. A
segédmotoros flggdvitorlazé motorjanak inditdsa koézben a jobb forduldhajlam
erosodott, majd a gép jobbra spirdlozni kezdett. A piléta miutdn megallapitotta,
hogy légijarmivének motorjat nem tudja Ujrainditani és spirdlozé mozgasat annak
kormanyozhatésagi problémai miatt nem képes megszintetni, a spiralozo
legijarmibdl ejtdernyével kiugrott, és rendben foldetért. A légijarmi folytatva jobb
iranyu sullyedd spirdlis mozgasat a foldnek (tkozott, és az Utkdzés soran
javithatatlanul megrongalédott.
1.2 Személyi sériilések
g i Személyzet Egyéb
Sériilések Utasok L
Hajézé | Utaskiséré személyek
Halalos
Sulyos
Konnyi
Nem sériilt 2
1.3 Legijarmii sériilése
A segédmotoros fuggdvitorlazd a légikozlekedési balesetben javithatatlanul
megrongalodott.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Szemeélyzet adatai
1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 48 éves, magyar, férfi
Tipusa SES piléta
Vezetsi Eg’;esz’s?g_uTgyl érvényessége | 2012.07. ,
engedélyének Képzési szintje SES oktaté / 1998.07.23.
P Eje.ugratast végezhet/
Jogositasai 2005.10.02.
S Megel6z6 90 napban 4 ora
epu'lt [dejel Megel6zé 7 napban 1 éra
felszallasok e S :
széma I\flegelozo 24 oraban 1 dra
Erintett tipuson 6sszesen 150 éra
KBSZ 6/19
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1.6 Légijarmi adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Levegdnél nehezebb,
Osztalya hajtomuvel felszerelt Iégijarmu
(segédmotoros fliggbvitorlazo)
Szarny adatai
Gyartoja Bogdola Janos
Tipusa / altipusa (tipusszama) BB-02 Sherpa
Gyartasi ideje 2002.02.04.
Gyartasi szama 2002/02/04
Azonosito jele 57-45
Tulajdonosa maganszemely
Trike adatai
Gyartoja Bogdola Janos
Tipusa / altipusa (tipusszama) BB-02
Gyartasi ideje n/a
Gyartasi szama 040201
Tulajdonosa maganszemeély
Repiilt id6
Gyartas 6ta | 250 6ra
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szarny Trike
Légialkalmassagi | Kiadasanak ideje 2004.03.30. 2007.03.05.
tanusitvanyanak | Ervényességének ideje | 2012.12.31. |2012.12.31.
Bejegyzett korlatozasok | - -
1.6.3. A légijarmii hajtomii adatai
A segédmotoros fliggévitorlazé hajtdmivének adatai az esemény lefolyasara nem
voltak hatassal, ezért részletezésilk nem szikséges.
1.6.4. Hajtomdre felszerelt Iégcsavarok adatai
A hajtdmlre felszerelt légcsavar adatai az esemény lefolyasara nem voltak
hatassal, ezert részletezésiik nem szikséges.
1.6.5. Légijarmi terhelési adatai
A legijarm( terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
reszletezésuk nem szikséges.
KBSZ 7/19
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1.6.6

1.7

1.8

1.9

A meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A motor inditasahoz hasznalt berantdé mechanizmus részét képezd berantd zsinér
nem KerUlt visszahuzasra, igy az utolsé forditocsiga utan lelégd berantd zsinér
végen a berantd fogantylval ratekeredett a segédmotoros fliggévitorlazé
szarnyanak jobb oldali sodronyzatara (oldalkérére), majd a trike flggéleges
fotartéjara. (1.sz.abra). Az igy felcsavarodott és régzult berantd zsinér egyrészt
megakadalyozta a motor Ujrainditasat, masrészt egymashoz hizta a szarny jobb
oldalat és a trike fuggdleges fotartdjat, ezzel régzitve jobb forduldban a
Iégijarmdvet.

1.sz.abra

Felcsavarodott és régziilt berantd zsindr.

Meteorologiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteorolégiai jelenség
nélkul tértént.

Az idgjarasi kérulmeények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésilk nem szikséges.

Navigacioés berendezések

A navigaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal ezért
részletezésiik nem szikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
reszletezésik nem szikséges.
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1.10 Repiilétéri adatok
A felszallas Kaposujlak (LHKV) nem nyilvanos repul6térrél tortént 2012. junius
hénap, 10.-én. (2.sz.abra)
A leszallas tervezett helye Kaposujlak repulétér volt.
Az esetben érintett Kaposujlak nem nyilvanos repilétérnek érvényes miikédési
engedélye volt az eset iddpontjaban.
LHKV ARP: ARP N 46°23'19” ARP E 17°44’ 14’
LHKYV tengerszint feletti magassaga: 156 m
ICAO tervezési kategorigja: 1C
Futopalya jelzései: 17-35 17-35
méretei: 620x18 m 200x200
felUlete: beton fl
2.sz.abra
Kaposdjlak (LHKV) nem nyilvanos replilétér.
(foté: Wikipédia)
A repulétér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szilkséges.
1.11  Légijarmii adatrégziték

A légijarmivon adatrégzité nem volt, az érintett légijarm( tipusra nincs eléirva.
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112

Roncsra és a becsapodasra vonatkozo adatok

A piléta nélkll maradt segédmotoros fliggévitorlazé Kaposuijlak repulétér teriiletén,
viszonylag kemény, flives talajnak Utkozott. A légijarml talajon vald
felitk6zésének nyomai, valamint a roncs koncentraltan, egy helyben helyezkedtek
el. A szarny jobb oldala az eset soran a jobb forgasirannyal ellentétesen
visszahajlott, tort és boritasa felhasadt.(3-6.sz.4brék)

3.8z.4bra

4.sz.abra

KBSZ
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5.sz.4bra

6.sz.abra

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fizioldgiai tényezék, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a pilota cselekvéképességét.

114 Tz

Az eset kapcsan t(iz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Tulélés lehetésége

Személyi sérulés nem tortént.

Az eset soran a veszélyben |évé pildta sérilés mentességét, tllélését
egyértelmien és kizardlag a feladat végrehajtasahoz eléiras szerint viselt
mentdernyd biztositotta, amely a vészelhagyas soran rendben mikodétt.

Probak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az erintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészité informacidk

A Vb-nek érdemi kiegészitdé adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem tart szukségesnek nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré moddszerek alkalmazasara nem volt
szlkség.

KBSZ
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2. ELEMZES

A segédmotoros siklorepuld pildtaja és az ejtéernydés elmondasa szerint a tervezett
repllési feladat az ejtéerny6s kiugrasaig a tervezettek szerint rendben zajlott. Sem az
ejtdernyés, sem a pildéta nem szamolt be rendellenességrél, igy kizarhatd az, hogy a
motor inditasara szolgalé berantd zsindr a foldi inditast kdvetéen maradt behlzatlanul
(logva), mert amennyiben a motor indité zsinér és fogantyuja mar ekkor leldégott volna,
akkor azt a fedélzeten |évéknek érzékelnie kellet volna, illetve az a légerék hatasara
feltehetéen a légcsavarkérbe kerilt volna. A pildta elmondasa szerint a légijarm(
enyhen jobbra huzott, majd a segédmotoros fuggévitorlazé motorjanak inditasa kézben
a jobb forduldhajlam erésodétt, ezt kovetden a gép jobbra spiralozni kezdett.

A Vb az el6z6 bekezdésben leirtak alapjan arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a
segedmotoros fuggdvitorlazé jobb forduldba, majd merllé spirélba keriilését az okozta,
hogy a segédmotoros fliggévitorlazé pildtaja az ejtéernyés kiugrasa utan, feltehetden
még forduldban prébalta Ujrainditani a légijarmive motorjat és az inditashoz
megrantott, lehuzott berantd zsinért feltehetéen nem kisérte vissza a nyugalmi
allapothoz leheté legkézelebbi allapotba, hanem lehlzott allapotban engedte azt el.
(Kulén emberi kézrehatas nélkul, 6nalléan a berantd zsinér nem tud behlzott allapotbdl
lelégd allapotba keriiini.) A segédmotoros fliggévitorlazé motorjanak inditasahoz
hasznalt berantd zsinér ezt kévetéen nem kerllt visszahlizasra, hanem a légerék és a
visszahuzo szerkezet egyittes hatasatol csapddva, végén a berantd fogantyuval,
ratekeredett a  segédmotoros  fuggdvitorlazd  szarnyanak  jobb  oldali
sodronyzatara(oldalkérére), majd a trike fuggdleges fétartojara(1.,7.sz.abrak), ezzel
korlatozva annak kormanyozhatdsagat.

A Vb allaspontja szerint a beranté zsinér csak abban az esetben csavarodhatott fel a
helyszini szemlén tapasztaltak szerint a segédmotoros siklérepiilé szerkezeti elemeire,
ha az nem volt teljesen visszahlzva az utols6 forditécsigaig, hanem onnan szabadon
lelégott és a trapéz jobb fordulénak megfeleld helyzetben volt.

r‘

7.8z.abra

A felcsavarodott beranté zsinor

Az elbzbek szerint felcsavarodott beranté zsinért az azt visszahlzni igyekvé
visszahuzo szerkezet, illetve annak rugéja tovabb hizta. A szorosabbra huzédott és
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régzult berantd zsinér egyrészt megakadalyozta a motor Ujrainditasat, masrészt még
kozelebb huzta és rogzitette egymashoz a szarny jobb oldalat és a trike fuggéleges
fétartéjat, mindez pedig jobb iranyl merilé spiral kialakulasahoz vezetett. A kialakult
jobb iranyd merulé spirdl a segédmotoros siklorepllé kormanyozhatésaganak
romlasat/ lehetetlenné valasat okozta, ami nem tette lehetévé a biztonsagos
mandverezeést és leszallast.

A segédmotoros flggdvitorlazo iranyithatatlanna valasa miatt a piléta annak elhagyasa
mellett dontétt és hasznalta mentdejtéernydjét.

A segedmotoros siklorepllé talajnak Utkozés elétti jobb spiralban valé mozgasat
bizonyitia a szamy jobb oldalanak sérulése (szarnytartd térés), amely még a
levegbben, a hatrafelé mozgd szarnyvégen fellépd, a szokott (izemi terheléssel
ellenkezd iranyu terhelés hatasara torott el, majd igy, elséként féldet érve folddel
szennyez&dott (8.sz.abra) és tovabb roncsolédott.

8.sz.abra
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A szarny bal oldalan mindezzel szemben sem a merevitések (latnik), sem a szarnyvégi
vitorlarégzitések (latnirogzitések) nem sériiltek (9., 10.sz.abrak).

9.sz. abra 10.sz.4bra

A szarny jobb oldalanak féldetérése utan kozvetlen a trike jobb féfutdjaval utkézétt a
talajnak és minimalis oldaliranyi mozgast kdvetéen, melyet futé talajon hagyott nyoma
(11.sz.abra) mutat, a roncsolédott segédmotoros siklérepillé nyugalomba jutott.

11.sz.abra
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A motor az (tkozés idején nem mikodott, ezt bizonyitia a légesavar szinte
sérllésmentes allapota (12.sz.abra).

‘

= ;*-\

|
fa

12.8z.8bra

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a szarnyat a trike-hoz régzité un.
lélekcsavar eltorétt. A torott csavarnak a roncstol elvallt részét a Vb a helyszini szemle
soran kozvetlenil a roncs mellett lelte fel. A térétt lélekcsavar elhelyezkedése

(13.sz.abra) azt bizonyitja, hogy az az Utkézés soran torott el, és kerllt fellelési
helyére.

13.sz.abra
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A lélekcsavar allapota (14.sz.4bra), torési képe a folddel valo Utkézés soran keletkezett
nyiré igénybevétel miatti torésre utal és a terhelést mértékét is demonstralja, ami a
segédmotoros siklérepiil roncsolddasanak mértékére is magyarazatot ad.

14.sz.abra
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A Vb rendelkezesére allo informaciok alapjan a piléta az eset idején rendelkezett
megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel, és az adott repuilési feladatra megfeleld
tapasztalattal. A repllést a hatalyban lévé eldirasoknak megfeleléen hajtotta
Vegre.

A légijarmu rendelkezett érvényes |égialkalmassagi tanusitvannyal. Az okmanyai
alapjan az eérvényben lévo elbirdsoknak, és az elfogadott eljarasoknak
megfelelben felszerelték és karbantartottak.

A légijarmi tomege, és annak eloszlasa az el6irt hatarok kozétt volt.

A légijarmivet a replléshez megfelelé mindségl, és mennyiségl tizeldanyaggal
feltoltotték.

A szakmai vizsgalat soran nem merilt fel arra vonatkozé informéacié, hogy a
légijarmi szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6étt meghibasodott volna,
ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repllés a tervnek megfeleléen, j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett
zajlott le.

A repulétér jellemzéire és a kiszolgald szakszemélyzet tevékenységére kifogas
nem merdllt fel, ezek az esettel nem hozhatdk kapcsolatba.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének oka az volt, hogy:

A segedmotoros flggévitorlazé pildtaja az ejtbernyds kiugrasa utan, feltehetéen
meg forduldban prébalta Ujrainditani a légijarmiive motorjat és az inditashoz
megrantott, lehluzott beranté zsinort feltehetéen nem kisérte vissza a nyugalmi
allapothoz lehetd legkozelebbi allapotba, hanem lehlzott allapotban engedte azt
el. A segédmotoros fliggévitorlazé motorjanak inditasahoz hasznalt beranté zsinér
ezt kovetden nem kerllt visszahlUzasra, hanem a légerék, és a visszahuzé
szerkezet egyuttes hatasatol csapodva, végén a berant6 fogantyuval ratekeredett
a segeédmotoros flggdvitorlazé szarnyanak jobb oldali sodronyzatara(oldalkérére),
majd a trike fliggdleges fétartdjara.

Az igy felcsavarodott beranté zsinért az azt visszahuzni igyekvd visszahizé
szerkezet, illetve annak rugéja tovabb huzta, az igy régzilt beranté zsinér egyrészt
megakadalyozta a motor Ujrainditasat, masrészt egymashoz hizta a szarny jobb
oldalat és a trike flggdleges fétartéjat, igy rogzitve jobb forduldban a
segédmotoros  flggdvitorlazot, ami nem tette lehetévé a biztonsagos
mandverezest és leszallast.

KBSZ

18719



2012-154-4P

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kértilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2015. julius , '~

”

Ferenci Miklos dr. Nacsa Zsuzsanna
Vb vezetéje Vb tagja
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