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Rakoshegy allomas
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3616 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016, 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet, illetve a 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet,
egyuttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzdsségi vasutak biztonsagarol valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A kiadott zardjelentés-tervezethez az érintettek csak kisebb pontositasra vonatkozo
észrevételeket tettek — melyeket a Vb a végleges zarojelentés elkészitésekor
figyelembe vett — emiatt zar6 értekezlet megtartasara nem kerdlt sor.

MEGHATAROZASOK ES ROVODITESEK

CsSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezets”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Helyes/helytelen Kétvaganyu palyan, barmely iranyba—, akar a kezdd, akar a
vagany végpont felé,— kozlekedve egyarant a jobb oldali vaganyt helyes

vaganynak, a masikat helytelen vaganynak nevezzik.

Jobb vagany/bal Kétvaganyu palyan a végpont felé tekintve a jobb kéz felé esd

vagany vaganyt jobb vaganynak, a masikat bal vaganynak nevezzlk.
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szélé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Kezdépont/ A Budapestrdl kiindulé vasutvonalak kezddpontja Budapest. A
végpont nem Budapestrél kiindulé vasutvonalak kezdd- és végpontjat a
Forgalmi F6osztaly jeldli ki.

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédé Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO MAV-TRAKCIO VaslUti Vontatdsi  ZartkérGen  Mikodd
Zrt. Részvénytarsasag

MAV-START MAV-START Vas(ti Személyszallitd ~ Zartkérien  Mikddd

Zrt. Részvénytarsasag
NKH Nemzeti Kézlekedési Hatésag
psz. palyaszam

Szerelvényvonat Olyan személyszallité kocsikbdl &sszedllitott vonat, amely
utasokat nem szallit.

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV  Zrt. Biztonsagi lgazgatésag illetékes  Teriileti
Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

egyéb

Az eset idépontja

2012. februar 24., 16:04

Az eset helye

120 sz. vasutvonal, Rakoshegy allomas

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

szemelyvonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

-/-

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke —

Erintett vonat szama 3616
Uzembentart6 MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. &bra: Az eset helye
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= Fabian Attila e:v. Kor-Par Kertberendezes

és Uszodatechnika Kft =

Racz-Mobil Kft (=

' Ganésa Joga-sziget (»

4 EP
Zsuzsanna tér
BonAir =

Lisieuxi Szent
Teréz templom

o

> Poni Lovarda (=

Graff és Tarsa Bt
autovillamossagi mahely

4Motion Studio (»

2. abra: Az eset kozelebbi helye (forras: GoogleMaps)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletere az esetet annak bekOvetkezésekor nem jelentettek be.
Szervezetiink 2012. februar 27-én a MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatésaganak
jelentésébdl értesuilt az eseményrél.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a varatlan vasuti esemény vizsgalatara 2012. februar 27-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Fldrian balesetvizsgalo
tagja Karosi Robert balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb utdlagos helyszini szemlét tartott.

— Az eseményben  érintett személyzetet meghallgatasardl  készilt
jegyz6koényveket a VBO-tol bekérte és megkapta.

— A Mozdonyfedélzeti Berendezés adatait kiértékelte.

— A Fejrovatos el6jegyzési naplé adatai alapjan kiértékelte a forgalmi helyzetet.
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Az eset rovid attekintése

2012. februar 24-én 16 6ra 4 perckor a 3616. sz. vonat Rakoshegy allomasrdl
,Hivojelzés”-sel a jobb vaganyra haladt ki. A vonat részére a kijarati jelzd kezelését
megakadalyozta, hogy Rakoshegy-Maglod allomasok kozoétt a menetirany a jobb
vaganyon is Magléd allomas birtokaban volt.

A forgalmi szolgalattev6 a 3616. sz. vonat inditdsa el6tt nem fedezte fel, hogy a
biztositoberendezésen a menetirany forditast nem kezdeményezte.

A kozvetlen baleseti veszély akkor alakult ki, amikor nem azonositotta, hogy nem
allomasi probléma, hanem nyilt vonali probléma van és a beallitott menetirannyal
szemben kozlekedd vonat el6tt nem zarta le a sorompdkat, és nem kezdeményezte
ezt a Maglod allomason szolgalatot teljesitd forgalmi szolgalattevénél sem.

A vonat kihaladasa kozben azonositotta hibajat és kézi kezeléssel lezarta az
utatjarokat, ezzel megszintetve a veszélyhelyzetet. A vonat igy biztonsagosan
kozlekedett végig az allomaskozben.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
2012. februar 24-én a 3616. sz. vonat 16 6ra 02 perckor érkezett Rakoshegy
allomasra.
A forgalmi szolgalattev® megkisérelte a kijarati jelzére a tovabbhaladast
engedeélyezé jelzést kivezérelni, de az Sr1 jeli allomasi sorompd zavart jelzett
szamara. Ez alapjan a Dbiztositoberendezés allomas terlletét érintd
meghibasodasara gyanakodott, a nyilt vonali berendezések allasat helyzetét nem
vizsgalta.
A forgalmi szolgalattevd Hivojelzést vezérelt ki a kijarati jelzére, mert nem tudott
arra tovabbhaladast engedélyez6 jelzést kivezérelni. A mozdonyvezetd az
inditasra torténd felhatalmazas utan a Forgalmi Utasitasban szabalyozott médon
haladt ki az allomasrol, és az allomaskdzben Magléd allomasig kézlekedett.
A vonat allomasrél torténd kihaladasa kdézben felismerte tévedését és kézi
kezeléssel lezartak a nyilt vonalon lévé sorompdkat, megelbzve egy sulyosabb
balesetet.
A 3616. sz. vonat Magléd allomasra torténd behaladdsa utan a
biztositoberendezést —  Magléd allomas forgalmi  szolgalattevéjével
egyuttmikodve — alaphelyzetbe allitottak: a menetiranyt megforditottak a nyilt
vonali fénysorompokat pedig felnyitottak.

1.2 Személyi sérulés

et ] Utatjaro .

Sérilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sérilt - n.a. - -

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
Vasuti jarmd nem rongalodott.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az infrastrukturaban nem keletkezett kar.

1.5 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
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1.6 A személyzet adatai

1.6.1 Rakoshegy allomas forgalmi szolgalattevéje

Kora 30 év

Neme férfi

Beosztasa tartalékos forgalmi szolgalattevé
Orvosi alkalmassag érvényes

Szolgalatba Iépett 2012. februar 24., 6 éra 52 perc

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam

3616

Vonat neme

személyvonat

A vonat iizembentartdja

MAV-START Zrt.

Vonattovabbitas médja

CSM

Mozdony palyaszama

91 55 0432 299-0

Mozdony tulajdonosa

MAV-TRAKCOO Zrt.

Vonathossz 159 m
Elegytomeg 246t
ElGirt fékszazalék 66 %
Tényleges fékszazalék 90 %

®|=]| 281652 e

VPE:2011/57090/0

66

66

1 3.1 YRakos
6.1] Rakoshegy

4.1 Gydémrd
3.8] Mende
7.3] Sulysap

4.6] Tapioszecsd

5.0] Nagykata

00| Budapest-Keleti— o 15[45
)| 4.6] YK6banya felsé v 15|50] [51]80/80
56

23] Szdélésnyaraldo mh, ——

52 Szentmartonkata mh. —

5
~olld4| |55
~ll+6|16[02|16{03
S |y A N O .
NEE 13|'
2| |15 [16] 100
Alldel 22| |23] 700
2| |25 |26}
Alld4] [30] |31
4] |35 |36}
|4 [16[40

p. 54.5 km Menettartam: 0 6. 55 p. 54.5 km

3. sz. abra
A vonat menetrendje

1.8 Allomasi adatok

Rakoshegy 4&llomas a Budapest-Szolnok-Lokéshaza oh.

févonalon fekvd

négyvaganyos kodzépallomas. Jelentdés atmend forgalmat bonyolit le, hiszen az
elévarosi forgalomban is fontos szerepet télt be a vasutvonal. Az allomashoz mind
Rakos, mind Maglod felé kétvaganyu palya csatlakozik, amely felsévezetékkel
ellatott. Az engedélyezett palyasebesség 100 km/6.

KBSZ
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1.9 A biztositéberendezés leirasa
Rakoshegy allomason MAV-Domino 55 tipust, jelfogé fiiggéses
biztositoberendezés lzemel, amely lehetévé teszi a vonatok lezart vaganyuton
torténd be-, ki- és athaladasat. A valtdkat kdzpontbdl, elektromos uton allitjak, a
jelz6k fényjelzdk. A berendezés folyamatosan jelzi az allomasi vaganyok
foglaltsagat. A berendezéshez Rakos és Maglod iranyaba mindkét vaganyon
térkozbiztosito-berendezés csatlakozik, amely megakadalyozza a vonatok két
allomas kozotti szembekozlekedését, valamint az azonos iranyu vonatok
utolérését.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
Az esemény idején a 3616. sz. vonatot tovabbitd mozdonyon Mozdonyfedélzeti
Berendezés miikddott, amelynek adatait a Vb a vizsgalat soran felhasznalta.

1.11 Kommunikacios eszko6zok
A kommunikaciés eszkdzOk az eseményben nem jatszottak szerepet,
ismertetésik nem szuikséges.

1.12  Meteorolégiai adatok
A baleset idépontjaban +2 Celsius fok volt, a tavolbalatas nem volt korlatozott.

1.13  Atulélés lehetdsége
Az esemény soran kozvetlen életveszély nem alakult ki, mert a forgalmi
szolgalattevd idében észrevette tévedését és a sorompok lezarasat elvégezte,
illetve Magldd allomast is erre kérte, valamint az allomaskézben ezen a vaganyon
masik vonat nem tartozkodott.

1.14  Proébak és kisérletek
A Vb probat, kisérletet nem végzett.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Ismertetése nem szikséges.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok
F.1. sz. Jelzési utasitas
»2.5.22. Hivéjelzés.
Villogd fehér fény a f6lap alatt kildén jelz6lapon és egy vords fény a
félapon (36. abra).
Hivojelzés mellett a forgalmi utasitdsban szabalyozott mdédon lehet
kozlekedni olyan sebességgel (legfeliebb 15 km/h), hogy a vonat a
jelentkez6 akadaly el6tt megallithatd legyen.”

1.17 Kiegészitoé adatok
Tovabbi informacidkat nem kivan a Vb nyilvanossagra hozni. 36. ibra
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1.18 Korabbi hasonlé események
Hasonl6 esetet nem vizsgalt a KBSZ.
1.19 Alkalmazott vizsgalati médszerek
A Vb az esemény vizsgalata sordn megallapitotta, hogy a biztositéberendezés
Uzemszerllen mikodott, annak kezeléssel kapcsolatos ismeretek a Kezelési
Szabalyzatban szerepelnek, ezért az emberi tényezd vizsgalatara 6sszpontositott.
Az emberi tényezd szerepének elemzéséhez a ,Piszkos tizenketts™-ként ismert
moddszert hasznalta.
A moddszert a repllési iparagban alkalmazzak az emberi tényezdk vizsgalatara, és
bar vasuti terlletre torténd adaptacioja még nem tortént meg, a két kdzlekedesi
ag tevékenysége, folyamatainak hasonléosaga és azokban az ember, mint
rendszerelem szerepe miatt a Vb alkalmazhaténak tartotta ebben az esetben.
A ,Piszkos tizenkettd” olyan tényezéket sorol fel, amelyek a munkavégzés soran
hatassal vannak az emberek teljesitményére. Ezek a tényezdk az alabbiak:
e Hianyos kommunikacio o Sz(ikds eréforrasok
e Elbizakodottsag e Nyomas
e Hianyos ismeretek e Magabiztossag hianya
e Zaklatottsag e Stressz
e Hianyos csapatmunka e Tudatossag hianya
e Faradtsag e Normak
A vizsgalat soran valamennyi tényezb esetleges jelenlétét és azok kézvetlen vagy
kdzvetett hatasat, valamint 6sszefliggéseiket vizsgalni kell az eseményben érintett
személyek esetében.
KBSZ 10/ 14
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2.
2.1

ELEMZES

A kialakult forgalmi helyzet

2012. februar 24-én 15 6ra 50 perc korlli id6ben a 3445. sz. vonat késése és a
délutani csoport miatt hat vonat kozlekedését kellett megszerveznie és
lebonyolitania kb. 15 perc alatt Rakoshegy allomas forgalmi szolgalattevéjének. A
szomszédos Magléd allomas forgalmi szolgalattevdjével abban egyeztek meg,
hogy a 3445 sz. vonat Maglodrél Rakoshegyre a helyes vaganyon, a 23615. sz.
szerelvényvonat a helytelen vaganyon fog kézlekedni.

A két vonat Maglod allomasrdl elindult, a 3445. sz. vonat 15 6ra 59 perckor
erkezett meg Rakoshegy allomas 4. sz. vaganyara, majd 16 o6ra 00 perckor
tovabbindult onnan. Ezzel egy idében, 16 6ra 00 perckor a szerelvényvonat is
megeérkezett Rakoshegy allomas 2. sz. vaganyara a helytelen vaganybal.

15 o6ra 58 perckor a 366-1 sz. nemzetkdzi gyorsvonat vonat athaladt Magléd
allomason és a helyes vaganyon kdzlekedett Rakoshegy allomasra, ahol a 4. sz.
vaganyon athaladt 16 6ra 02 perckor.

Ezalatt a 3616. sz. vonat 15 6ra 55 perckor Rakos allomasrdl elindult Rakoshegy
allomasra, ahova 16 6ra 02 perckor érkezett meg a 3. sz. vaganyra. A rakoshegyi
forgalmi szolgalattevé 16 6ra 05 perckor felhatalmazta a mozdonyvezet6t
inditasra és a vonat kijarati jelzén lev6 Hivojelzés mellett kihaladt az allomasrél a
helyes vaganyra.

A 23615. sz. szerelvényvonat, amely Maglédrél Rakoshegyre a helytelen
vaganyon kozlekedett és 16 6ra 00 perckor allt meg Rakoshegyen a 2. sz.
vaganyon, 16 6ra 05 perckor indult tovabb Rakos allomas felé a helyes vaganyon.

A vonatok kozlekedését a 4 sz. abran a menetrendabra tartalmazza

Rékos

’
101 v
/ /
/s

Rakoshagy

&
o
b

Magldd

15:50 16:00 16:10

4, sz. abra

A vonatok kozlekedése az esemény idején

KBSZ
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2.2

2.3

A 3616. sz. vonat kozlekedése

A 3616. sz. vonat Budapest Keleti pu. és Silysap k6zott kdzlekedd személyvonat.
A vonat menetrendszerinti id6pontban indult el a kiindulasi allomasrdél és Rakos
allomasral is.

Rakoshegy allomas 3. szamu vaganyara behaladt és megallt 16 éra 02 perckor.
Tovabbindult 16 6ra 05 perckor és 15 km/6 sebességgel halad ki az allomasral, és
ezzel a sebességgel folytatta Gtjat Rakoskert megalldhelyig. A megalldhelyrdl vald
elindulas utan 56km/é6 sebességre gyorsitotta fel a vonatot, Magléd allomas
,Hivojelzés”-t mutato bejarati jelzdje mellett 15 km/6 sebességgel haladt el.

Maglod allomasra 16 6ra 40 perckor érkezett meg.

A forgalmi szolgalattevé tevékenysége

A Rakoshegy allomason szolgalatot teljesitd forgalmi szolgalattevé un. tartalékosi
munkakort latott el. Ez azt jelenti, hogy nem rendszeresen egy adott szolgalati
helyen dolgozik, hanem egy adott vonalszakasz tobb allomasara is rendelkezik
vizsgakkal.

A forgalmi szolgalattevé Rakoshegy allomasra is rendelkezett érvényes vizsgakkal
(biztositoberendezés, AVU. stb.).

Az eseményben érintett napon a kotelezé pihendidd utan reggel 5 éra 30 perckor
jelentkezett szolgalatra. A nap folyaman rendkivili esemény nem tortént.

15 dra 45 perc korul a 2.2 pontban leirt forgalmi helyzet alakult ki: a késett
személyvonatot és a szerelvényvonatot kellett a lehet6é leghamarabb
lekdzlekedtetni. A Forgalmi Utasitas adta lehetéséggel élve, Magléd allomas
forgalmi szolgalattevéjével ugy egyezett meg, hogy a személyszallitdé vonat a
helyes vaganyon, a szerelvényvonat pedig a helytelen vaganyon fog kdzlekedni.

A kozlekedés lebonyolitasahoz Rakoshegy és Maglod allomasok kdzott a jobb
vaganyon a menetiranyt megforditottak, Maglodrol mutatott Rakoshegy felé, ezzel
biztositva, hogy a szerelvényvonat a helytelen vaganyon jelz6kezelés mellett
tudjon indulni Maglédrdl és a nyiltvonali fénysorompok is a vonat kdzlekedésének
hatasara izemszerlien mikddjenek.

A rakoshegyi forgalmi szolgéalattevd ezek utédn engedélyt adott a 3616. sz vonat
indulasara Rakos allomasrdl. A Maglod felél érkezd személyvonat a helyes
vaganyrol a 4. vaganyra, egy perccel késébb a szerelvényvonat a helytelen
vaganyrol az dllomas 2. sz. vaganyara haladt be. A forgalmi szolgalattevé a 4. sz.
vaganyon allo, Rakos felé kozlekedd személyvonatot felhatalmazta indulasra, a
szerelvényvonat azonban az &allomason varakozott mert nem tudta menetét
folytatni Rakos allomas felé: a jobb vaganyon a 3616. sz., a bal vaganyon a 3445.
sz. vonat kdzlekedett.

A 3445. sz. vonat menesztése utan a szolgalattevd a forgalmi irodaba sietett és
megkisérelte beallitani a kijarati vaganyutat a 3616. sz vonat részére. Kisérletei
soran tébb alkalommal is az allomasi SR1. jelli soromp6tdl zavar jelzést kapott.
Ebbdl azt a téves kdvetkeztetést vonta le, hogy a kijarati vaganyut beallitasat és a
kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd allasba torténé allitasat az allomas
terlletére vonatkozé hiba akadalyozza meg.

A prébalkozasaival egy id6ben Rd&kos &allomasrdl elindult a 3426. sz. vonat,
Rakoshegy allomason varakoztak a 3616 és a 23615. sz. vonatok, Magléd és
Rakoshegy allomasok koézott Maglod felél aton volt a 366-1. sz. nemzetkdzi
gyorsvonat és Magléd allomas forgalmi szolgalattevéje engedélyt kért a 23687.
sz. mozdonyvonat inditasara.
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2.4

2.5

A biztositoberendezés kezel6feluletén zold szinl nyilak jelzik, hogy a menetirany
melyik allomas birtokaban van, azaz melyik allomasrol lehet az adott vaganyra
jelzdé kezelés mellett vonatot inditani. A jelentkezd feladatok mennyisége miatti
id6hiany, és a tobbfelé kényszeritett figyelem miatt a zdld szinl nyilak allapotat
nem ellendrizte, és emiatt nem ismerte fel, hogy a menetirany a jobb vaganyon
nincs a birtokaban és a biztositoberendezés emiatt tiltia meg a kijarati jelz6
kezelését és az SR1 allomasi sorompordl érkezd ,Zavar’-jelzés csak ennek a
kovetkezménye.

A Kkijarati jelzére Hivojelzést vezérelt ki, majd kiment és felhatalmazta a
mozdonyvezetbt az indulasra. A vonat elmenesztése utan visszament a forgalmi
irodaba. Visszaérve a biztositdberendezésre pillantva rajott, hogy a vonat
beallitott menetirannyal szemben kézlekedik. Menetirannyal szemben torténd
kozlekedés soran az automata sorompo-berendezések nem miikddnek
Uzemszeriien, ezért kézi kezeléssel kell azokat lezarni. Erre vonatkozbéan azonnal
kezeléseket végzett el a Rakoshegy allomasra visszajelentett fénysorompdkra és
telefonon ugyanezt kérte Magléd allomas forgalmi szolgalattevéjétdl is, akit
egyben tajékoztatott a kialakult helyzetrél.

A helytelen vagany felhasznalasa

A menetrendabrardl leolvashatd, hogy a 23615. sz. szerelvényvonat helytelen
vaganyon valé lekozlekedtetése nem teremtett a  szerelvényvonat
kozlekedésében idényereséget, mert Rakoshegy allomasrol csak a 3445. sz. és a
366-1. sz. vonat utan tudta folytatni utjat.

Az emberi tényez6 szerepe

A Vb az esemény lefolyasa és az ebben szerepet jatszé tényez6k elemzése soran
megallapitotta, hogy a még jol mikoéds biztositoberendezés mellett is fontos
szerepet kap az emberi tényez6, a berendezést kezel6, a forgalmat szervezd
személyzet.

Az adott forgalmi helyzetben a Vb véleménye szerint az alabbi tényez6k jatszottak
szerepet a ,Piszkos tizenkett6’-ként ismert és az 1.19 sz. pontban rdviden
ismertetett modszer elemei kozll.

o Sziikés erbforrasok: a forgalmi szolgalattevbnek az adott helyzetben
egyedul kellett elvégeznie valamennyi forgalmi ténykedést: engedélykérés-
és adas, elbjegyzések vezetése, vonatok fogadasa, személyszallitd
vonatok felhatalmazas inditasra, biztositoberendezés kezelése,
utastéjékoztatas, forgalom szervezése. Ebben a rdévid, 10 perces
periodusban a fenti tevékenységek egy id6szakos, atmeneti tulterhelést
jelentettek.

o Nyomas: a késett 3445. sz. vonat, a menetrendszerint kézlekedé 366-1.
sz. nemzetkozi gyorsvonat, a 23615. sz. szerelvényvonat lekozlekedését a
legkisebb késedelmet és varakozast okozva kellett megoldani. Ezt
tdmasztja ala, hogy bar nem volt kedvezd hatasa, a szerelvényvonatot
mégis a helytelen vaganyon kozlekedtették le. Ez az elvaras idbnyomast
gyakorolt a forgalmi szolgalattevére.

o Tudatossag hianya: a hianyos er6forrasok és a nyomas egylttesen
eredményezte, hogy a forgalmi szolgalattevd bar ismerte a
biztositoberendezést, mégsem tudta azonositani azt a problémat, amely
miatt a kijarati jelz6t nem engedte tovabbhaladast engedélyez6 allasba
allitani a biztositoberendezés.
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3.
3.1

3.2

3.3

4.

e Faradtsag: A szolgalat 11. érajaban mar jelentkeznek a faradtsag kezdeti
jelei, amelyek megnehezitették a szituacié felismerését.

A fenti tényezék kozul a forgalmi szolgalattevében a faradtsag, mint kdzre hato
tényezé tudatosult.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen Osszefiiggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A forgalmi szolgalattevé nem gy6z6dott meg a biztositéberendezésen a beallitott
menetiranyrol, és azzal szemben jaratta ki a vonatot.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

llyen megallapitast nem tesz a Vb.

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezok

A Vb felhivja a figyelmet az emberi tényezé fontossagara a vasuti kézlekedési
rendszerekben.

BIZTONSAGI AJANLASOK

A hatalyos szabalyok betartdsaval a hasonld esetek elkerllhetéek, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasa nem sziikseges.

Budapest, 2014. junius 03.

N ) o - |, A
: ,/‘ L (A i o) Gt
Karosi Robert [\ GulaFlérian
Vb tagja \ \ Vb vezetdje
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