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A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélathak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (l1.27.) GKM rendelet, illetve a 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet
egyuttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzdsségi vasutak biztonsagarol valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol—jogszabalyban
meghatarozott—~érintettek szamara megkuildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra az érintett személyeket és
szervezeteket.
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A 2013. december 3-an megtartott zaré6 megbeszélésen a MAV Zrt., a MAV-TARKCIO
Zrt., a Rail Cargo Hungaria és a Nemzeti Kozlekedési Hatosag képviseltette magat.

Lényegi megjegyzést egyik résztvevd sem tett a zardjelentés-tervezettel
kapcsolatosan.
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Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege vonat kisiklasa

Az eset idépontja 2012. februar 25. 10 éra 11 perc

Az eset helye 42. sz. vasutvonal, Racalmas allomas
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/
N o . 0/0
sulyosan sérlltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke 102 millié forint teljes kar
Erintett vonat szama 66823-2

Uzembentarté RCH Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag
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1. abra Az esemény helyszine Magyarorszag palyahalézatan
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2. abra Az esemény helyszine
Bejelentések, értesitések
A KBSZ ligyeletére az esetet 2012. februar 25-én 10 6ra 52 perckor jelentette a MAV
Zrt. halozati f6uzemiranyitdja.
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte
ki:

vezetbje Gula Flérian balesetvizsgald

tagjai Kiraly Péter baleseti helyszinel®
Chikan Gabor balesetvizsgald
Rézsa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb:
— 2012. februar 25-én, az eseményt kdvetéen azonnali helyszini szemlét tartott;

— akisiklott jarmiveket megvizsgalta;
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— a kisiklott jarmiveken tobb alkalommal méréseket végzett mihely-koralmények
kozott;

— ajarmlvek karbantartasaval, févizsgajaval kapcsolatosan vizsgalatot végzett;
— az eseményben érintett személyeket meghallgatta;
— amenetird regisztratum és a Mozdonyfedélzeti berendezés adatait elemezte.

Az eset rovid attekintése

2012. februar 25-én 10 o6ra 11 perckor Racalmas allomason az Eperjeske-
Dunaujvaros viszonylatban kdzlekedé tehervonat 13.-nak besorozott, vasérccel rakott
teherkocsija az SR2 jel utatjaro elétt a 187+70 sz. szelvényben kisiklott, az allomas 2.
sz. valtojaig mintegy 500 méter hosszban a betonaljakon haladt.

A 2. sz. valtdn a siklott jarmi a kitérd keresztezési részében elakadt, és a siklott jarmi
mogotti 11 kocsi ratorlddott. A vonat szétszakadt és automatikusan befékez6dott.

Személyi sérilés nem toértént. A palyaban, a biztositéberendezésben, a jarmivekben
€s a rakomanyban ésszesen 102 millié forint kar keletkezett. A vasuti palya érintett
szakasza egy hétig ki volt zarva a vasuti forgalombal.

3. abra: A roncsok Racalmas allomas valtokorzetében

A Vb a baleset bekOvetkezését miiszaki hibara vezette vissza, amit a karbantartas
soran alkalmazott helytelen eljaras és nem megfeleld alkatrész okozott.

A Vb a baleset vizsgalata soran feltart tények alapjan megel6z6 biztonsagi ajanlast
fogalmazott meg a karbantartdssal kapcsolatosan, és azt a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag szamara megkiildte.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A baleset napjan a 66823-2 sz. tehervonatot a V63-019 psz. vondmozdony és a
V46-053 psz. toldbmozdony tovabbitotta. A szerelvény 40 darab négytengelyes
vasérccel rakott kocsibdl kerllt Osszeadllitasra. A toldomozdonnyal torténd
kozlekedés miatt a vonat megengedett sebessége 50 km/é volt, amelyrdl
Budapest-Kelenfold allomason értesitették a vonat személyzetét.

A tehervonat az eseményt megel6zéen Adony allomason allt meg vonattalalkozas
miatt. Adony allomasrdl elindulas utan a vonat sebességét fokozatosan ndvelték
50 km/é sebességre. Racalmas allomas bejarati jelz6jének el6jelz6jéhez
kozeledve azon egy sarga fény volt, ami megallasra adott el6jelzést. A megallasra
valé felkésziilés miatt a vonoderét megszintették, a vonat sebessége ezért
folyamatosan csokkent. Rovidesen tovabbhaladast engedélyezd jelzés jelent meg
a bejarati jelzdn, ezért a vonat tovabbitasat végzé mozdonyvezeték 50 km/6
sebességre gyorsitottak vissza a vonatot.

A sebességnovelés koézben a tolomozdony aktivan részt vett a szerelvény
mozgatasaban. A siklast megel6zéen 360 méterrel, a megallas el6tt kb. 830
méterrel a toldbmozdony megszintette a primer vontatéaram felvételt, a
szerelvényt ekkor mar nem tolta.

Az SR2 jeli utatjaro el6tt kb. 4 méterrel, a 187+70 sz. szelvényben a
szerelvénybe 13.-nak besorozott, 31 55599 3686-1 psz. négytengelyes
teherkocsi haladasi iranyt tekintve elsé forgévazanak masodik tengelye kisiklott.

A vonat kdzepébe sorozott teherkocsi siklasat az iv miatt sem a vond, sem a
toldomozdony vezetbje nem észlelte.

A vonat tovabbi 470 métert haladt igy, amikor a siklott jarmi Racalmas allomas 2.
sz. kitérbjehez érkezett. A siklott kerékpar a kitérébn a csucssinekben illetve a
keresztezésben megakadt, kiemel6dott, majd az agyazatba fardédva hirtelen
megallt.

Az elakadt jarmi eldl a vonat elsé része leszakadt, majd a fékrendszerbdl elszokd
levegd miatt révidesen automatikusan befékez6dott. Az elakadt jarmi mdgotti
vonatrész lenduletét megtartva tovabbhaladt és tovabbi 7 kocsi az elakadt kocsira
ratorlodott, felborult illetve roncsolddott. Ezen kivil a kovetkez6 4 kocsi is kisiklott,
de nem borult fel. Az automatikus fékezés ekkor bekdvetkezett a vonat masodik
részében is, és a vonat megaillit.

Az eseményt a tolomozdony vezetdje a palyaiv miatt nem észlelte (4. sz. abra), a
vonoémozdony vezetdje a megalldas utan megallapitotta a siklas tényét és a
forgalmi szolgalattevével egyitt megtették a sziikséges intézkedéseket.

KBSz
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4.sz. abra
Ralatas a toldmozdonybdl

5. sz. dbra
A vasuti palya ujjaépitése

1.2 Személyi sériilés
. . Utatjaro .
Sérilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyii - - - -
Nem sérult 2 - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
A 66823-2 sz. vonatba sorozott kocsik kdzil 12 kocsi rongalédott meg kilénb6zé
mértékben. A rongalddott kocsik koézul 8 kocsi olyan sulyosan rongalddott, hogy
gazdasagosan nem voltak javithatdak és selejtezésre kerultek, 4 kocsiban kisebb
karok keletkeztek. A vontatott jarmivekben o6sszesen 74 millié forint, a
rakomanyban 13 milli6 forint kar keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti palya mintegy 500 m hosszban (a siklas helyétdl Racalmas allomas 2. sz.
valtéjaig) jelentdsen megrongalddott, 400 méter hosszban a folyé vagany és az
agyazat teljes cseréjére kerilt sor. Teljes cserére szorult Racalmas 2., 4. és 6. sz
valtdja a mikddtetésikhoz szikséges berendezésekkel egyutt , egy kijarati jelz6ét,
egy kisiklasztdé sarut szintén teljes kialakitasukkal kellett helyre allitani. (5. sz.
abra). A vasuti palyaban és biztositéberendezésben dsszesen 15 millié forint kar
keletkezett. A felsévezetéki haldézatban nem keletkezett kar.
1.5 Egyéb kar
A baleset bekdvetkezését kdvetben a palyat kizartak a forgalombdl. Emiatt a
személyszallitd vonatok helyett vonatpotld autdbuszok kozlekedtek. A palya
kizarasa miatt a Dunaujvarosi Vasmi alapanyaggal valé ellatasanak biztositasara
a tehervonatok keruld utiranyon at koézlekedtek: Pusztaszabolcs—Rétszilas—
Mez6falva—Dunaujvaros utvonalon.
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1.6

16.1

1.6.1.1 A vonémozdony mozdonyvezetdje

A személyzet adatai

A 66823-2 szamu vonat mozdonyvezetdi

Kora 46 év
Neme férfi
Szakképesitése orszagos kézforgalma  vasuti
jarmivezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret vontatéjarmire ervényes
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. juliusig
Legutolsé szolgalatba lIépés ideje 2012. februar 25. 5:45
1.6.1.2 A toldmozdony mozdonyvezetdje
Kora 45 év
Neme férfi
Szakképesitése orszagos kézforgalmu  vasuti
jarmivezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2014. augusztusig
Legutolsé szolgalatba lIépés ideje 2012. februar 25. 5:37
1.7 A vonat jellemzo6i
Vonatszam 66823-2
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdonyok palyaszama voné: V63-019; told: V46-053
Mozdony tulajdonosa MAV-TRAKCIO
Tovabbitott kocsik tulajdonosa RCH Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 40 db rakott teherkocsi
Vonathossz 521m
Elegytomeg 2926 t
Elirt fékszazalék 53%
Tényleges fékszazalék 65%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A vasuti palya egyvaganyu, 54kg/fm sinrendszeri, betonaljas felépitményl. A
vonal villamos fels6vezetéki halozattal van ellatva. Az esemény helyszinén a
palya jobb iranyu ivben fekszik, amelynek sugara 640 m, és 7,4 ezrelékes
emelkedés van a végpont felé.
A palyan alkalmazhato legnagyobb sebesség 100 km/é.
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1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szikséges.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
Az esemény bekdvetkezésekor a V63-019 psz. vonémozdony TELOC RT12
tipusu, a V46-053 psz. tolomozdony RT9 tipusu adatrogzitével volt felszerelve. A
berendezések mindkét mozdonyon, a baleset idején és azt megel6z6en
megfelel6en mikddtek.
Mindkét mozdony fel volt szerelve tovabba Mozdonyfedélzeti berendezéssel is.
1.11 Kommunikacios eszko6zok
A vonémozdony és a tolomozdony vezetbje kdzott folyamatos radidkapcsolat volt,
egyéb kommunikaciéos berendezések az esemény lefolydsara nem voltak
hatassal, ezért részletezésuk nem szikséges.
1.12  Meteorolégiai adatok
Az esemény id6pontjaban dertlt volt az ég, erds szél fujt, a kilsétéri h6mérséklet
8°C volt.
1.13  Atulélés lehetbésége
A baleset soran életveszély nem alakult ki.
1.14  Proébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.
1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az eseményben érintett szervezetek munkaszervezése nem jatszott szerepet az
esemény kialakulasaban, ezért ismertetésik nem szikséges.
1.16  Szabalyok és szabalyzatok
Miskolci Jarmiijavité TL2308C sz. technoldgiai utasitasa:
4. Gorgoscsapagqgy biztositorészek vizsgalata, javitasa
4.2/f Tengelyanya biztositélemez. Toérés, repedés, deformalédas, felverédés
szempontjabdl kell megvizsgalni szemrevételezéssel.
Az el6forduld kisebb felverédéseket, sorjakat simitéreszelbvel le kell munkalni, s a
kisebb gbérbeségeket (atmérében 2-3 mm) ki kell egyengetni. Egyengetés
siklapon, rézkalapaccsal.
Torétt, repedt, er6sen deformalddott 29 mm alatti biztosito-fiilli biztositélemezt
ujbol felhasznalni nem szabad.”
MAVSZ1856-1 sz. szabvany a ,,Gérdiildcsapagyazasok szerelése, vizsgalata
és miiszaki kovetelményei”-rol:
,3.2.3. Az ék- vagy tengelyvéganya-biztositd lemezt kopas, repedés,
deformalodas és elverédés szempontjabdl kell megvizsgalni. Ha hibatlan allapotu,
KBSZ 11/21
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akkor Ujra visszaszerelhetd. A tengelyvéganya-biztositdlemez fiil gyartasi mérete
300, -0.1, a kopasi hatarméret 29 mm.”

,4.4.7. Tengelyvéganyaval biztositoft csapagyazas esetében idomszerrel
ellendrizni kell a menetek épségét.

A tengelyanyat tisztara térélve és vékonyan beolajozva szerelés alkalmaval tgy
kell meghuzni, hogy a biztositoek vagy a régzitbélemez pontosan illeszkedjen.

Az ékrbgzits csavar holtjaték nélkiil, végig behajthatéan illeszkedjen.

Meg kell vizsgalni az ék és a tengelyvéganya, vagy a biztositdlemez és az anya
szoros illeszkedéseét.”

1.17 Kiegészité adatok
A jarmivekben a rakomany egyenletesen volt berakva, amit a Vb a nem siklott
kocsikban és a siklott, de nem borult jarmivekben ellenérzott.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
Korabban hasonlé eseményt a KBSZ nem vizsgalt.
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2. ELEMZES

2.1 A vonat haladasa

Az esemény bekdvetkezésekor a V63-019 psz. vonémozdony TELOC RT12 tipusu
sebességmérd és menetird berendezés Uzemelt. A regisztralé berendezés 150 km/o
méréshataru, a beflizott szalag 120 km/6 sebességhataru volt, ezért a szalagrdl leolvasott
adatokat +25%-kal felemelve kell értelmezni.
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6 .sz. abra
A vonémozdony (V63-019) menetiréregisztratuma

Adony allomasrol térténd elindulas utan a vonatot felgyorsitottak 52 km/é sebességre, majd
egyenletes 50 km/6 sebességen tartottak. Racalmas allomas el6jelzdjén nem volt csak egy
sarga fény a vonatot fékezni kezdték és lelassult 39 km/é sebességre. A bejarati jelzén
megjelent a tovabbhaladast engedélyezé jelzés és ismét visszagyorsitottak a vonatot 50
km/é sebességre. A vonat sebessége a siklas bekdvetkezésekor 46 km/6 volt.

A toldbmozdony menetird regisztratuma a fentiekkel azonos adatokat tartalmazott.

A menetiré regisztratum alapjan megallapithatd, hogy a vonatra engedélyezett sebességet a
mozdonyvezeték nem lépték tual.

Az MFB altal rogzitett primer vontatéaram felvétel adatait elemezve a Vb megallapitotta,
hogy a toldmozdony a vonat tolasat a siklast megel6zéen 360 méterrel, a megallas elétt kb.
830 méterrel megsziintette. A szerelvényt sem a siklas idépontjaban, sem azt kévetéen nem
tolta.
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2.2 A 33 55 599 3686-1 psz. kocsin alkalmazott csapagyazas

Az eseményt okozé jarmlivon alkalmazott csapagy szerkezeti felépitése a 7. sz. abran
lathato.

7. sz. abra
A csapagy bels6 szerkezete

Az abran barna szinnel a csapagyak, kék szinnel a tengelyvéganya, piros szinnel a
tengelyvéganya biztosité lemeze, z6ld szinnel a lemezt rogzité csavarok lathatok.

Mérethelyes alkatrészek és szabdalyos szerelés esetén a biztositdlemez beilleszkedik a
tengelyvégen kialakitott vajatba, a csavarok a lemezt az anyahoz rogzitik, ezzel biztositva a
csapagyak tengelyen valé maradasat.

2.3 A 33 55 599 3686-1 psz. kocsi vizsgalatai

A balesetet okozé 33 55599 3686-1 psz. kocsit az agyazatbdl kiemelték, és miszaki
feligyelet mellett Dunaujvaros allomasra tovabbitottak. A vasuti palya mellél a csapagyhazat
és alkatrészeit a renddrség a Vb kozremikodésével 6sszegydjtotte, majd a renddrség
bizonyitékként 8rizete ala helyezte.

2012. marcius 6-an Dunaujvaros allomason lévé jarmijavitd miihely terlletén az érintett
kocsi, és annak alkatrészeinek megvizsgalasara kerilt sor. A Vb a szemlét a rendérség, a
VBO, és az RCH képvisel6inek jelenlétében, velik egyluttmikddve végezte.

A szemle elsd lépéseként a Dax-jellegl kerékpar tengelyvégérdl leesett csapagyhaz és a
helyszinen a vasuti palya mell6l dsszegyUjtott alkatrészeinek vizsgalatara kerult sor. A
vizsgalat Iépéseit és az arrdl készlt fényképeket az alabbi tablazat mutatja be.
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Leiras

A csapagyhazat a rendérség szallitotta a helyszinre. A
csapagyhaz agyvezeték fel6li oldalan félkér alaku
bemélyedés volt lathaté. A csapagyhazban elegendd
mennyiségl kendanyag volt.

A csapagyfedelet rogzité csavarok helyukon voltak, egy
csavar olomzarral le volt zarva, a csavarok eltavolitasa
a szokasos erdkifejtést igényelte. Az 6lomzaron ,SO”
jelzés volt olvashatd, amely a szombathelyi jarmdjavitd
azonositoja.

A kils6 csapagyfedél leszerelésre kerult. A
biztositélemez torétt, kb. egynegyede nem volt lathatd
az anyan. A lemez maradék részét ketté darab csavar
rogzitve tartotta az anyan. A csavarok fején oldaliranyu
kopas volt, azokon semmilyen jelolés nem volt
olvashaté. A lemez maradvanyait a szokasos erdvel
oldott  csavarok kivétele utan levették a
tengelyveéganyarol. A  tengelyvéganya menete
szemrevételezés alapjan ép volt.

A biztositdlemez hianyzo része a csapagyfedélben [évé
kenbanyagban volt. Valamennyi alkatrész oldoszerrel
letakaritasra kerllt. A biztositd lemez darabjait
Osszeillesztése utan megallapithat6 volt, hogy a lemez
jelentés mértékben deformalédott mind sikban, mind a
formgjat tekintve. (A képen a rogzit6csavarok helyeit
jeldlik a nyilak.)

A Dbiztositélemez tengelyvégbe illeszkedd vallain
kalapacsutések nyomai voltak.

A biztositdlemez letort darabjanak szélén jellegzetes
kopasnyom volt Iathato.

KBSz
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Leiras

A csapagyfedél belsejében tébb kopasi nyom is lathaté.
Ezek kdzll beazonosithatd, hogy egyik nyomot (kisebb
méretl kor alaku nyom) a biztosité lemezt rogzit
csavarok feje okozta, a fedél belsé kupos fellletén 1évé
nyomot pedig az eltort biztositélemez surlédasa okozta.

A leesett csapaggyal azonos tengelyen lévé masik
csapagy kulsé fedele szintén eltavolitottdk. Ennél a
csapagynal a biztositdlemez ol lathatéan kalapacs
Utésekkel be volt kényszeritve a helyére, a biztositd
lemez repedt volt, azt leszerelték a tengelyanyarol.
Ugyanez volt tapasztalhatd a masik forgévaz
valamennyi tengelyvéganya rogzité lemezénél.

A csapagyak illetve a csapagyhaz kitisztitasa Dunaujvarosban a helyszinen rendelkezésre
allo eszkdzodkkel és anyagokkal nem végezhetd el, ezért azok beszallitasra kertltek a MAV-
Gépészet Zrt. Ferencvaros KJK-ba.

2012. marcius 08-an a ferencvarosi mihelyben alkatrészmosé berendezésbe kertltek
behelyezésre az alkatrészek. Az els6 mosasi ciklus végén fémreszeléket vagy fémes
szennyez®&dést nem volt a karmentd talcaban. A mosast gépi és kézi uton tovabbfolytattak a
mahely erre kiképzett munkatarsai. A megtisztitott csapagyakat megvizsgalva
megallapithatd volt, hogy a kosarak épek, a szegecsek hidnytalanul megvannak, mindkét
gorgd sor kézzel kdnnyen mozgathatd. A csapagyban bemarédas, laposodas nem lathato, a
csapagy nem volt hénfutott.

A kisebb méretli alkatrészeket a mihely munkatarsai elektrofluid-oldattal és ecsettel
megtisztitottak. A 3-as csap biztositélemezén 1évd vallak mérete ellendrizésre kerllt és az
alabbi méreteket kaptuk:

Kisebb darabon lév6 vall szélessége: 26, 3 mm, nagyobb darabon Iévé szélessége: 25, 7
mm. A nagyobb darabon 1évé vall 26,9 mm szélességdre lett kalapacsutésekkel szétlapitva.

2.4 Siklas bekovetkezése

A jarmi el6z8 fejezetben leirt vizsgdlata soran, valamint a helyszinen fellelt és rogzitett
tények alapjan a Vb az esemény lefolyasat az alabbiak szerint rekonstrualta.

A 31 55 599 3686-1 psz., négytengelyes, nyitott kocsi, vasérccel rakottan a vonatba 13.-ként
besorozva haladt. A Vb altal meg nem hatérozhat6 idépontban a haladasi iranyt tekintve
els6 forgévazban [évé 3. sz., menetirany szerint jobb oldalon [év6é kerekének
tengelyvéganyat rogzité biztositolemeze eltort, és emiatt a tengelyvéganya rogzitetlenné
valt. A letort lemez vége egy rovid ideig surlodott a csapagy fedél belsé fellletéhez, egy id6
utdn azonban megakadt, és a nem megfeleléen behelyezett lemez vallait kiemelte a
tengelyvég vajatabdl. Ezzel a tengelyvéganya rogzitetlenné valt és a tengelyvégrdl leforgott.
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8.sz. abra 9. sz. abra
A torott biztositolemez A lepréselodés kezdete

Az anya kb. 2-3 mm utan elérte a lemezfedelet és tengellyel szemben azt lepréselte a
csapagyakkal egyutt (9. sz. abra). A csapagytok ekkor nem esett még le, hanem a
csapagyak nélkili tengely vége a csapagyhazra feltamaszkodva futott (10. sz. abra)

10. sz. abra 11. sz. abra
A tengelyvég nyoma a csapagyhazon A tengelyvégre felfekvé laprugoékoteg
I 2 31 1 ! ‘ ‘_‘
A siklott ki i . &
jarmd nyomai SNt i PR .

A vakslippedés

12. sz. abra
A siklas helye

A jobbos ivben a jarm{ jobb oldali kereke terheletlen volt, mert a centrifugalis eré a bal oldali
kereket terhelte. A terheletlen jobb oldali kerék, amelynek tengelye a csapagyhazon
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tamaszkodva forgott, az SR2. jell atjaro el6tt a jobb sinszal alatt Iévd enyhén eliszaposodott
palyaban lévé vakslppedésre rafutott, a jarmi jobb iranyba megbillent és ekkor a
csapagytok kifordult a tengely aldl, arrdl leesett és a vasuti palya mellett néhany
alkatrészével egyutt szétszorodott. A kocsiszekrény a laprugokkal ratamaszkodott a
tengelyvégre. (11. sz. abra) Ugyanebben a pillanatban a jobbra megbillent jarmi bal oldali
kerekének nyomkarimaja a sinkorona folé kerllt. A vezetetlenné valt kerék az iv
kozéppontjatol kifelé mutatd eré miatt kisiklott és igy haladt tovabbi 470 métert. (12. sz.
abra)

A Vb megjegyezni kivanja, hogy a jarmi futdmivének allapota miatt a siklas barmikor, de
legkés6bb Racalmas allomas valtékorzetében bekdvetkezett volna. A jobb sinszal alatt 1évé
vaksuppedés csak a siklas létrejottének helyét magyarazza, az esemény bekdvetkezésében
jelentds szerepe nincs.

A valtokorzethez érve a két sinszal kdzott futd kerék a csucssinen vélhetéen atugrott, majd
a kitéré keresztezési része teljesen kiemelte azt a palyardl. Kb. 10 méter utan a jarmi
tengelyig elsullyedt a zuzott k6 agyazatban, annak ellenallasat mar nem tudta legy6zni és
hirtelen megallt. A lefékezddott jarmrél a vonat elsé 12 kocsija a vondmozdonnyal egyutt
leszakadt, a légféktomlék elszakadtak, és a fékrendszerbdl a levegé kiaramlott, aminek
koévetkeztében a vonat eleje automatikusan befékez6dott és folyamatosan lassulva megalit.

A siklott jarmi mogott 1évé kocsik lenduletiket megtartva ratorlddtak a kisiklott jarmdre,
kozel a vaganytengelyre merdlegesen elfordultak, mikdzben a vasuti palya felépitményét
jelentds mértékben megrongaltdk. Tébb jarmi felborult, illetve az elbtte 1évé jarmilbe
furédott, vagy annak tetejére szaladt. Véglil az automatikus fékez6désnek és az
Utkdzéseknek kdszonhetben a vonat vége is megallt.

2.5 A jarmi karbantartasa

Az eseményben érintett tipusu jarmiveket 6 évente kell févizsgara klldeni. Az eseményben
érintett jarmi Szombathelyen volt févizsgan 2007. februar 27-én. A Vb bekérte a jarmi
févizsgajaval kapcsolatos dokumentaciot.

A dokumentaciobdl a Vb megallapitotta, hogy az eseményben érintett jarmi forgévazai, és
az abban futdé tengelyek megegyeznek a fOvizsga alkalmaval rogzitettekkel. A jarmi
Uzemeltet6je altal megadott karbantartasi adatokbdl megallapithatd, hogy a csapagyazason
javitast nem végeztek a févizsga és az esemény kozott.

A szabalytalanul behelyezett biztositélemezek a legutdbbi szombathelyi févizsgan kertltek
beszerelésre. A Vb szemlét tartott és bekérte a miiszaki rajzokat, valamint a karbantartasi
utasitast is.

A mihelyben lefolytatott szemle alkalmaval a Vb medfigyelte a févizsgaval kapcsolatos
tevékenységet, és az eseményben érintett kocsi févizsgajaval kapcsolatos dokumentaciot is
bekérte.

A Vb megallapitotta, hogy a karbantartasi eléiras és a jelenleg is hasznalt MAV szabvanyok
engedélyezik a hasznalt, de megfelel6 allapotban 1év6 biztositélemezek visszaszerelését. A
mihelyben a Vb azt tapasztalta, hogy nincsenek elkulonitve az Uj és a hasznalt
biztositélemezek. (13. sz. abra) A mihelyben az asztalon elhelyezésre kerult egy vizsgalo
lap, azonban az a munkatertlettdl tavolabb helyezkedik el, és a Vb nem tartja életszer(inek,
hogy a szerelést végz6 dolgozo ellendrzés céljabdl a vizsgalé laphoz sétalna.

A szerelés kdzben akar azonos tengelyen is el6fordulhat, hogy az egyik oldalon Uj, a masik
oldalon hasznalt lemez keril beépitésre.
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A Vb a szerelési helyen tarolt, beszerelésre vard lemezek kdzil véletlenszeriien kivalasztott
Ot olyan hasznalt lemezt, amely szemrevételezés alapjan beépitésre alkalmasnak t(int,
azokat az ellenérzé lapra helyezte. Az ellenérzé lap jol mutatta a latszélag felhasznalhato
lemez deformalédasait. (14. sz. abra)

13.sz.abra | - 14. sz. abra
Az uj és hasznalt lemezek kozos tarolasa Deformalodasok egy hasznalt lemezen

A helyszini szemle soran a Vb nem tapasztalta, hogy kalapacs segitségével kényszeritenék
be a biztositélemezt a tengelyvégbe.

3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb az esemény bekovetkezését az alabbi kdzvetlen okra vezette vissza:

e A 33 55599 3686-1 psz. kocsi haladasi iranyt tekintve els6é forgévazanak
masodik tengelye vezetetlenné valt, mert a 3. sz. csapagyazas leesett a
tengelyvégrol.

e A csapagy leesését a tengelyvéganya biztositolemezének torése okozta.

e A lemez térését a nem megfelel§ szerelés okozta, mert nem megfeleld
méret(i biztositélemezt kalapacsutésekkel kényszeritettek a
tengelyvéganyaba. Ezaltal az egyébként is hasznalt allapotu lemezekben a
belsdé feszultség megndvekedett, a nem egyenletes felfekvés miatt a
rezgések felvételére érzékenyebbek lettek, valamint a mechanikus hatasok
miatt pedig repedések indultak meg.

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliiggéshbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az ismételt felhasznalas engedélyezése azt a veszélyt hordozta magaban, hogy
az elhasznaldédas miatt nem megfelel6 méretd, kialakitasu biztositélemezek is
ismételten beépitésre kerlltek, ha a valogatasuk, min8sitésiik nem volt megfeleld.

3.3 Az eset bekdvetkezésével dsszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezék

llyen okot nem kivan ismertetni a Vb.

KBSz 19/21



2012-135-5

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb a vizsgalat megallapitdsai alapjan azonnal, megel6z8 biztonsagi ajanlasokat
fogalmazott meg, amelyeket a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak megkuldoétt. A biztonsagi
ajanlasok az alabbiak voltak.

BA2012-135-5-01A:

A Réacalmas allomason 2012. februar 25-én bekdbvetkezett vonat kisiklassal kapcsolatosan
folytatott vizsgalatunk soran a Vb megallapitotta, hogy a tengelyvéganyas csapagyrégzités
biztositolemezének térése hozzajarult a baleset bekdvetkezéséhez. Az alkalmazott
biztositolemezt 2006 végén szerelték be, és a feliiletén lathatd nyomokbdl a Vb arra
kbvetkeztetett, hogy a beszerelésre mar hasznalt allapotaban keriilt sor. A jarmivén
vizsgalat ala vont mas csapagyaknal is gbérbe, térétt és repedt, a tengelyvégcsapba
beerdltetett lemezeket talalt a Vb. A balesetet kévetéen a RailCargo Hungaria Zrt. egy
masik, az eseményben nem érintett, szintén tengelyvéganyaval szerelt kocsinal is
vizsgalatot végzett, amelynek jegyz6kdnyvét és fényképfelvételeit attekintve a Vb
megallapitotta, hogy a megvizsgalt vagon egyik csapagyaban szintén torétt biztositélemez
van.

Ezért a KBSZ javasolia a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy kotelezze az ilyen
csapagyazasu jarmiveket Gzemeltetd vasuttarsasagokat, és az ilyen jarmiiveket karbantarté
vallalatokat a tengelyvég biztositdlemezek soron kiviili, kell6 gondossaggal és figyelemmel
torténd ellenbrzésére, a torott, deformalddott vagy mérethibas biztositélemezek azonnali
cseréjére.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy révid idén bellil kizarhatd annak lehetésége, hogy a
magyar palyahalbzaton az lizemveszélyes meghibasodast megakadalyozni hivatott alkarész
torése, kopasa, deformalédasa balesethez vezessen.

BA2012-135-02A:

A Réacalmas allomason 2012. februar 25-én bekdbvetkezett vonat kisiklassal kapcsolatosan
folytatott vizsgalatunk soran megallapitottuk, hogy a tengelyvéganyas csapagyrégzités
biztositolemezének térése hozzajarult a baleset bekdvetkezéséhez. Az alkalmazott
biztositélemez hasznalt allapotu volt, szemmel lathatban nem djonnan keriilt beszerelésre. A
vizsgalat ala vont mas csapagyaknal is gbrbe, t6rétt és repedt, a tengelyvégcsapba
beerdltetett lemezeket talalt a Vb. A tovabbi vizsgéalat soran szabvéanyok, technologiai
elbirasok elemzésével, valamint a jarmlkarbantartas helyszini vizsgalata soran a Vb
megallapitotta, hogy a hasznalt biztositolemezek visszaszerelését a szabalyok
engedélyezik, feltételiil elGirva a lemezek beszerelés el6tti ellenérzését. A Vb a vizsgalat
soran megallapitotta, hogy ezek az ellenérzések nem mindig térténnek meg, emiatt a
hasznalt biztositdlemezek ismételt felhasznalasat nem tartja megbizhatonak.

Ezért a KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy a tengelyvéganyas
csapagyak biztositolemezének ismételt felhasznalasat hatésagi jogkdrében eljarva tiltsa
meg. Ennek érdekében kezdeményezze a MAVSZ 1856-1 sz. szabvany 3.2.3 pontjanak, és
a jarmikarbantartast végz0 szervezetek technoldgiai utasitdsanak médositasat.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy a hasznalt biztositblemezek visszaszerelésének
megtiltasaval, az uj biztositolemezek alkalmazasaval a faradasos térésbdl, a nem megfeleld
felfekvésébdl szarmazé lemeztérések megsziinnek, ami altal a kbzlekedés biztonsaga javul.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag a biztonsagi ajanlasokra valaszt nem kuldott.
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5. INTEZKEDESEK

A Nemzeti Kozlekedési Hatdésag sajat jogkérében eljarva, a KBSZ biztonsagi ajanlasat
megelézdéen maga is vizsgalta a jarmivek karbantartdsat, a biztositélemezek allapotat.
Vizsgalatuk megallapitasai alapjan 2012. marcius 26-an kiadtak a UVH/VF/2814/0/2012. sz.
vegzest, amelyben tébbek kozoétt az alabbi elbirast tették:

3A tébbszér hasznalt tengelyvég-anya biztositd lemezeket le kell selejtezni. Csak Uj, illetve
legfeliebb egyszer hasznalt, Ujszeri, sérulésmentes biztositd lemezeket szabad
visszaszerelni;

é. Ellenérizze a tengelyhorony szélességét, és a megfeleld biztositélemezt alkalmazza. (28-
30 mm). A biztosité lemezt kalapaccsal beitni tilos.”

Budapest, 2013. december
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