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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES
2012-126-5
Vasuti baleset

Csorna
2012. februar 19
IC917 és IC937 sz. vonatok utkozése

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt., a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet, valamint a 24/2012. (V.8) NFM rendelet
egyuttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzdsségi vasutak biztonsagarol valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2013. aprilis 16-an megtartott zard6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV Zrt.

- MAV-START Zrt.

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
- MAV-TRAKCIO Zrt.

- GYSEV Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvU Allomasi Végrehaijtasi Utasitas

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

EVM 120 egyesitett éberségi és vonatbefolyasolo berendezés

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

GYSEV Zrt. Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkériien Miikédé Részvénytarsasag

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szoloé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

TEB Tavkozl6 Er6ésaramu és Biztositoberendezés

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Vonatok Utkozése

Az eset idépontja

2012. februar 19

Az eset helye

Csorna

Vasuti rendszer tipusa

Orszagos

Mozgas tipusa

IC vonat / IC vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
konnyii sériiltek szama

11

Palyahalézat miikodteté

GYSEV Zrt.

Rongalédas mértéke

Személykocsik megrongalédtak

Erintett vonat szama

IC937 /1C917

Uzembentarté

GYSEV Zrt./MAV Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

8-as szamu Gyér-Sopron oh. vasutvonal, Csorna allomas V. sz. vagany. (1., 2. abra)

1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset helye I

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2012. februar 19-én 10 6ra 26 perckor (29 perccel az
eset bekovetkezése utan) jelentette a GYSEV Zrt. haldzati félzemiranyitoja.

Vizsgalébizottsagq

A

KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2012. februar 19-én az alabbi

Vizsgalébizottsagot jelolte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgald
tagja Rézsa Janos balesetvizsgald
tagja Kiraly Péter baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb:

2012. februar 19-én helyszini szemlét tartott.

A helyszinen tobb alkalommal,
tekintetében.

probat tartott a tolatoradiok hallhatésaga

Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (mozdonyvezeték Tipus-, vonal- és
allomasismereti igazolas, mozdonyvezet6i esemény jelentés, menetiro-
regisztratum, a tolatéradid6 mikodésével kapcsolatos dokumentumok, Csornha
Allomési Végrehaitasi Utasitas) a GYSEV Zrt.-tdl, illetve a MAV Zrt.-t6l bekérte,
azokat megkapta.

A tolatasvezet6 és
visszahallgatta.

mozdonyvezetd beszélgetését rdgzité hangfelvételt

Az esetben érintett tolatasvezetét a helyszinen, a mozdonyvezet6t késobbi
idépontban meghallgatta.

Az eset rovid attekintése

20

SZ.

12. februar 19-én kb. 9 6ra 57 perckor Csorna allomas V. sz. vaganyan allé 1IC917
vonat szerelvényére az IC937 sz. vonat az Osszezaras soran rautkdzott. Az

Utk6zés kovetkeztében 11 utas megsérilt, ebbdl a kiérkezd mentéegységek 8 f6t a
helyszinen ellattak, 3 fé6t kérhazba szallitottak megfigyelésre, 6k a délutani érakban
eltdvozhattak. Valamennyi sérilt utas az V. sz. vaganyon allé6 szerelvényben
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tartozkodott. Az V. sz. vaganyon all6 szerelvény elsé kocsija (61 55 1071 005-1) és a
ratolt szerelvény utolsé kocsija (51 43 2067 302-3) megrongalodott. A két szerelvény
egyesitése radién adott-vett kdzlemények adasaval, szabalyozasaval tortént.

A Vb a vizsgalat sordan és késébbi idépontban a mozdonyradié hallhatésaga
tekintetében tobbszori prébat tartott.

A Vb megallapitasai szerint az eset azért kdvetkezett be, mert a tolatast végzdé
szemeélyek (mozdonyvezetd, tolatasvezetd) nem tartottak be a tolatas soran a
tervezett mozgas végrehajtasara, a tolatasi korlatozasokra, az adott-vett
kézleményekre, a tolatasi sebességre, az utols6 100 méteren a 10 méterenkénti
kézleményekre vonatkozé szabalyokat. A baleset bekdvetkezéséhez hozzajarult a
tolatast végz6 mozdony radidjanak — vélhetéen — nem megfelel6 mikodése és a
tolato radio korzet kialakitasaval kapcsolatos miszaki megoldas és szabalyozas.

Az eseményt kovetben, 2012. februar 21-én a GYSEV Zrt. parancskdnyvi
rendelkezést adott ki Csorna allomason IC vonatok 6sszezarasara vonatkozoan.

A Vb a balesetben érintett mozdonyradiék mikddésével kapcsolatosan biztonsagi
ajanlas kiadasat javasolja.

KBSZ
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TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2012. februar 19-én az 1C937 sz. vonat 9 6ra 53 perckor, 3 perc késéssel érkezett
Csorna allomas llIl. sz. vaganyara. A mozdony- és szerelvényfordul6 szerint az 1C937
sz. vonatot egyesiteni kell az allomas V. sz. vaganyan allé6 1C917 sz. vonat
szerelvényével. Az egyesités utan IC917 sz. vonatként, menetrendszerint 10 6ra 02
perckor indul Gydr allomason keresztlil Budapest Keleti palyaudvarra. A tolatas
lebonyolitasa, rendelkezések adasa tolatéradion adott-vett kozleményekkel térténik. A

c sy

kell kapcsolni.

Az 1C937 sz. vonat érkezése utdn Csorna allomason a tolatasvezetd a tolatas
megkezdése el6tt elbirt kozleményeknek csak egy részét kozolte a
mozdonyvezetbvel. A tolatasi mozgas soran a mozgatott harom kocsi a légfékezésbe
be volt kétve, a mozdony vonatnemvaltéja ,R” allasban, a digitalis vezetdallas jelz6 , T”
allasban volt.

A mozdonyvezet6 a lll. sz. vaganyrol kihuzott a ,hegyesi” vonal felé, ott utasitasra
megallt. A kihuzast kdvetd megallasig minden kdzlemény visszaismétlésre kerllt. Ezt
kovetben a vonali tolatasvezetd engedélyt adott a mozdonyvezetd részére az V. sz.
vaganyra a betolasra, melyet a mozdonyvezetdé nem ismételt vissza, de a mozgast
megkezdte. Betolas soran a mozdonyvezetd a tolt egyseget kb. 30 km/h-ra gyorsitotta
fel. Betolas soran a 300, 200, 100 méterre vonatkozé koézlemények nem kerlltek
visszaismétlésre.

3.sz.abra:az osszeiitkozés

A tolatasvezetd a betold szerelvény menetirany szerinti utolsé kocsi peronjan
tartézkodott. Az V. sz. vaganyon allo szerelvényhez kozeledve az emelt peron elején
leszallni nem akart (erre vonatkozé kdézleményt nem adott), de a sebesség miatt nem
is tudott volna. Az utols6 100 méteren beldl, 20 méterenként adta a tavolsagra
vonatkozd kozleményeket a vonali tolatasvezetd, melynek soran a sebesség
csOkkenését nem észlelte. A szerelvénytél kb. 40 méterre volt a tolt egység utolso
kocsija, amikor kozleményt adott a mozdonyvezetd felé a visszaismétlés
elmaradasaval kapcsolatban. Ezt kdvetéen az utastérben levd vészfékvaltdhoz sietett,
meghuzta azt. A vonali tolatasvezeté ezen intézkedése ellenére a betold 1C937 sz.

KBSZ
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1.2

1.3

1.4

15

1.6
16.1

vonat kb. 12,2 km/h sebességgel rautkézott az V. sz. vaganyon allé 1C917 sz. vonat
szerelvényére.

Az itkdzés soran 11 f6 utas megsérult. Valamennyi sérlt utas az V. sz. vaganyon allé
szerelvényben tartézkodott. Az V. sz. vaganyon all6 szerelvény elsé kocsija (61 55
1071 005-1) és a ratolt szerelvény utolsé kocsija (51 43 2067 302-3) megrongalédott.

Személyi sérilés

Az eset kdvetkeztében 11 6 utas konny( sérllést szenvedett.

Vasuti jarmiivek sérulése

Az allomas V. sz. vaganyan allé IC917 sz. vonat els6 kocsijaban (61 55 1071 005-1)
és a betold egység utolsdé kocsijaban (51 43 2067 302-3) belsd rongalédasok
keletkeztek, burkolatok estek le, Gveg fél valaszfalak tortek dssze, illetve repedtek
meg. Mindkét kocsit a helyszinen kisoroztak a vonatbdl.

o

.

AR
L‘"’I

4.sz.abra: a megrepedt lUiveg valaszfal

Infrastruktiraban keletkezett kar

Az infrastrukturaban nem keletkezett kar.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
A személyzet adatai

Az IC937 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 45 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezet6

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

KBSZ
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Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2013

A szolgalatba lépés ideje 2012.02.19. 3 6ra 35 perc

A mozdonyvezetd a szolgalatvégzéshez szukséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba lépés elbtt szamara a kotelezd pihendidét a munkaltatoja
biztositotta.

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam IC937

Vonat neme IC vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama 91 55 0480 006-0
Uzembentarté GYSEV Zrt.
Palyahal6zat miikodtetd GYSEV Zrt.
Vonathossz 74 m
Elegytomeg 139t

Eloirt féekszazalék 101%

Tényleges fékszazalék 147%

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A Gy6br - Sopron - orszaghatar vonal a GYSEV 8-as szamu, egyvaganyu, villamositott
vasutvonala. A magyar és az eurépai tdérzshalézat tagja, Ausztria és Nyugat-Eurdpa
iranyaba a masodik legfontosabb kozlekedési folyosé része. Jelentds teher- és
személyforgalmat bonyolit le, az orszag nyugati részének egyik f6 6sszekotd vonala.
Csorna allomason ID-55 tipusu valtd- és vaganyfoglaltsagot ellenérzé
biztositoberendezés Uzemel. A tolatasi mozgasok engedélyezése, elhatarolasa,
feligyelete és a biztositoberendezés kezelése a forgalomiranyitdé feladata. A
biztositoberendezés az esemény idején Gzemszerlien mikoédott, kildnleges kezelés
nem tortént. Az allomason a tolatast a forgalomiranyité engedélyezhet. Az allomason
rendszeresitett tolatasvezet6 van. Tolatas részére a villamos uton allithato valtokat a
forgalomiranyito allitja.

1.9 Allomasi adatok

Az esemény szempontjabdl relevans V. sz. vonatindito- és fogad6 vagany adatai:

e Hasznalhato hossza 730 méter.

e Lejtviszonya O %eo-s lejtés.

e 217 m hosszu, 30 cm magas szigetperon, teljes hosszban kivilagitva.

e AlV/avagany (itkdzdbakban végz6dé vonatfogado és indité csonka vagany) és az
V. sz. vagany kozott emeltperon talalhatd, 99 méter hosszu, 15 cm magas.

1.10  Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az 1C937 sz. vonatot a 91 55 0480 006-0 psz. (TRAXX) mozdony tovabbitotta. A jarma
HaslerRail gyartmanyu, TELOC 2500 tipusu, elektronikus sebességregisztralo
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berendezéssel van felszerelve, mely j6I miikédott. Az elektronikus sebességmeérd
berendezéshez szervesen kapcsolodik a menetregisztrald egység is. A
menetregisztratum allomanya a TELOC EVA Professional szoftverrel kerult
kiértékelésre. A  sebességmérdk megengedett pontatlansaga elektronikus
sebességmeéréknél £1 %.

1.11 Kommunikacios eszkozok

Az allomason radids tolatas engedélyezett. A tolatéradiok tarolasi helye a forgalmi
iroda. A tolatéradié felvételét és visszaadasat a forgalomiranyité idéadat, radié szama,
atado és atvevé bejegyzéssel a Fejrovatos el6jegyzési naplé folytatélagos soraba
koételes beirni, és az atvételt, visszaadast alairatni. Tolatas részére egy radios korzet all
rendelkezésre.

Egy id6ben egy tolatbegység részére adhatd rendelkezés a tolatéradidon. Egyidejl
tolatas esetén a masodik egység mozgasat kézi jelzéssel kell szabalyozni. IC vonat
Osszezarasakor a tolatéradion egyéb kozlemények adasa tilos. A tolatéradio
hasznalhatatlansaga esetén at kell térni a kézi jelzésadasra.

Kdzlekedd vonattal végzendd tolatast a rendszeresitett tolatasvezet6 vezeti.

1.12  Meteoroldgiai adatok

A balesetet bekdvetkezésekor az id6jaras 6 C°, szaraz csendes idd, j6 latasi viszonyok
uralkodtak. Az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi
ismertetése nem szikséges.

1.13  Atulélés lehetdsége

A baleset soran kdzvetlen életveszély az alkalmazott sebesség mellett nem alakult ki.
Az utasokat akkor érte a baleset, amikor az Utkozés kovetkeztében a varatlan
irdnyvaltozas miatt a megkapaszkodasra nem volt lehet6séguk felkészulni, ezért
szenvedtek elesésbdl és az lveg valaszfal kitdrésébdl szarmazo kisebb sértiléseket.

1.14 Probak és kisérletek

A radién adott-vett kozlemények hallhatésaga érdekében a Vb az elsé helyszini
szemle alkalmaval Csorna allomason proébat tartott. A prébak soran a TRAXX
tipusi mozdonyok vezetballasan az adott kdzlemények érthetéek voltak, a
visszaismételt kozlemény is alkalmas volt annak vételére. Nem volt hallhaté az adott
kézlemény, amennyiben az adassal egyidében egy masik radi6 gombja benyomva
volt (ha harmadik személy adast forgalmazott).

A fentiek miatt a Vb a MAV Trakcio Zrt.-t6l allasfoglalast kért a 91 55 0480 ....
sorozatl mozdonyok (TRAXX) radidjanak mikddése vonatkozasaban. Ezzel
kapcsolatosan a MAV Trakcio Zrt. felkérésére a TEB szakszolgalat megkezdte a
MESA23 mozdonyradiokkal kapcsolatos problémak kivizsgalasat. A 91 55 480 006-0
psz. TRAXX mozdonyon (a balesetben részes) teljes korli radidvizsgalatot végeztek.
Fontosabb megallapitasok:

- ,,A hasznalt 450-900 MHz-es antenna mindkét savban a megengedett hatarokon beliil miik6dik. A
160/4500 MHz-es antenna viszont a megengedett 1,5 SWR érték felett van. Ennek kévetkeztében
az amugy is kis szinttel érkezé RF jelb6l nem jut a vevé bemenetre a zajzar nyitaishoz megfelel6
nagysagu szint.

- A radié funkciondlisan részben jol teljesit, addig a miiszeresen feltart eltérések miatt nem
teljesiti mindig alapveté funkcidjat.

- Ugyanazon vevéfrekvencian vett, két kiilonb6z6 modulalé frekvencidju, azonos frekvencidju RF
jel hatdsdra a radié elnémul azaz a hangszéréoban kézlemény nem hallhaté. Ez az allapot akkor
fordulhat el6, ha két radiéallomas (pl. tolatasvezetd és forgalmi szolgalattevd) egyszerre azonos
csatornan beszél. Ez esetben a mozdonyon levé hangszéréban semmi sem hallhato.
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- Ezek a radiok és a hozzatartozo részegységek a gyartd altal egyedileg konfigurdlhatok. Ez azt
eredményezheti, hogy egy adott szoftver verzioszamhoz nem tartoznak ugyanazok a beallitasok.
Igy adédhat az a helyzet, hogy ahdny berendezés keriilt telepitésre, annyi beallitasi médjuk lehet.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Csorna allomason huzamosabb ideje torténik az IC vonatok egyesitése, illetve
szétrendezése. Az allomasi tolatas végzésére tolaté személyzet van rendszeresitve. A
nem rendszeresitett tolatdbmozdonyok, vonatgépek tolatasi mozgasainak
szabalyozasara (C-12) radidcsatorna szolgal. IC vonatok 0Osszezarasa kdzben a
tolatasi radion adott egyéb koézlemények adasat az AVU el6irasa szerint sziineteltetni
kell.

Az esetben érintett mozdonyvezetd az adott vonalra, illetve allomasra érvényes
vonalismerettel, az adott mozdonyra vonatkozéan érvényes tipusismerettel
rendelkezett.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

F.1. Jelzési Utasitas:
6.3.10.6. pont

,Ha a tolatas iranyitasa radion térténik, akkor a kbzleményeket a tolatas kézben alkalmazhaté kézijelzések
utasitasszerinti megnevezésével kell adni.

A rendelkezések, illetve azok nyugtazasanak elmaradasa esetén a helyzet tisztazasaig a tolatast fel kell
fliggeszteni.”

F.1. Jelzési Utasitas:
6.3.10.5. pont

» Veszély esetét kivéve a tolatasvezeté és a mozdonyvezets k6z6tt minden tolatas kézben alkalmazhaté
kézi- és hangjelzés mell6zhetd, ha kbzbttiik j6 miikéds radidkapcsolat van. Ha a tolatasvezeté nem észleli
a radion adott utasitas végrehajtasat, akkor kézi és hangjelzést is kételes adni.”

F.2. Forgalmi Utasitas:
1.4.17. pont

»,Szolgalat kbézben élbszéval adott kbzleményekbbl a kdzleményt vevé dolgozd kbteles a megértés
ellenbrzéséhez sziikséges részt — rbvid kézleményeknél a teljes széveget — visszamondani. A k6zleményt
adé dolgozé kételes ellendrizni, hogy a kézleményt megértették-e. Sziikség esetén a kbzleményt meg kell
ismételni vagy annak tartalmat tisztazni kell. Amennyiben a kbzlemények visszaismétlése elmarad,
intézkedni kell a mozgés megallitasara.”

F.2. Forgalmi Utasitas:
4.1.17.2. pont

LA tolatasvezeté a mozdonyvezetét a mozgas megkezdése elbtt kbteles felhatalmazni a mozgasra és
utasitani kell annak mikénti végrehajtasara, melynek soran kbézélni kell a mozdonyvezetével, hogy a
tervezett mozgast:

- honnan, mely vaganyrél, mely valtékon, vaganyuton keresztiil, mely tolatasi, guritasi mozgast
Szabalyozo jelz6k és azok milyen jelzése mellett,

- milyen sebességgel, hova, mely szabad vagy foglalt vagany felé vagy vaganyra, foglalt vagany esetén a
jarhat6 vaganyrész hosszanak kézlésével végzik.”

F.2. Forgalmi Utasitas:
4.1.12. pont
At nem tekinthet8, tovabbé olyan végényokon végzett tolatas alkalméval, ahol a vagényok mellett, kézott

személyek tartézkodnak, vagy engedélyezett munkat végeznek, a tolatott jarmiivek elbtt kell6 tavolsagban
jelzést ado6 dolgozo kételes haladni és a személyeket tavozasra utasitani.”
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F.2. Forgalmi Utasitas:
4.1.13. Tolatas fokozott gonddal tolatandé jarmiivekkel

LA tolatasvezetd a tolatas megkezdése elbtt koteles értesiteni a tolatasban részt vevd dolgozokat, és ha
sziikséges tolatas kbzben is figyelmeztetni 6ket a fokozott gonddal végzendé tolatasra, ha az:

a.) személyek altal elfoglalt kocsival és kocsira,
torténik.”

F.2. Forgalmi Utasitas:
4.1.20. pont. Tolatasi sebesség
~Mindenkor csak olyan sebességgel szabad tolatni, hogy a jarmiiveket a rendelkezésre allo fékezé erék

felhasznalasaval a tervezett helyen biztosan meg lehessen allitani. Az alkalmazhaté legnagyobb tolatasi
sebesség:

b.) mozdonnyal végzett tolatas kbézben legfeliebb 40 km/h, valt6- és vaganyfoglaltsagos
biztositoberendezés esetén a valtokérzetben 25 km/h.”

Csorna allomas Allomasi Végrehajtasi Utasitas: 003966/2009 (6.sz.
modositassal):

Az V. sz. vaganyon Kkériiljaré, vonatrdl le, illetve rajaré egység elétt az ,A” és ,C” emelt peronon
tolatasvezetd vizsgaval rendelkezé személy kételes haladni és az egység mozgéasat szabalyozni”

1.17 Kiegészitd adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koérdlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény

2011. oktéber 21-én 18 6ra 50 perckor Sopron allomason a 91 55048 0013-6
(TRAXX) mozdonnyal végeztek tolatast — személykocsi kisorozasa — mozdonyradio
segitségével. A tolatasvezet6 forgalmazasa kdzben — megallasra adott utasitast -
radion jelentkezett a 7764 sz. vonat mozdonyvezetdje. A tolatast végz6 mozdony
vezet6je e miatt nem hallott tovabbi kézleményt, gyorsfékezést alkalmazott, az Gtkozést
azonban nem tudta elkerllni. A kévetkezmény: minimalis sebességgel térténd Utkdzés,
anyagi kar nélkul.

A fenti esemény a vizsgalt eseményhez hasonlé eset, ahol komolyabb kdvetkezmény
csak a vonatkozé szabalyok hatarozott, azonnali betartasa miatt nem kévetkezett be.
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2. ELEMZES

2.1 A vonatok egyesitése

Csorna allomason huzamosabb ideje torténik a Sopron, illetve Szombathely iranyabdl
érkezd IC vonatok egyesitése, illetve ennek megtorténte utan Gy6r allomason keresztul
Budapest Keleti palyaudvarra inditasa. A vonatok egyesitése vonatgépekkel térténik, a
tolatas lebonyolitdsara Csorna allomason tolatasvezeté all rendelkezésre, valamint a
tolatas soran adanddé koézlemeények adasara-vételére tolatoradio. A vonatot tovabbitd
mozdonyok a tolatéradid koérzethez a mozdonyradid megfelel§ csatornara torténé
allitasaval csatlakozhatnak. A vizsgalt eseménynél menetrendszerint tizenharom perc
allt rendelkezésre a vonatok egyesitésére.

Az esemény napjan, 2012. februar 19-én az IC 937 sz. vonat 9 6ra 53 perckor, harom
perc késéssel érkezett Csorna allomas lll. sz. vaganyara. A technoldgia szerint a vonat
Osszezart a Szombathely allomas felél érkez6 1C917 sz. vonattal (Ekkor ez mar
megérkezett, mozdony nem volt rajta). A tolatast végzd mozdony regisztratumabdl az
alabbiak allapithatok meg:

- Az IC937 sz. vonat mozdonya 9 éra 56 perc 04 masodperckor kezdte meg a tolatast,
29 masodperc alatt kb. 38 km/h sebességre gyorsult fel, majd a vontatas
megszintetésre kerllt, ezt kovetben még tovabbi 156 métert tett meg, majd a
tolatasvezetd kdzleményére megallt.

- A megallas helyétdl az V. sz. vaganyon allé szerelvényig 587 métert kellett megtenni
a betold szerelvénynek. Betolas kézben kb. 30 km/h-ra gyorsult fel a szerelvény, majd
a vonderd megszintetése utan még 422 meéter volt hatra.

- A vonoeré-kifejtés megszintetése utan a jarmivek szabadon gurultak, mikdézben a
sebesség folyamatosan, lassulé Utemben csokkent egészen 12,2 km/h-ig. (az
utkdzésig)

- A mozgas kdézben a mozdonyvezetd tobbszor, rovid ideig és a regisztratumbol
megallapithatd lassulasbdl itélhetéen csekély mértékben mikddtette a vontatojarmi
kozvetlen mikoddési fékjét.

- Kb. 12,2 km/h sebességgel haladt a szerelvény, amikor nagy lassulassal, hirtelen 32
szazadmasodperc és 1 méter alatt 3,22 km/h-ra csdkken a sebesség, majd a
regisztratum alapjan még 2 métert megtett a megallasig 4 masodperc 06
szazadmasodperc alatt. A megallas idépontja 9 6ra 57 perc 50 masodperc.

- Févezeték-nyomascsokkenés, illetve a mozdonyon fékhengernyomas kialakulasa a
regisztratumon nem latszik, csak az, hogy a kiegészit6 fék karja kezelve lett.

- Az (tkdzés kovetkeztében tobb utas konnyl sérulést szenvedett, tovabba a
szemelykocsikban bels6é rongalodasok keletkeztek, burkolatok estek le, Uveg
valaszfalak tortek 6ssze, illetve repedtek meg.

- A helyszini szemle soran felmertlt, hogy a tolatast végzé mozdonyon a radién adott-
vett kdzlemények nem voltak folyamatosan hallhatéak, ezért a Vb a helyszinen, illetve
késébbi idépontban probakat tartott (2.4 pont).
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5.sz.abra: a hianyzo burkolat

2.1.1 A tolatas kozbeni kommunikacié szerepe

A tolatasi mlvelet jellegébdl addéddan a tolatdcsoportnak specialis kommunikacios
igényei lépnek fel. A kommunikacio kulondsen akkor valik kritikussa, amikor a vonat
elején tartozkodé mozdonyvezetd hatrafelé tol az Utk6z6bakhoz vagy az akadalyhoz
kozelitve. Ekkor a mozdonyvezetd gyakorlatilag a kapott jelzésekre (hang vagy kézi)
van utalva, éppen ezért elengedhetetlen, hogy a kapcsolat meglétérél minden
résztvevé folyamatos informacioval rendelkezzen. A kozleményeket érthet6
hangerdvel, megfelel artikulacioval kell adni, a nem megfelelé hangerével (tul hangos
és tul halk) adott k6zlemények informacié vesztéshez vezetnek.

2.1.2 A tolatasvezet6 tevékenysége

Csorna allomason az IC-vonatok egyesitése a vonatgéppel torténik, a vonali
tolatéasvezetd iranyitasaval. A tolatdsi mozgas szabalyozasa a VI. szamu (C-12)
radidcsatornan torténik, a vonat érkezése utdn a mozdonyradiét erre a csatornara kell
kapcsolni. A tolatasvezetd ezen keresztll utasitotta a mozdonyvezet6t a tolatasi
mozgas megkezdésére, a szerelvénnyel térténd kihuzasra.

A tolatasvezetd az IC 937 sz. vonat érkezése utan személyesen nem talalkozott a
vonatot tovabbitdé mozdonyvezetdvel, csak a tolatéradio segitségével értekeztek. A
mozdonyvezetd:”hazhat a hegyesi vonalra” kdzleménnyel lett felhatalmazva a mozgas
megkezdésére. Ezt a kdzleményt a mozdonyvezeté a megértés jeléll visszaismételte.
Ezen kivll mas, a tolatassal kapcsolatos kézlemény nem hangzott el.

A tolatasvezetd a mozgas megkezdésekor a mozgas iranyaban, a szerelvény utolso
kocsijanak utolsé utasperonjan, a homlokajté mogott tartézkodott. A személykocsi
ajtaja a kozponti reteszelés miatt zarva volt. A kihuzas megkezdése elbtt a
mozdonyvezetd nem lett tadjékoztatva az F.2. Forgalmi Utasitas 4.1.17.2. pontjaban
foglaltakrél (lasd 1.16). A kihuzas utan engedély adasa hangzik el a betolasra, mely
visszaismétlésre nem kerUlt. Ebb6l nem kdvetkeztetett a tolatasvezetd a mozdonyradio
hasznalhatatlansagara, mivel a kdzleményt kévetd mozgas megfelelt az adott szébeli
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utasitasnak.(A rendelkezések, illetve azok nyugtazasanak elmaradasa esetén a helyzet
tisztazasaig a tolatast fel kell fliggeszteni.)

A betolas soran 100 méterenként a hatralevé tavolsag — az utolsé6 100 méteren 20
méterenként — kdzolve nem lett. Nem kerdlt visszaismétlésre az adott-vett kdzlemény a
korabbi rossz gyakorlat eredményeképpen — ezt sem itélte aggalyosnak a
tolatasvezetd, nem intézkedett az azonnali megallitas érdekében. ,, Ha a tolatasvezeté
nem észleli a radion adott utasitas végrehajtasat, akkor kézi és hangjelzést is
kdteles adni.”(1.16 pont) A mozdonyvezetd sem itélte aggalyosnak, nem alkalmazta
a kdzlemények elmaradasara vonatkozo szabalyokat. Betolas kézben az emelt peron
elejen nem volt szandéka leszallni a tolatasvezetének, hiszen erre vonatkozo
kézleményt nem adott, de az alkalmazott sebesség miatt nem is tudott volna. Csorna
allomas V. sz. vaganyan az ,A” és ,C” emelt peronon a tolt egység elétt tolatasvezett
vizsgaval rendelkezd személy koteles haladni és a mozgast szabalyozni. A Vb
véleménye szerint ezt mar a tolatds megkezdése elétt tisztazni kellett volna.

A tolt egység kb. 40 méterre volt a kocsiktol, amikor a tolatasvezetd ugy itélte meg,
hogy a tolatasi sebesség nem csokken az elvart mértékben, rakérdezett a
visszaismétlés elmaradasara (hallhaté a kézlemény?), egyidejlleg bement az utastérbe
és a veszfékvaltét kezelte. A hangrégzitd berendezés visszahallgatasa soran, ennek
elhangzasa utan ,ja” (igen) kézlemény hangzik el. A tolatasvezet6 véleménye szerint a
tolatd egység ilyen modon torténé megallitasara tett kisérlet igy biztonsagosabb
megoldas volt, mint a mozdonyvezetd felé kézzel adott ,Megallj!-jelzés”. Ezzel a Vb is
egyetért.

2.2 Az IC937 sz. vonat mozdonyvezetéjének ténykedése:

A szerelvények egyesitése elbtt a tolatast végzé mozdonyvezetd nem lett tdjékoztatva
az F.2. Forgalmi Utasitas 4.1.17.2. pontjaban foglaltakrél (lasd 1.16), ennek ellenére a
tolatédsi mivelet meg lett kezdve. A kihuzas és betolas sordan a tolatds soran
engedélyezett (valtokorzetben) sebességtullépés tortént. A szerelvény betolasara
vonatkozé kozleménytdl kezdve, az adott-vett kdzlemény visszaismétlése nem hallhat6
a hangrogzité berendezésen. A rendelkezések adasanak, illetve azok nyugtazasanak
elmaradasa esetén a helyzet tisztazasaig a tolatast fel kell figgeszteni.

A mozdonyvezeté elmondasa szerint a mozdonyradion adott kézlemények a betolas
soran mar nem voltak hallhatéak. Ezzel ellentétes, hogy a hangrogzité berendezésen
hallhaté az a kdzlemény — amikor 40 méterre voltak az V. sz. vaganyon allé
szerelvénytél -, hogy ,hallhaté amit mondok”, melyre a valasz:”igen”.

Az Utkozést kdvetben a hangrégzité berendezésen azonnal hallhaté a mozdonyvezetd
részerdl kozlemény, melyre reagalas, majd a mozdonyvezet6 részérél ujabb kdzlemény
hangzott el.

A tolatds kdzben a mozdonyvezeté a radiora hagyatkozott, de a figyelési
kotelezettségeének is eleget tett, mivel a jarma kialakitasa olyan, hogy kameraval van
felszerelve és a kamera altal készitett képet latja a mozdonyvezetd a vezetd asztalon
kialakitott monitoron.

2.3 A vonat és a peron megfigyelése (kamera)

A ,vonat és peron megfigyelés” funkcidhoz a TRAXX mozdonyt gyarté Bombardier
videokamerat ajanlott, melyet mar tébb orszagban, igy Ausztridban, Svajcban és
hazankban bevezettek, illetve engedélyeztek. Ezek jobb, illetve bal oldalon, kevéssel a
fulkeajtok mogott kerultek beépitésre. A képek megjelenitése a mozdony vezetdallasan
levé diagnosztikai képernydn torténik. A mozdonyvezetének lehet6sége van a jobb
vagy a bal oldali kamera képét megjeleniteni, illetve kismértékben a képet nagyitani.
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2.4

6.sz.abra: a mozdony vezetbéallasan a diagnosztikai képerny6

Prébak
A bekovetkezett esemény vizsgalata soran a helyszinen a mozdonyradion adott-vett
kézlemények hallhatosagat ellenérizte a Vb. Az eseményben érintett 91 55 0480 006-0
psz. mozdony vezetballasan az adott kozlemények érthetéek voltak, a visszaismételt
kézlemény is alkalmas volt annak vételére. Nem volt hallhaté az adott kdzlemény,
amennyiben az adassal egyidében egy masik radi6 gombja benyomva volt (harmadik
személy adast forgalmazott).
A fentiekkel kapcsolatosan 2012. februar 23-an Csorna allomason a GYSEV Zrt.
balesetvizsgaldi tartottak radié hallhatésagi probat, az 1C937 sz. vonatot tovabbité 91
55 0480 005 psz. TRAXX mozdonnyal, az &allomasi C12 frekvencian, 2 db radié
segitségével. A proba soran az egyik radiorél (1-es radid) kezdeményezett folyamatos
forgalmazas ideje alatt a masik radiérodl (2-es radio) is adast kezdeményeztek.
Az 1-es radiorol kezdeményezett adas a mozdonyradion tisztan és érthetéen hallhato
volt. Abban az esetben, ha a 2-es radiérdl is adas lett kezdeményezve (akar
rovidebb, akar hosszabb ideig) a mozdonyon levé radié hangeréssége jelentésen
lehalkult és az 1-es radié adasa nem volt hallhaté.
A fentiekkel kapcsolatosan 2012. februar 24-én Gydr allomason a Gysev Zrt.
balesetvizsgaldi tartottak radidé hallhatésagi prébat a 91 55 0480 008 psz. TRAXX
mozdonnyal a C32-es radidcsatornan. A radidépréba soran folyamatos forgalmazas
soran egy masik radiordl is kezdeményeztek adast a C32-es csatornan. Megallapitast
nyert, hogy az azonos csatornan levé mozdonyradié6 a harmadik radioérdl
kezdeményezett egyidejli adas hatasara jelentésen lehalkult. T6bbszori ugyanilyen
préba megtartasa ugyanezt az eredmenyt hozta.
A Vb a tolatas soran adott-vett kozlemények hangrogzitén torténd visszahallgatasa
soran megallapitotta, hogy mas beszélgetés, vagy annak kezdeményezése a baleset
bekovetkezésekor, illetve kozvetlen el6tte nem volt hallhaté.

2.4.1 A radié mikodése

A radion kodzvetlen tavbeszéld kapcsolat létesithetd a helyhez kotott és a mozgd
allomasok kozoétt. Ugyanarra a csatornara kapcsolt radidkon adott kdzlemények
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hallhatéak valamennyi helyhez kotétt és mozgd allomasok kézott. A radion adott-vett
kézleményekben nem szabad az utasitasokkal ellentétes rendelkezéseket adni.

A balesetben részes mozdony radidjaval kapcsolatosan felmertlt, hogy a balesetet
megel6z6 tolatas alkalmaval a mozdonyradion adott és vett kbzlemények nem minden
esetben hallhatéak. A Vb altal a helyszinen és mas idében végzett hallhatésagi probak
is ezt tdmasztottak ala.

A fentiek miatt a Vb a MAV Trakcio Zrt.-tél allasfoglalast kért a 91 55 0480 .... sorozatu
mozdonyok (TRAXX) radidjanak mikodése vonatkozasaban. (1.14 pont)

Osszességében a TEB szakszolgalat véleménye, hogy:” a MESA23 tipusu radiok
jelen allapotukban csak erés megkotések mellett alkalmazhatok a vasduti
kozlekedésben. , A fentiek miatt a Gysev Zrt. a halézatan kbézlekedd valamennyi
MESA 23 tipusu radioval felszerelt vontatojarmivel végzett tolatas soran a
mozdonyradié hasznalatat megtiltotta.

2.5 Egyéb megallapitasok

A Vb tudomasara jutott, hogy 2012. marcius 1-én Csorna allomason a 91 55 0480 001
psz. TRAXX mozdonnyal végzett tolatas kdzben a raktari vaganyra torténd bejaras
soran, a tolatast végz6 mozdonyvezetdé nem hallotta a tolatasvezetd kozleményét, a
tolatasvezetd a vonat végén az Ackerman-valtét lenyitotta, igy tudta a tolt egységet
megallitani. A tolatasvezet6 eseménykonyvileg jelentette a rendkivili eseményt.

Az eseményt kdvetd napon, 2012. februar 20-an a GYSEV Zrt. biztonsagi szervezete
ellendrizte az 1C937 és IC917 sz. vonatok Osszezarasat. A tolatas soran adott-vett
kézlemények a C-12 radié csatornan torténtek. A hangrégzité berendezés szerint a
tolatdas megkezdésének engedélyezése, a foglalt vaganyra torténd betolas még
visszaismétlésre kerilt a mozdonyvezetd részérél. A kdvetkezd kdzlemények — 300
méter, 200 méter, 150 méter, 120 méter — csak a tolatasvezetd részérdl hallhatoak.
120 méternél a mozdonyvezet6 megallitotta az 6sszezarast, és ekkor észreveételezte a
tolatasvezetd felé, hogy semmit sem hall a kbzleményekbdl.

A Vb tudomasa szerint a kovetkezd jarmiveken kerult telepitésre MESA 23 tipusu
mozdonyradio:

- Bombardier TRAXX villamosmozdony,

- Stadler FLIRT tobbrészes csuklds villamos motorkocsi,

- Bombardier Talent tobb részes csuklds villamos motorkocsi,

- OBB Railjet vezérlkocsi.

Mas tipusu tolatéradiokkal hasonlé meghibasodast nem hoztak a Vb tudomasara.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Csorna allomason az IC-vonatok egyesitése soran bekdvetkezett Uitkdzés miszaki és
emberi tényezére vezethetd vissza.

1)A TRAXX mozdonyokra szerelt MESA 23 tipusu mozdonyradiokon az adott
kézlemények bizonyos tizemi kérilmények kézott nem hallhatok.

2.) Atolatast végzok a tolatasi mivelet végzése soran nem tartottak be :
- az els6 mozgas megkezdése elbtti kozlemények adasara vonatkozo szabalyokat,
- akodzlemények visszaismétlésére vonatkozé szabalyokat,

- tovabba, hogy azok nyugtazasanak elmaradasa esetén a helyzet tisztazasaig a
tolatast fel kell figgeszteni.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefluggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok
A peron mellé érve a tolatasvezetd nem a peronon gyalogolva iranyitotta a tolatast, igy a
Iépésnél nagyobb sebesség is alkalmazhato volt.

3.3 Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 egyéb tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4.

4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

Az esethez kapcsoléddan a Vb az alabbi biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja:

BA2012-126-5-01: A Vizsgalobizottsag megallapitotta, hogy Csorna allomason az IC-
vonatok TRAXX tipust mozdonyok altal térténé egyesitését az e vontatéjarmiivekre
telepitett MESAZ23 tipusu mozdonyradiokkal bonyolitiak le. A tolatdas soran nem
minden esetben volt hallhaté az adott k6zlemény a mozdonyon. Ez az (izemallapot
akkor allhat el6, ha ket radidallomas egyszerre beszél azonos csatornan, vagy a radio
forgalmazassal egyidében egy harmadik késziilék gombja adas helyzetben van
benyomva. A fentiek miatt

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy vizsgalja/vizsgaltassa meg a MESA 23 tipusu
mozdonyradiék miikodését a teljes halézatra vonatkozéan, illetve azok
tolatasi mozgas szabalyozasa soran torténd hasznalatanak biztonsagi
kockazatat és a kockazat csokkentése érdekében sziikséges
intézkedéseket tegye meg.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Koézlekedésbiztonsagi Szervezet
véleménye szerint csbkkenthet6é a mozdonyradion adott-vett kbzlemények
hallhatésagabdl eredd baleseti kockazat.

Megtett intézkedések

A Nemzeti Kozlekedési Hatéosag UVH/VF/B/2005/4/2012 szamu hatarozataban
megallapitotta, hogy a GYSEV Zrt. tevékenysége soran az UVH/VF/B/1040/11/2011.
szamu vasutbiztonsagi tanusitvanyban foglaltakat teljes kérlen nem teljesitette. A
tovabbi Uzemvitelre az alabbi elbirasokat teszi:

»,Csorna allomason a személyszallito vonatok egyesitésére vonatkozo
szabalyozas megvaltoztatasat megel6zéen a GYSEV Zrt. kételes az uj eljaras
kockazatat elvégezni az IIR ,Vasutbiztonsagi veszélyek (BIR) felismerése,
kockazatok érékelése és kézben tartasa” fejezet szerint és az alkalmazhatésagot

igazolni a k6zlekedési hatésag szamara”.

A GYSEV Zrt. a hasonld balesetek elkerilése érdekében az alabbi intézkedéseket
hozta:

2012. februar 20. Tovabbi rendelkezés kiadasaig a Sopronbdl a MAV 480 sorozatu
Bombardier TRAXX tipusi mozdonnyal tovabbitott IC vonatok 6sszezarasakor azonnali
hatallyal az alabbiakat kell végrehajtani. Amennyiben tolatémozdony tartézkodik az
allomason, a szerelvények 0&sszezarasat azzal kell végezni. ,Ha nem all
rendelkezésre, a vonatok egyesitését vonatgéppel kell végrehajtani, a_tolatasi
mozgast a napszaknak megfeleld kézijelzéssel kell szabalyozni.”

A MAV-TRAKCIO Zrt. felkérésére a MAV TEB szakszolgélat radiés szakemberei
elvégezték a MESA23 tipusi mozdonyradidval kapcsolatos megismert problémak
kivizsgalasat. A mérések soran az MSZ ETS 300-086 szamu szabvanynak megfeleléen
miszeres méréseket végeztek. Osszességében megallapitottak, hogy a MESA23
tipusu radidk jelen allapotukban csak megkétések mellett alkalmazhatok a vasuti
koézlekedésben. Ennek eredményeképpen ajanlast készitettek a fenti radié tovabbi
hasznalatara vonatkozéan a MAV-TRAKCIO Zrt. szamara, melyet parancskényvi
rendelkezésben hoztak az érintett személyzet tudomasara.
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2012. november 07. A MAV TRAXX 480-as, Talent 5342-es Flirt 5341 sorozatu
jarmivei és a GYSEV Zrt. 55 55 8076 100-8, 55 55 8076 101-6, 55 55 8076 102-4
palyaszamu vezérldkocsijai MESA 23 tipusu radiéval vannak felszerelve. A GYSEV
Zrt. a fenti jarmivekre telepitett radié hasznalatat a GYSEV Zrt. magyarorszaqi
vonalhalézatan megqtiltottak.

A GYSEV Zrt. Csorna allomasra vonatkozéan uj ,IC vonatok technolégiai utasitas”
lett kiadva, mely 2012. december 9-t6l érvényes.

Budapest, 2013. aprilis

( A SEALS )
Mihaly Andras Roézsa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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