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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szoldé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéserél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
el6forduld események jelentésérél szolo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AOCC

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MRSZ

LHBS

LHSY

NKH LH

PPL

SEP

Vb

Air Operation Control Centre

Légi iranyité kdzpont

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedeési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Magyar Repul6é Szovetség

Budadrsi repulétéer ICAO kédja

Szombathelyi repulétér ICAO kdédja

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatal

Private Pilot Licence
Maganpilota szakszolgalati engedély

Single Engine Piston
Egymotoros dugattyus osztalyjogositas

Vizsgalobizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja sulyos repuléesemény
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartdja Cessna Aircraft Company

Légijarmii | Tipusa Cessna R-172-2402
Felség- és lajstromjele HA-SKN
Uzembentartéja MRSZ

Eset Napja és idoépontja helyi idében | 2012. majus 06-an 16 6ra 57 perc
Helye Tétényi fennsik, Pistaly d(ilé

A sulyos repiildesemény soran:

Személyi sérilés nem tortent

A légijarmi az eset soran kismértékben megrongalddott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. majus 06-an 17 o6ra 19 perckor az AOCC
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

— 2012. majus 06-an 17 6ra 27 perckor tajékoztatta az NKH LH Ulgyeletesét.
Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ féigazgatdja az eset vizsgalatara 2012. majus 06-an az alabbi Vb-t jeldlte ki:

vezetéje Gréz Laszl6 balesetvizsgalo
tagja Kiraly Péter baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2012. majus 06-an 19 6ra 10 perckor érkezett a helyszinre, ahol helyszini
szemlejegyz6konyvet, fényképfelvételeket készitett és meghallgatta a repllégép-
vezet6t.

A Zardjelentés a helyszini szemlén tapasztaltak, a repulégép-vezeté nyilatkozatan és
az okmanyok elemzésén alapszik.

A KBSZ az eset kapcsan biztonsagi ajanlast nem ad ki.
Az eset rovid attekintése

A piléta szombathelyi felszallas utan Budaorsre tervezte a leszallast. LHBS légterében
a motor teljesitményének hirtelen csdkkenését észlelte. Mivel a motor a kezel8szervek

végre a Tétényi fennsikon.
Személyi sérilés nem tortént, a replilégép kis mértékben, javithatéan sérdlt.

A motor teljesitményének cstkkenését a tlizeldanyag hianya okozta, mivel a repllégép
tartalyaiban nem volt elegendé mennyiségi benzin a motor mikodéséhez.
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1.

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A repulégép-vezetd repulési terve szerint LHSY-LHBS utvonalon két f6 utassal
tervezett repllést a HA-SKN felség- és lajstromjelil Cessna R-172K tipusu
repulégépével. Az utasok azonban lemondtak a repulési szandékukrol.

A repllégép elbkeszitésekor a tizelbanyag tartalyokban l1évé benzin mennyiségét
vizudlisan ellenérizte, amelyet elegenddnek tartott az utvonal lerepllésére, ezért,
utasok nélkdl, 16 6ra 00 perckor felszallt a szombathelyi repul&térrél.

Budaors légterét elérve tajékoztatta a szolgalatot leszallasi szandékardl, amely
megadta a szukséges informaciokat. A 27 bal forgalmi kér harmadik forduléjaban a
motor teljesitményének hirtelen csokkenését észlelte. EImondasa szerint ekkor
ellenérizte a keverék- és a légcsavarszabalyzot, amelyek Gzemi helyzetben voltak.
A gazkar tdbbszdri elmozditasara a motor nem reagalt, az alapjaraton miikddott.

Ugy itélte meg, hogy a repiiléteret biztonsagosan mar nem tudja elérni, ezért a
kényszerleszallas mellett dontott. A Tétényi fennsik akadalymentesnek tiné
terliletére helyezkedett be, a fékszarnyakat 10°ra kiengedte. A végsé
megkozelitéskor a fékszarnyat 40°-ra kiengedve leszallt. Leszallasig probalta a
motor teljesitményét gazadassal novelni, de az tovabbra sem reagalt.

Személyi sérulések

Személyi sérilés nem tortént.
Légijarmi sérulése

Az érintett I1égijarmi kis mértékben sériilt.
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1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Repulégépvezetd adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 52 éves, magyar, férfi
Tipusa PPL
Szakmai érvényessége 2017. aprilis 26-ig
Szakszolgalati | Egészségugyi 2013. marcius 09-ig
engedélyének | érvényessége
Képesitései -
Jogositasai SEP (land)
Osszesen 400 o6ra
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 10 6ra 09 perc
felszallasok Megel6zd 7 napban 2 Ora 22 perc
szama Megel6z6 24 6raban 2 6ra 22 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 400 6ra
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartoja Cessna Aircraft Company
Tipusa / altipusa (tipusszama) Cessnha R-172K
Gyartasi ideje 1977
Gyartasi szama R-172K-2402
Felség és lajstromjele HA-SKN
Lajstromozé allam Magyarorszag
Tulajdonosa Marex Bt.
Uzembentartéja MRSZ
repiilt idé leszallasok szama
Gyartas o6ta 2028 ora 54 perc -
Utols6 nagyjavitas 6ta - -
Utols6 idészakos 9 6ra 12
karbantartas éta r perc i
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama FD/LA/NS/B/985/2012
L éaialkal . . | Kiadasanak ideje 2012. aprilis 13.
égialkalmassagi [z - - AT —
bizonyitvanyanak Erven’yess"eg_enelf |de_je : 2013. e’apr!I!s 13-ig
Utolso feliilvizsgalat ideje 2012. aprilis 12.
Bejegyzett korlatozasok -
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1.6.3.

1.6.4.

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

A légijarmi hajtémii adatai

Fajtaja négyutem( dugattyus
Tipusa Continental 10-360K
Gyartéja Teledyn Continental Motor
Pozicié 1. hajtémdi
Gyartasi szama 355413

repiilt id6 / ciklusszam
Gyartas 6ta 2028 ¢6ra 54 perc/ -
Utolsé nagyjavitas o6ta 695 o6ra 41 perc
Utolso6 idészakos karbantartas 6ta 9 6ra 12 perc

Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 750 kg
Tiizeléanyag max. tomege 190 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 90 kg
Repiilési tomege az eset idején 840 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 1150 kg

A hasznalt tlizel6anyag fajtaja: AVGAS — 100LL

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteoroldgiai jelenség
nélkul tortént.

Az id6jarasi korulmények az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekoéttetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulotéri adatok

A felszallas LHSY nem nyilvanos repulétérrdl tortént 2012. majus 06-an 16 6ra 00
perckor. A tervezett cél repul6tér LHBS volt. A tényleges leszallds a Tétényi
fennsikon 2012. majus 06-an 16 éra 56 perckor tortént.

Az esetben érintett repulbtereknek eérvényes mikodési engedélye volt. A
szombathelyi nem nyilvanos repul6téren tuzel6anyag vételére nincs lehetdség.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrégzité nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elGirva.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

A légijarmi futdészarainak boritasain javithatd horpadasok, a kerekek
aramvonalazé miianyag boritasain kismértékd, javithatd torések és poétolhatod
festékhianyok, a pildtafilke szélvédéjén polirozhaté karcolasok lathatéak. A
javitasok koltsége nem jelentés.

Orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagligyi-orvosszakeértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a repllégép-vezetd cselekvéképességét.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetbésége

Személyi sérilés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok
A Vb tlzelbanyag mintat vett (kb. 0,8 liter), amelyben viz és mechanikai
szennyez6dés nem volt lathato.

Ellen6rzés céljabdl a repllédgép motorjat a pilétaval beinditatta, amely alapjaraton
(10 s) és magas fordulatszamon (15 s) is az el6irasoknak megfeleléen mikodott. A
tizel6anyag felhasznalas kb. 0,5 liter lehetett.

A helyszinen a repuilégép tartalyaibdl leengedett benzin mennyisége kb. 8 liter volt.
A szarny leépitése utan a tartalyokbdl még tovabbi kb. 2 liter benzint eresztettek le.

Kényszerleszallas utan a repllégép tlzel6anyag tartalyaiban dsszesen kb. 11,3
liter benzin lehetett.

Szervezeti és vezetési informacidk

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészité informaciok

A 1égi Uzemeltetési utasitas |. fejezetében feltintetett fel nem hasznalhato
tlzel6anyag mennyiség 3 gallon (11,356 liter).

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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ELEMZES

A budadrsi repul6tér légterét elérve a repulégeép tluzelbanyag tartalyaiban Iévé benzin
kozel kerllt a nem kifogyaszthaté szinthez.

A légijarmi mandéverezése (beddntése) kdzben a kis mennyiségl tizeléanyag olyan
helyen gyilhetett 6ssze a tartalyokban, ahonnan a szivattyut ellato, a tartalyban
elhelyezett cs6é vége mar nem érhette el a benzin szintjét. A nem megfeleldé
mennyiségben szallitott tlzeléanyag a motor teljesitményének csokkenéséhez,
ledllasahoz vezetett.

A helyszini szemle végrehajtasa soran a repul6gép tartalyaiban a Vb csak a fel nem
hasznalhato tlizel6anyag mennyiséget talalta.

Ebbdl az kovetkezik, hogy a repulégép-vezeté nem gondoskodott un. navigacios
tlzelbanyag tartalék képzésérél sem.

A replil6gép el6készitésekor a tlizel6anyag tartalyokban lévé benzin mennyiségét csak
vizualisan ellenérizte, nem hasznalt tlzeléanyag mérépalcat. Az utvonal lereplléséhez
szukséges tuzelbanyag szamvetést nem végzett, navigacids tartalékot nem képzett,
ezeért fordulhatott elS, hogy a szukségesnél jéval kevesebb tuzelbanyag mennyisséggel
szallt fel.

A tlzelbanyag szintméré hasznalataval aranylag pontosan megallapithaté a
tartalyokban 1évé benzin mennyisége. Pontos adatok ismeretében lehetéség van az
utvonal lerepllésére és a navigacios tartalék képzésére is elegendd tluzelb6anyag
tankolasara, amellyel elkerilhet6 lett volna a sulyos replléeseményhez vezetd helyzet.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A repulégepvezetd az eset idején rendelkezett megfelelé jogosultsaggal, és
képesitéssel. A repllés el6készitését nem az érvényben [évd elbirasoknak
megfeleléen hajtotta végre, mivel pontatlanul hatarozta meg a tizel6anyag
mennyiségét. Tuzelbanyag szintmér6t nem hasznalt, mivel azzal nem is
rendelkezett.

A légijarmi repllésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben lév$ elbirasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak. A légijarmi
tdmege, és annak eloszlasa az eldirt hatarok kozott volt.

A légijarmivet a repllégép-vezeté nem toltétte fel megfeleld mennyiségi
tizelbanyaggal az utvonal lereplléshez és a navigacids tartalék képzésehez.

Nincs bizonyiték arra vonatkozéan, hogy a légijarml szerkezete vagy valamely
rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, vagy hozzajarult volna az eset
lefolyasahoz.

A repulés a repulési tervtdl eltéréen (utasok nélkdl), j6 latas- és nappali
fényviszonyok mellett zajlott le.

A légiforgalmi tajékoztatasra, a repulétér jellemzdire kifogas nem merdlt fel, azok
esettel nem hozhatdk kapcsolatba.

Eset okai

A Vb szerint a sulyos replléesemény azért kdvetkezett be, mert a repulégép
tlzel6anyag tartalyaiban nem volt elegend6 mennyiségl benzin a motor
mikoddéséhez, és ezaltal az utvonal lereptiléséhez.

A tartalyokban azért volt kevés a tizelbéanyag, mert a repllégép elbkészitésekor a
repulégép-vezetd rosszul itélte meg annak mennyiségeét.

A tuzelbanyag mennyiségét azért talalta elegendének, mert az ellenérzést csak
szemrevételezéssel hajtotta végre.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szlkség.

Budapest, 2013. marcius 21.

Gréz Laszlé Kiraly Péter
Vb vezetbje Vb tagja
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