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VARATLAN VASUTI ESEMENY

Békéscsaba allomas
2012. februar 09.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlulményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (I11.27.) GKM rendelet, illetve a 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet
egyuttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzdsségi vasutak biztonsagarol valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol—jogszabalyban
meghatarozott—eérintettek szamara megkuildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejiileg a KBSZ fdigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjarol, és arra az érintett személyeket és
szervezeteket meghivta.

A 2013. december 3-4n megtartott zaré megbeszélésen a MAV Zrt., a MAV-TARKCIO
Zrt. és a Nemzeti Kozlekedési Hatosag képviseltette magat.
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A MAV-TRAKCIO elézetesen megkiildott levelében észrevételeket fogalmazott meg a
zardjelentés-tervezettel kapcsolatosan az alabbiak szerint 6sszefoglalva:

Vitatta, hogy az eseményt a mozdonyvezetével kapcsolatos emberi tényezd
okozta volna.

A Vb a zaré megbeszélésen fenntartotta a vélemeényét, magyarazatul el6adta,
hogy szabalyok, eljarasok és jo gyakorlatok is vannak a rendkivili id6jarasi
korulmények kozott végrehajtando feladatokra vonatkozdan, de ezeket a
mozdonyvezetd meg sem Kisérelte végrehajtani.

A MAV-TRAKCIO képviseléje a Vb indoklasat elfogadta, de kérte, hogy a
zardjelentés is tartalmazzon erre vonatkozo részt. Ennek megfeleléen a 2.1
pont kiegészitésre kertilt.

A zardjelentés-tervezet 1.16 pontjaban az E.2. sz. Utasitas vonali ellenérzd
fékprébara vonatkozé szabalyok nem szabalyozzak egyértelmlien a vonatat
elhagyo vontatojarmi fékprébajara vonatkozo teenddket.

A zaré megbeszélésen lefolytatott szakmai megbeszélés alapjan a Vb
biztonsagi ajanlast ad ki.

Felhivta két helyen a pontatlan megfogalmazasbdl szarmazoé ellentmondasra a
Vb figyelmét.

A Vb a felvetéseket megvizsgalta, elfogadta és pontositotta a
megfogalmazasokat.

A karbantartasi technoldgia hianyossagaira vonatkozo észrevételeket tett.

A zaré megbeszélésen lefolytatott szakmai megbeszélés soran a Vb javasolta,
hogy a MAV-TRAKCIO sajat Biztonsagiranyitasi Rendszerén belill, a
megrendel§-alvallalkoz6 viszonyaira vonatkozo6 alfejezet figyelembevételével
rendezze a jarm{iveivel kapcsolatos karbantartasi hianyossagokat.

A MAV-TRAKCIO képviseléje a Vb allaspontjat elfogadta.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag

CSM A vezetballason a mozdonyvezet6 egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkortien Miikodd Részvénytarsasag

MAV-START MAV-START  VasUti  Személyszallitd ~ Zartkériien  Miikods

Zrt. Részvénytarsasag

MAV- MAV-TRAKCIO  Vasuti  Vontatasi  Zartkérien — Mikédé

TRAKCIO Zrt. Részvénytarsasag

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV ZRt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja varatlan vasuti esemény

Az eset jellege jarm{ megfutamodas (tolatas)

Az eset idépontja 2012. februar 09. 17 éra 21 perc

Az eset helye 120. sz. vasutvonal, Békéscsaba allomas
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tolatas

Az eset kapcsan elhunytak/
N o . 0/0
sulyosan sérlltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke kb. 50 ezer forint
Erintett vonat szama --
Uzembentarté --

Nyilvantarté allam --

Az eset helye
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1. abra Az esemény helyszine Magyarorszag palyahalézatan
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2. abra Az esemény helyszine Békéscsaba telepiilésen
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2012. februar 09-én 17 6ra 40 perckor jelentette a MAV
Zrt. halozati félzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja a varatlan vasuti esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalébizottsagot jelolte ki:

vezetdje Gula Flérian balesetvizsgalo
tagjai Szentesi Laszlé baleseti helyszineld
Rézsa Janos balesetvizsgalo
Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb:
— 2012. februar 09-én, az eseményt kdvetéen azonnali helyszini szemlét tartott;
— a helyszini szemle soran probat tartott;
— az érintett jarmivet megvizsgalta,
— ajarmlvek karbantartasaval kapcsolatosan vizsgalatot végzett;
— az eseményben érintett személyeket meghallgatta;
— a menetird regisztratum és a Mozdonyfedélzeti berendezés adatait elemezte.

Az eset rovid attekintése

2012. februar 09-én 17 6ra 21 perckor Békéscsaba allomas végpont feléli végén a
7726. sz. vonattal érkez6 és a szerelvényrdl lejar6 M41-2174 psz. mozdony
mozdonyvezetdje a jarmivet a tolatds megkezdése el6tt kijelolt megallasi helyen
elégtelen fékhatas miatt nem tudta megallitani. A mozdony kihaladt a VIII. sz.
vaganyrol és tobb helytelendl allé valtot felvagott.

Ezzel egy id6ben szabalyos jelz6kezelés mellett haladt be a 37025. sz. személyvonat,
amellyel szemben a mozdony haladt. A mozdonyvezetSk és a forgalmi személyzet
intézkedéseinek kdszdnhetéen a behaladd személyvonat megallt, és visszatolt kb. 5
métert.

KBSz 6/19



2012-094-5

A visszatolast és a jarmivek megallasat kovetéen a mozdony és a személyvonat
egymassal szemben, egymastél 3,5 méterre allt (3. abra).

Az esemény kovetkeztében személyi sérilés nem tortént, anyagi kar a felvagott
valtokban keletkezett.

3. abra: A jarmiivek egymassal szemben megallas utan

A Vb az esemény bekdvetkezését a mozdonyvezetével kapcsolatos emberi tényezére
vezette vissza, azonban ramutatott a szokatlan idéjarasi kérilmények hatasara is.

A Vb szerint a hasonlé események az eldirasok betartdsaval, a vontatdjarmivek
gondos karbantartasaval megel6zhetéek, ezért erre vonatkozéan biztonsagi ajanlas
kiadasat nem tartotta szlikségesnek.

Az E.2. sz. Fékutasitas elGirasait nem taldlta kelléen pontosnak, ezért erre
vonatkozdan az NKH felé biztonsagi ajanlast adott ki.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az esemény napjan az érintett M41-2174 psz. mozdony Szeged allomasrol
Békéscsaba allomasra tovabbitotta a 7726. sz. személyvonatot. A vonat az
allomas VIII. sz. vaganyara érkezett. Erkezés utan a mozdonyt a szerelvényrél
lekapcsoltak, majd 5 perc varakozas utan a V8-jell kijarati jelz8ig toérténd
mozgasat engedélyezték.

A mozdonyvezetd a jarmivet elinditotta és 20 km/6 sebességre gyorsitotta fel. A
V8-jelli jelz6hdz kozelitve a mozdony kiegészité fékberendezését lizemeltette a
jarmid megallitasa érdekében. Azt tapasztalta, hogy a jarmi nem lassul,
vészfékezést alkalmazott, azonban a jarm( tovabbra sem lassult. A rogzit6féket
ezutan Utkdzésig betekerte. Lényeges lassulast nem érzékelt, de a
menetellenadllas hatasara a mozdony végull az eredetileg tervezett ponttdl kb. 100
méter tavolsagra allt meg. A mozdony felvagta a 31, 25 és a 37025. sz vonat
részére beallitott vaganyutban fekvé 21/b valtdkat.

A 37025. sz. Mezbhegyes-Békéscsaba viszonylatban kozlekedd személyvonat
részére a VI. sz. vaganyra bejaratot kezeltek. A személyvonat a bejarati jelz6t
meghaladva haladt be az allomasra. A lll. sz. 6rhelyen szolgalatot teljesit
valtokezel6 észlelte, hogy a mozdony nem all meg a szamara kijeldlt helyen, és a
behalad6 személyvonat felé el6bb Megallj!, majd Tavolodj télem! jelzést adott.

A behaladé személyvonat mozdonyvezetdje észlelte a felé kdzeledd jarmivet,
illetve a valtékezeld kézijelzéseit. A vonatot rendkivili médon megallitotta, iranyt
valtott és elmondasa szerint kb. 5 métert hatratolt.

A mozdony végul megallt, 3,5 méter tavolsagban a korabban hatratold
személyvonattdl.

A személyvonaton utazé kb. 25 f6 utast leszallitottak a szerelvényrdl, és egy
masik motorkocsi felhasznalasaval Békéscsaba allomas éplletéhez szallitottak.
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4. abra

Békéscsaba az eseményben érintett valtokorzete,
és a jarmlivek vaganyutja

KBSz

8/19



2012-094-5

1.2 Személyi sérilés
s , Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyii - - - -
Nem sériilt 3 ~25 16 - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
Vasuti jarmivek nem sériltek az esemény soran.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A mozdony felvagta a 31, 25, 21/b szamu valtdékat, az ebbdl eredd kar kb.
50.000.- Ft.
1.5  Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 Az M41-2174 psz. mozdony mozdonyvezetdje
Kora 57 év
Neme férfi
Szakképesitése orszagos kézforgalmu  vasuti
jarmivezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret vontatéjarmiire érvényes
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. juliusig
Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2012. februar 09. 10:55
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A vasuti palya egyvaganyu, 54kg/fm sinrendszeri, betonaljas felépitményl. A
vonal villamos fels6vezetéki halozattal van ellatva. Az esemény helyszinén
alkalmazhato legnagyobb sebesség 40 km/6.
Békéscsaba allomason D55 rendszerl biztositéberendezés van, amely valté- és
vaganyut foglaltsagot ellendriz. Az eseményben érintett valtok kdzpontbdl
elektronikus uton allithatoak.
1.9  Allomasi adatok
Békéscsaba allomas a 120. sz. Budapest Keleti—Szolnok—Lékdshaza févonalon
fekszik. Elagazé allomas Szeged és Gyula allomasok iranyaban, illetve a
Mezbhegyes felé kdzlekedd személyvonatok kiindulasi allomasa. Az allomas
kezd6pont feldli végén fltéhaz van. Az allomas jelentds személy- és
teherforgalmat bonyolit le.
KBSZ 9/19
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az esemény bekovetkezésekor az M41 2174 psz. mozdony és Bzmot motorkocsi
TELOC rendszerli  elektromechanikus  sebességméré és  regisztrald
berendezéssel volt felszerelve. Mindkét jarm( fel volt szerelve Mozdonyfedélzeti
Berendezéssel is. A berendezések mindkét mozdonyon, az esemény idején és
azt megel6z6en megfelelben mikodtek, adataik jol értékelhetéek voltak.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az esemény idépontjaban kilénésen kemény, hideg téli idéjaras volt. Az ég derult
volt, szélcsendes id6ben a kiils6téri hdmérséklet -18°C volt. Az orszagot hotakard
fedte be, amelynek vastagsaga a Dél-alféldi régiéban 20-40 cm kozott volt. A hd
szerkezete finom szemcsés porhé volt.

A tulélés lehetosége

A baleset soran kdzvetlen életveszély nem alakult ki, azonban Utkdzés veszélyes
helyzet igen. Az alacsony sebesség miatt ennek kdvetkezménye nagy
valdészinliséggel nem lett volna halalos.

Az Utkdzést a személyvonat mozdonyvezetbjének és a forgalmi személyzetnek az
intézkedései megakadalyoztak.

Préobak és kisérletek

A Vb a helyszini szemle soran, a VBO vizsgalobizottsagaval kézoésen, prébat
végzett az eseményben érintett mozdony fékberendezésének mikddésére
vonatkozoéan.

Az eseményt kovetbéen a mozdonyt nem mozditottak, illetve mas mozdony
segitségével nem mozgattak. A Vb a helyszini szemle soran az adatgydjtést
kovetéen elmozditas céljabdl egy segélymozdony rajart az esetben érintett, a
miszerek alapjan 2 bar fékhenger-nyomassal és kézifékkel befékezett
mozdonyra. A rajaré mozdony minimalis érintésére hatasara tobb tiz centimétert
elmozdult. Ez a Vb allaspontja szerint alatamasztotta a fékberendezés
hatastalansagat.

A szakemberek ezutan tobbszor oldottak és ismét befékezték a jarmivet, és azt
tapasztaltak, hogy a fékhengerek elmozdulnak, és a féktuskok felfekszenek a
kerekekre.

Tovabbi proba soran - egy masik mozdonnyal O0sszekapcsolva - kb. 20 km/h
sebességrdl az érintett mozdony a sajat légfékjével fékezve meg tudott alini,
azonban a fékhatasa a megszokottdl jelentésen elmaradt.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az eseményben érintett szervezetek munkaszervezése nem jatszott szerepet az
esemeény kialakulasaban, ezért ismertetésik nem szikséges.
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10/19



2012-094-5

1.16

1.17

1.18

Szabalyok és szabalyzatok

E.2. sz. Fékutasitas

3.6. Vonali ellenérzé (,,V”) fékpréba

3.6.1. A vonali ellenérzé fékproba a vonat haladasa kbézben a teljes fékprobanal elGirt
févezeték nyomascsbkkentéssel miikbdésbe hozott fékek hatasossaganak vizsgalatabol
all. Vonali ellenérzé fékprobat kell tartani a kévetkezé esetekben.

3.6.7. Egyediil kbzlekedd vontatéjarmiivéon:
- a szerelvényét elhagyd vontatdjarmii elsé tolatasi mozgasanak megkezdése utan,
- a mozdonyvonati kbzlekedés megkezdésekor.

5.3. A fékberendezés hasznalata hideg idében
5.3.1 Hideg id6jaras fogalma: Hideg téli idbjarasnak kell mindsiteni azt, ha:
- a hémérséklet 0 foknal alacsonyabb és a levegd nedves, paras, zuzmaras,
havazik vagy 6nos esé esik,
- avasuti palyan 6sszefiiggé rétegben friss porho van.

5.3.2. A jarmlivek fékberendezésének lizembehelyezése hideg idbjaras esetén.

5.3.3. A mechanikus fék lizembe helyezése:

Egyediil kbézlekedé vontatéjarmiiveknél az Gsszefagyott mechanikus fékelemek
fellazitdsdhoz gyorsfékezni kell. Ha a mechanikus fékelemeken ho, illetve jéglerakddéas
van, akkor a fékberendezés hatasossagarol az el6bbieket kévetben ugy kell meggydzédni,
hogy befékezett allapotban kis teljesitménnyel inditasi probat kell végezni. A jarmi
megmozdulasa a fék nem megfelel6 hatasossagara utal, ekkor a ho- és jéglerakédast
kalapacstitésekkel el kell tavolitani, és az el6bbi probat meg kell ismételni.

A vonat megmozditasa elbtt gyorsfékezni kell (a fékrudazat mozgasa az 6sszefagyott
elemeket fellazitja). A mechanikus fékberendezésen észlelt, a fékberendezés miikbdését
akadélyoz6 ho- és jéglerakodasokat a fékprobat végzs dolgozénak kalapacsiitésekkel el
kell tavolitania. Nyilt langgal a tarcsas fék fékbetéteit nem szabad melegiteni.

5.3.11 Menetszolgalat gépmenetben

Gépmeneti kbzlekedésnél téli idGjarasban a jarm( meginditasa utan kiegészité fékkel kb.
1 bar fékhengernyomassal kell fékezni, meg kell figyelni, hogy a jarmi a megszokott
maodon lassul-e. Ha ez nem teljesiil, a jégfelrakodast v < 40 km/h sebességii mozgas
kdzben alkalmazott vontatva fékezéssel kell leolvasztani.

D.4. sz. Utasitas a téli id6jaras alkalmaval kovetendé eljarasokrol
4.2.2.3 Vontatdjarmliivek felkészitése és lizeme
Felkésziilés és lizemeltetés soran az alabbiakat kell vizsgalni:

- Alkoholporlasztok miikédbképessége és feltbltéttsége.

- Sdritett leveg6s rendszerek, cs6haldzatok tbmdrsége.

- Légtartalyok és olajlevalaszté lecsapolasa, 6nmiikédé szelepek és fiitésiik
allapota.

Kiegészitd adatok

A Vb tovabbi kiegészité adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Korabban hasonl6 eseményt a KBSZ nem vizsgalt.
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2. ELEMZES

2.1

2.1.1

2.1.2

2.1.3

Az M41 2174 psz. mozdony februar 09-i kozlekedése

7749 sz. vonat: Békéscsaba—Szeged

Az esemény napjanak reggelén a 7749 sz. vonatot tovabbitotta a mozdony
Békéscsabarol Szegedre. A 7749 sz. vonat mozdonyvezet6je a vonat tovabbitasa
soran, Oroshaza &llomason tapasztalta a meghosszabbodott fékutat, a kevésbeé
hatasos fékmikodést. Oroshazan befékezte a mozdonyt majd szemrevételezéssel
megvizsgalta a fékrendszer mechanikus részeit, amely a felrakodott jég és porhd
miatt nehézségekbe Utkozott.

Oroshaza allomastél megfelelé fékezési modszert alkalmazva 2 kocsibol allé
szerelvénnyel Szeged allomasig kdzlekedett a vonattal.

Szeged allomason a mozdony lekapcsolasat elvégezték, majd a mozdonyt 2-3
fokozatig a kiegészit6 fékkel befékezve, ,menet’-allasba helyezte a
menetszabalyozoét. A jarm(, bar a miiszerek alapjan az be volt fékezve, meggurult. A
mozdonyvezeté mikodtette az 6nmikddd féket, de fékhatas nem jelentkezett. A
kéziféket is megkisérelte kezelni, de azt sem birta megmozditani. A mozdony a
menetellenallas miatt kb. 30 m megtétele utan megailit.

A 7749. sz. vonatot tovabbitd6 mozdonyvezetd szolgalatképtelennek mindsitette a
jarmavet, és kérte, hogy vigyék le az elfagyott fékrendszer miatt a mozdonyt a
javitomihelybe. Ezt egy villamosmozdonnyal megoldottak.

Javitas a gépészeti miihelyben

A fékrendszer elfagyasa és egyéb, fékrendszerrel kapcsolatos hibakkal atadott
mozdony fékberendezéseit nagynyomasu meleg vizzel kezdték el kiolvasztani.
Masfél ora elteltével megkezdték a fékrendszer mikddési prébajat, azonban
tovabbra sem emelkedett 3 bar félé a nyomas a f6élégtartalyban. Hibakeresés soran
megallapitottak, hogy csak minimdlis viz van a levegds rendszerben, az
alkoholporlaszto6 fel volt téltve és a félégsritd szelepek is rendben mikodtek.

Tovabb melegitették a rendszert, amelynek hatasara végul is helyreallt a fékrendszer
mikddése.

A mihelyben a technoldgiai utasitasoknak megfeleléen, nagynyomasu melegviz
alkalmazasaval kiolvasztottak a rendszert, viztelenitették a levegds rendszereket.

A mozdonyt 14 éra 30 perckor adtak ki leprobalt és mikodé fékrendszerrel. A javitas
utan a mozdonyt a segédfelvigyazé allitotta at a javitdmihelybél Szeged allomasra.
Az allomason kozvetlenll a tovabbitasra kijelolt 7726 sz. vonat szerelvényére jart ra.
A mozdonyt az eseményben érintett mozdonyvezetd Szeged allomason, a
szerelvényre jaras utan vette at.

7726 sz. vonat: Szeged—Békéscsaba

A mozdonyvezetd elmondasa szerint a fékprobat megtartottak a vonatnal, és sem a
fékproba alkalmaval, sem a vonat tovabbitasa soran rendellenességet nem
tapasztalt. A szerelvény kett6 kocsibal allt.

A vonat tovabbitasa soran indulas el6tt nem alkalmazott gyorsfékezést, amely a
fékberendezés mechanikus részeinek mozgasat elésegitette volna, mert a kiegészité
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2.2

fékkel is allva tudta tartani a szerelvényt. EImondasa szerint a 7726 sz. vonat
tovabbitasa soran a mozdony fékberendezését nem oldotta a vonat fékezéskor.

A mozdonyvezet6 elmondasa szerint a 7726 sz. vonat tovabbitasa soran valamennyi
megallaskor a folytatolagos fékezdszelepet Uzemi fékallas 5-7 fokozataba helyezve
fékezte a vonatot és allt meg. A Vb vizsgalta a 7726 sz. vonat végallomasa
(Békéscsaba) elétti utolsé harom megallas soran az alkalmazott sebességet és a
fékutat.

Megallas helye Fékezés el6tti sebesség Megtett fékut
Csorvas Kb. 60 km/h Kb. 350 m
Csorvas also Kb. 70 km/h Kb. 400 m
Telekgerendas Kb. 75 km/h Kb. 450 m

A Vb véleménye szerint, amennyiben az elmondottak szerinti fékezést alkalmazta a
mozdonyvezetd, akkor ezek a fékutak — a havas, sikos sinkoronat is figyelembe
véve — elfogadhaté hosszusaguak.

Békéscsaba allomason, az érkezés utan a mozdonyvezetd az 6nmukodd fékkel
befékezte a vonatot, a mozdonyt oldotta és enyhe nyomast alkalmazott a
lekapcsolas megkonnyitése érdekében. Elmondasa szerint a kiegészité fékkel
befékezte a mozdonyt, a megfelel6 fékhengernyomas kialakult. Ekkor azt az utasitast
kapta, hogy kb. 50 métert huzzon elére a szerelvénnyel. Ehhez oldotta a mozdony és
a vonat fékberendezését és elébbre huzott. A mozgas végén ismét az onmikodd
fékkel allitotta meg a vonatot, a mozdonyt oldotta és nyomast adott, majd a
mozdonyt kiegészit6 fékkel befékezte.

A mozdonyt lekapcsoltak a szerelvényrdl és engedélyezték a V-8 jel kijarati jelzbig
torténé mozgasat. A mozdonyvezetd a tolatasi mozgas megkezdése elbtt, annak
ellenére, hogy a mozdony fékberendezésének mikoddésében korabban jelentkezd
problémakrol tudomasa lehetett az Uzemi naplobdl, nem tett semmilyen intézkedést
annak megvizsgalasara, hogy a mozdony fékberendezései jol mikddnek-e. Az erre
vonatkoz6 szabalyok (E. 2. sz. Fékutasitas 3.6.7 pont, 5.3.11 pont, amelyeket a Vb a
zardjelentés 1.16 pontjdban idéz) és gyakorlatok rendelkezésre alltak (pl. a 7749. sz.
vonat mozdonyvezetéjének tevékenysége Szeged allomason, bemutatva a
zarojelentés 2.1.1 pontjaban), azonban azokat nem tartotta be, nem alkalmazta.

A mozdonyvezetd oldotta a kiegészité féket és meginditotta a jarmivet. 20 km/é
sebességgel kozeledett a V-8 jell kijarati jelzd felé, majd a tapasztalatoknak
megfeleld tavolsagban a kiegészit6 fékkel fékezni kezdte a mozdonyt, azonban nem
tapasztalt fékhatast, bar a 4 bar-os fékhengernyomas kialakult. Ekkor az 6nmikddé
fék fékezOszelepét Aallitotta gyorsfékezés allasba, de nem tapasztalta a jarmi
lassulasat. Végul a kézifékkel kisérelte megallitani a jarmivet, de fékhatas ekkor
nem alakult ki, a jarmd a menetellenallas hatasara lassult le és allt meg.

Az id6jarasi koriilmények
Az esemény id8pontjaban egy sarki eredetli légbetérés kdvetkeztében az id6 mar
masodik hete erésen fagyos volt — a 2012. évnek, ill. annak a télnek ez volt a

leghidegebb id6szaka. Az esemény ezen idGszak egyik legzordabb napjan tortént: a
térségben (a Korés-Maros kdzén) a levegd hédmérséklete reggelre -18..-23°C-ig esett
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(a talaj mentén pedig -23..-28°C-ot rogzitettek). Masnap, amikor a mozdony a
fatéhazba kertilt, a szabad ég alatt -15°C volt (s ez a nap folyaman sem emelkedett
-7..-9°C folé), a kérdéses menet idején pedig -8..-10°C kozott alakult a
léghémérséklet. Az orszagban egyébként ott, a Délvidék alacsonyan fekvd részein
volt a leghidegebb, mar napok 6ta.

Az esemény napjan mar allt a leveg6, am korabban, az er8s fagyban rendkivil laza
porho esett, ami 23-28 cm vastagsagban boritotta a talajt (a toltések oldalaban ennél
akar vastagabban is), és ezt a menetszél is konnyen fel tudja kavarni a mozdony
alvaz alatti részei kéré. Tovabba a célallomas, Békéscsaba felé haladva napkozben
is paras, nyirkos maradt a levegd, az ég er6sen fatyolfelhds volt, s ilyenkor nincs
ereje a Napnak. Emiatt a parateltség arrafelé a kérdéses menet idején is magas,
70-80%-0s volt, amiben — kulénésen az ilyen alacsony hémérsékletben— a
menetszélnek kitett részeken zluzmara-szer(i jég szokott lerakédni.

A fenti hémérsékleti értékek bar szélséértékek, mégsem mondhatdk rendkivilinek:
egy télen egyszer szokott lenni hasonldé hideg. Ennek megszokott ideje januar-
februar; s a megel6z6 években ilyen idészakok rendre februar elején ismétlédtek.
Sajatossa tette az id6jarasi koriiményeket a vastag porhé és a magas paratartalom.

A Vb megitélése szerint az ilyen szokatlan iddjarasi korulményekre torténd
felkészilést segiti, ha azokrol a kdzlekedési vallalatok idében értesliinek megfeleléen
részletes idéjaras-elérejelzésekbdl. Az eseményben érintett MAV Zrt. operativ
iranyitast végzd szervezeteinek ilyen elérejelzések nem allnak rendelkezésre.

—— léghdm. (Szeged)
vizhém. (Tisza)
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5.abra
Az idéjarasi értékek az eseményben érintett terileten
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2.3
2.3.1

2.3.2

A fékberendezések: miikodésiik és kezelésiik

A fékberendezés siiritett levegével miikodo részei
Az eseményben érintett mozdony az alabbi fékberendezésekkel van felszerelve.

Onmiikddé: PBL-3 tipusu elektropneumatikus rendszer(i fékezészelep, KEOa M
tipusu kormanyszelep, Diu 21d/1,8 tipusi nyomasmddosité, személy- (P) és
tehervonati (G) vonatnem-valtdé vezérl6 elemek: a PBL3-98 tipusu féktablan
elhelyezett elektropneumatikus szelepek.

Nem 6nmikodd: Zbr 3,7 kiegészit féekezbszelep.

SZF Uritd szelep: A kiegészitd |égfékrendszerbe beépitve megakadalyozza a
nyomasszabalyz6 szivargasakor a fékhengertér feltdltédését a fékhengertér oldasi
folyamatanak befejezésében, amikor abban a nyomas kisebb mint 0,3 bar.

A ZBR fék az egyedil kozlekedd mozdony megfékezésére alkalmazott kiegészit6
légfék, a mozdony vonatra kapcsolt allapotban az 6nmkodé fékkel fékezi a vonatot.

Az ALE10 tipusu gyorsoldé szelep lehetévé teszi a mozdony fékjének szerelvénytdl
fuggetlen oldasat. Amennyiben a vonat fékezett tdmege és tényleges fékszazaléka
lehetéve teszi, valamint a Fékutasitas megengedi, a vonattal térténé kdzlekedéskor a
mozdony fékberendezését egy pedal segitségével a mozdonyvezeté oldja. llyen
esetben a vonat féktdmege elegendd a teljes szerelvény megallitasara.

A levegbben lév6 vizpara kifagyasanak megakadalyozasara alkoholporlasztot
alkalmaznak a siritett levegds rendszerben.

A fékberendezés mechanikus részei

A sdritett leveg6vel mikddé fékrendszer altal vezérelt fék-miivelet a fékhengertél a
fékrudazaton keresztll jut el a féktuskokig, amelyek a kerék futofelliletéhez szorulva
fékezber6t fejtenek ki.

A forgovazakon, a keréksikba épitett 8" méretli ikerdugattyus fékhengerek
elmozdulasa a fékemeltylkon és az dsszekotéradon keresztll szoritja a kerékhez a
féktuskodkat. A dugattyu I6kethosszanak el6irt mértéke 90-120 mm.

A jarmi kézifékkel is fékezhet6, azonban Uzemi kordlmények kozott a kéziféket csak
a mozdony rogzitésére szabad hasznalni. A fékrudazat kialakitasa lehetévé teszi a
légfék és a kézifék egymastdl fliggetlen miikddését.

A mechanikus elemek a forgévazon keriltek elhelyezésre, azokon kulon takard
boritas nincs.
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2.3.3

6. abra
Jég és porhé a mozdony fékberendezéseinek mechanikus részein

A jarmii vizsgalata miihelyben

Az eseményt kdvetd napon a Vb a balesetben részes mozdony fékberendezését
megvizsgalta Békéscsaba Vontatasi telepen. A vontatéjarmi az egész éjszakat a
szabadban toltétte, a hémérséklet — 19 C volt. A vizsgalatokat a mozdony ,A” végi
vezetballasan végezte a Vb, az esemény bekdvetkezésekor is innen vezetett a
mozdonyvezetd. A Vb megallapitasai:

A mozdony kiegészit6 fékberendezését mikddtetve max. 1,5 bar
fékhengernyomas alakult ki.

Folytatélagos fékkel fékezve a mozdonyt 2,2 bar fékhengernyomas alakult ki,
majd visszaesett 1,5 barra.

Gyorsfékezést alkalmazva a fékhengernyomas tovabb csokkent 1,1 bar
nyomasra, majd az oldoszelep mikddtetésének hatasara a fékhengernyomas
0 lett, ekdzben a félégtartbnyomas mar 4,2 barra esett vissza.

A mozdony valamennyi fékhenger dugattyuja szaraz, kenetlen volt.

Ezt kovetben a dizelmozdonyt ledllitottak és megallapitottak, hogy tobb
helyen levegéfuvas hallhaté. Az EEVB levegés valtd kiiktatasa, és a
kormanyszelep altal vezérelt nyomasméddositos fékkor kiiktatdasa utan, a
nagymertékl levegdkiaramlas megsziint.

A motor ujbdli beinditasat kdvetéen a félégtartaly nyomasa viszonylag rovid
id6 alatt elérte a 10 bar nyomast.

A kiegészitd fékkel torténd ujabb fékezésnél ismét csak 1,5 bar nyomas
alakult ki, majd a 4. préba soran alakult ki a 4 bar nyomas. Ujabb témérség
vizsgalatot végzett a Vb, mely soran megallapitottak, hogy a kiegészit6 fék a
nyomasmaodositonal atfu;.

A mozdony valamennyi fékhenger |6kete az el6irt értéken belll volt.

A préba soran a félégtartaly lecsapold valtéjan at kb. 2-2,5 liter viz kertilt
leeresztésre.
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A Vb tovabbi megallapitasai:

- a bekovetkezett eseményt megel6z6en 02.08-an Beékéscsaba Vontatasi
Telepre bejaré mozdony (M.41-2174) Uzemi napléjaban mar el6 van jegyezve:

o Kiegeészitd fék Uzemképtelen (maximalis fékhengernyomas 2 bar)
e A mozdony alja jegesedve.

- 02.09-én Szeged allomason a 7749 sz. vonat érkezése utan a mozdony
(M.41-2174) Uzemi napldjaban elf lett jegyezve:

o A fékrendszer elfagyva,

o A fékhatas minimalis

e A fékhengernyomas 2 bar,

e A fékhengereknél levegéfujas.

- 02.09-én a 7749 sz. vonatrdl torténd lejaras utan a mozdonyvezetd a
mozdony kiegészitd fékjével a teljes fékhatast biztositd allasba helyezve, kontroller
2-3 pozicidja mellett a mozdony elindult. Ekkor gyorsfékezést alkalmazott, de
fékhatas nem alakult ki, kb. 30 m megtétele utan a sinen levé hé és jég ellenallasa a
mozdonyt ,megallitotta”.

- Szeged Vontatasi Telepen a mozdonyok leveg6s rendszerének elfagyasat
kovetd Kkiolvasztasra vonatkozd technoldgiai utasitast nem tudtak bemutatni.
Gyakorlatban csak melegviz all rendelkezésre, amely a befejezést kdvetben ujabb
elfagyasokat generalhat, mivel a vizzel olvasztott fellleteket nem szaritjak meg, és
nem kenik meg kenbanyaggal. A meleg vizes olvasztashoz hasznalt vizhez nem
adagolnak fagyallé vagy jégmentesitd adalékanyagot.

A fentiek alapjan alacsony hémérsékleten, a vizes kenetlen mechanikus szerkezetek
ismételt elfagyasanak kockazata magas.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb az esemény bekdvetkezését a mozdonyvezetével kapcsolatos emberi
tényezOkre vezette vissza, mert nem gy6z6détt meg a mozdony
fékberendezéseinek lzemképességérdl: a vonali ellenérzd fékprobat a vonatrol
torténd lejarast koévetbéen nem tartotta meg. A vonali ellenérzé fékpréba
megtartasanak helye és ideje is behatarolhaté lett volna, mert az elindulast
kovetéen volt informaciéja a mozdonyvezetének arra vonatkozéan, hogy a tolatasi
mozgas meddig van engedélyezve.

Az eset bekodvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az E.2. sz. Fékutasitas 3.6. pontja és annak alpontjai, valamint a 5.3. pont
el6irasokat tartalmaznak a fékproba megtartasara szerelvényét elhagyd
vontatéjarma illetve zord téli id6jaras esetén. Ezek az elbirasok azonban egyes
esetek vonatkozasaban nem szabalyozzak egyértelmien a szerelvényét elhagyod
vontatéjarmi fékprobajara vonatkozéd részletszabalyokat (pl. a proba maodja,
sebesség, fékpréba helye stb.); egyes esetekben pedig gyakorlatban nem
valésithatéak meg (pl. a mozdony a biztonsagi hatarjelzénél all meg a vonattal).

Az esemény bekdvetkezésében a szokatlanul zord id6jaras is szerepet jatszott:
porhd, alacsony hémérséklet, magas paratartalom.

A bekovetkezett esetet és az azt kovetd prébat értékelve a Vb véleménye szerint
a jarm( tobb alkatrésze, fékrendszere el volt fagyva, tébb helyen jégdugdk
keletkeztek a leveg6s rendszerben. A proba soran az el6irt nyomasokat csak a
kormanyszelep altal vezérelt nyomasmaodositds fékkor kiiktatdsa utan tudta a Vb
elSidézni.

Az elfagyasok kialakuldsahoz hozzajarult a kiolvasztashoz hasznalt gyakorlat,
mivel nem szaritjdk meg a vizzel torténé olvasztas utan a fellleteket, illetve nem
alkalmaznak fagyasallé adalékot a kiolvasztashoz hasznalt meleg vizhez.

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok
A MAV-csoport operativ iranyitasért felelés szervezeti egységének hivatalos

id6jaras-elérejelzés nem all rendelkezésre, igy a rendkivlli id6jarasi
korulményekre valé felkészilés késedelmet szenvedhet.

KBSz

18/19



2012-094-5

4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2012-094-5-01: A Vb megallapitotta, hogy az E.2. sz. Fékutasitas 3.6. pontja és
annak alpontjai nem szabalyozzak egyértelmien a szerelvényét elhagyé
vontatojarmi fékprobajara vonatkozé szabalyokat (pl. a préba mddja, sebesség,
fékproba helye stb.); egyes esetekben pedig gyakorlatban nem valésithatoak meg
(pl. a mozdony a biztonsagi hatarjelzénél all meg a vonattal).

A fentiek miatt a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a
Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy az E.2. sz. Fékutasitas
karbantartasaért felelés vasuttarsasagot kérje fel a szerelvényét
elhagyé vontatéjarmii elsé tolatasi mozgasanak megkezdése utan
végzendd fékprobaval kapcsolatos kockazat-elemzés elvégzésére
és sziikség esetén az Utasitas modositasanak kezdeményezésére.

Az ajanlas elfogadasa ¢és veégrehajtasa esetén a szerelvényét elhagyé
vontatojarmiivek fékberendezéseinek miikédésérél vald meggyéz6dés szabélyai
vilagosak, és a gyakorlatban alkalmazhatok lesznek, ezéltal biztositva az ilyen
okokra visszavezethet6 balesetek megelbzését.

5. INTEZKEDESEK AZ ESEMENYT KOVETOEN

Megel6zé intézkedésként még az eset napjan a KBSZ és a MAV szakemberei
kézésen felkérték a MAV-TRAKCIO halézati mozdonyiranyitéjat, hogy
haladéktalanul hivja fel a szolgalatban 1évd és a rendkivili id6jaras ideje alatt
szolgalatba |épd mozdonyvezeték figyelmét a fékrendszer elfagyasanak
lehetéségére, és arra, hogy egyedil kozlekedd mozdony esetén a mozgas
megkezdeéset kovetéen kis sebességrél fékezéssel gyézédjenek meg a
fékberendezés tényleges miikédésérél mindaddig, amig a rendkivil hideg
id6jaras tart. A Vb felkérte a MAV halézati féiranyitéjat, hogy ugyanezt az
informacidt juttassa el a halézaton kézleked6 tobbi vasuttarsasaghoz is.

Budapest, 2013. december

™ / —7; //;; -s".
jo: Mty Lo,
Sarkézi Szilard /' Szentesi Laszlé

Vb tagja / Vb tagja
{ ( }.\ S ‘ \J\_,L Ca < ol M 9 N
Rézsa Janos ; Gulg Flérian

Vb tagja Vb vezetdje

KBSZ 19/19



