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vasuti baleset

Budapest, Nagykorosi ut
2012. februar 1.

3-as viszonylatu villamos

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlulményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatodja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatdrozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket. A 2012. december 18-an megtartott zaré megbeszélésen
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag, és a BKV Zrt. képviseltette magat.

A zarojelentés tervezethez észrevétel nem érkezett.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

psz. palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset idépontja

2012. februar 1. 05 6ra 45 perc

Az eset helye

Budapest, Nagykorosi ut

Vasuti rendszer tipusa

helyi / villamos

Mozgas tipusa

kozuti vasut

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikodteté

BKV Zrt.

Rongalédas mértéke

jarmi és infrastruktura kis mértékben

Erintett vonat szama

3-as és 52-es villamosviszonylat

Uzembentarté

BKV Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriletén
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2. ara: baleset th o

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. februar 1-jén 06 6ra 42 perckor (a bekdvetkezés
utan 57 perccel) jelentette a BKV Zrt. fédiszpécsere.

Vizsqgalbébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2012. februar 1-jén az aldbbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo

tagjai Nyari Zoltan balesetvizsgald
Rézsa Janos balesetvizsgalo
Szentesi Laszlo baleseti helyszinel

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2012. februar 1-jén helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- az éltala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- az érintett jarmlvezetét meghallgatta,
- amenetiré regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2012. februar 1-jén a Nagykérdsi uti elagazas Hatar at fel6li elsd valtéjanal két egymas
utan koézlekedd, forgalomba kialld villamos kézill a kdvetd jarmi vezetbje nem észlelte
a valtoallité szanszerkezetet, és alahaladva atallitotta a valtét. A valton haladé el6z6
szerelvény kisiklott, személyi sérllés nem tortént, forgalmi fennakadas keletkezett.

A Vb megallapitotta, hogy az érintett valté valtojelzbje, reteszelést jelzb fénye és a
hozza tartoz6é valtéallitdé szanszerkezetet jelz6 kék fény nem mikodott, igy a
jarmivezetd — aki nem jarta rendszeresen ezt a vonalat — nem latta a szanszerkezet
helyét. Ezzel egyidejlleg az alavaltast kizar6é szerkezet sem mikddott, de a valtoallitd

”oor

berendezés igen, igy a szanszerkezet ala halado jarmi atallithatta a valtét.
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1
11

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2012. februar 1-jén 3 6ra 40 perc koril a 3-as és 52-es villamosok vonalat ellaté
betaplalasi vezetéket ismeretlenek részben eltulajdonitottak, illetve megrongaltak,
emiatt Hatar ut — Nagykdrosi Ut kozott a kdzlekedés lehetetlenné valt. A forgalom
emiatt a menetrend szerintinél csak kb. 1 éraval késébb indulhatott meg.

A forgalomba kiallé villamosok a késett Uzemkezdés miatt a szokottnal siriibben
kozlekedve indultak utnak. Kozilik az 1570 psz. jarmi Szava kocsiszinbdl
kozlekedett Gubacsi ut felé, 3-as viszonylatszammal. Kovette a 1576 psz. jarm(
52-es viszonylatszammal.

A Nagykérosi uti eladgazas — altaluk csucsiranybdl érintett — elsé valtdjanak
valtdjelzéje, reteszelést jelzd fénye és a hozza tartozd valtdallitd szanszerkezetet
jelzb kék fény nem mikodott. A kdvetd, 1576 psz. jarmi vezetdje lassan haladva
kereste a hajnali sététben altala nem latott valtéallité szerkezetet, mikézben —
elmondasa szerint — a kabellopas helyreallitdsan dolgozdék kézi lampaval is
vilagitottak feléje.

Amikor az elél haladd jarm( harom forgévaza mar athaladt a valtén, a valté atallt,
majd a szerelvény negyedik és harmadik forgdévazaival kisiklott. A villamoson

3. &bra: a kisiklott szerelvény

Személyi sérilés

Utatjaro
hasznalok
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -

Sériilések Személyzet Utasok
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1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

16.1

1.7

Vasuti jarmiivek sérulése
A Kisiklott jarmi burkoldlemezei megseérdltek.

Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti palya és a vaganyokat elvalaszté kerités kis mértékben megsértilt. (Az
esemény elétti — az eseménnyel kozvetlen 6sszefliggésbe nem hozhatdo -
lopassal okozott kb. 750 000 Ft.)

Egyéb kar

Az esemény koOvetkeztében 12:31-ig tartd forgalmi fennakadas keletkezett. Az
esemény kozvetlenll elzarta az 52-es viszonylat egy szakaszat, és a 3, 51, 52, 62
viszonylatokra a kocsiszinbél csak kdrilményesebben lehetett jarmiveket inditani.

Az elmaradt villamosjaratok pétlasara 14 autdbuszra volt szikség, melyek
részben autdbusz-viszonylatokrdl lettek atcsoportositva, tovabba mas
villamosviszonylatok jarmiveit is igénybe kellett venni. A kozvetlenul érintett
vonalakon tul igy 110 autébuszjarat és 14 villamosjarat maradt el.

Az érintett személyek adatai

A 1570 palyaszamu (kisiklott) szerelvény vezetdje

Kora 43 év

Neme ferfi
Villamosvezetdi vizsgat tett 2010-ben

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2014. decemberig
Tipusismeret érvényes

A 1576 palyaszamu (kovetd) szerelvény vezetdje

Kora 39 év

Neme ferfi
Villamosvezetbi vizsgat tett 1995-ben
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2014. januarig
Tipusismeret érvényes

A jarmlvezet6k nem tartanak maguknal a vonalismeret igazolasara szolgald
dokumentumot, erre vonatkozo6 adatot csak a munkaltatd rendszere 6riz.

A szerelvények jellemzoi

Mindkét szerelvény TW 6000 tipusu, nyolctengelyes jarmd, tulajdonosuk a BKV
Zrt. (4. abra).

Az esemény szempontjabdl fontos jellemzd, hogy a jarmivek nem csak menet
uzemmaodban, hanem kikapcsolt vontatémotorok mellett is terhelik aramfelvétellel
a fels6vezetéket, a vezérlérendszer és flités aramellatasa érdekében. Azért, hogy
ez az aramfelvétel a valtékat ne Adllitsa at (lasd 1.8-ban a valtdmikddtetés
leirasat), a vezetballason talalhatd ,valté nem allit” gombbal a jarmivezetd
ideiglenesen kikapcsolhatja ezeket a fogyasztokat.

KBSz
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1.8

1.9

mm 10 300 mm l 6400 mm

4. abra: a szerelvény jellegrajza

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A baleset helyszinén a kétvaganyos vasuti palya 48 kg/fm felépitményd, talpfas,
zUzottkd agyazatban fekszik. A vasuti palya szerkezete nincs dsszefliggésben a
balesettel.

A Dbalesetben érintett valto allitasa az elbtte 54,2 méterrel elhelyezett un.
szanszerkezettel torténik (5. abra): ha ezen a ponton az elhaladé jarmi
aramfelvétele kelléen nagy (pl. vonoerét kapcsol), akkor a valtdé az aktualis
allasbol a masik allasaba atall. A szanszerkezet helyét — Uzemszerli mikodés
esetén — folyamatosan lathaté kék fény jelzi. A valtd pillanatnyi allasat a valté
kozelében elhelyezett valtdjelzé mutatja.

Az eseménykor a valtojelz6 és a szanszerkezet helyét jelz6 kék fény izzokiégés
miatt nem muikodott. E két fény izzoi sorba vannak koétve; a hibardl az eseményt
megel6zben bejelentés nem érkezett.

Ezt kiegésziti egy alavaltast megakadalyoz6 berendezés. Ez a valtéd felé halado,
és azon tulhaladt aramszedbket szamolja be és ki, legfeliebb 2 db-ot. Ha van
jarmd  (beszamolt aramszedd) ezen a szakaszon, akkor ezt a valtojelzén
elhelyezett sarga fény jelzi, és a valté allitasa nem lehetséges.

A berendezéseket ugy tervezték — még az elektronikus aramatalakitok
bevezetése el6tt — hogy mikddési helylkdn aramellatasra kizardlag a
fels6vezeték névlegesen 600 V egyenfesziltsége all rendelkezésre. A fenti sorba
kotott izzok, ellenallasok, illetve a megfelel6 részegységekben fesziltségoszto
ellenallasok, sorba kotott jelfogo-tekercsek azért vannak a berendezésben, hogy a
fogyasztdk a szamukra névleges 230 V korlli feszliltséget kapjak.

Allomasi adatok

Az esemény helyszine a 3-as és 52-es villamosviszonylatok delta-elagazasa.
Minden iranyban két vaganyon lehet kozlekedni (5. abra). A megengedett
sebesség 50 km/h, mely az érintett valton, csucsiranyban 10 km/h.

KBSz
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5. dbra: az esemény helye

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A kovet6, 1576 psz. villamos adatrogzitéjének grafikus képét a 6. abra mutatja.
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6. abra:a 1576 psz. villamos menetiré regisztratuma
1.11 Kommunikaciés eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

1.12 Meteoroldgiai adatok
Az esemény idépontjaban hajnali sététség volt.

Az id6jaras ezen tulmenden, tiszta, az évszaknak megfeleléen hideg volt.

1.13 A tulélés lehetésége

A baleset soran életveszély nem alakult ki.

KBSz 9/16



2012-067-5

1.14

1.15

1.16
1.16.1

Probak és kisérletek

A helyszini szemle soran a Vb jelenlétében sor kerult az alavaltast kizar6 rendszer
prébajara. Az aramszed6-érzékeldk helyett a kapcsoldszekrényben adott be- és
kiszamlalo jeleket a szerkezet érzékelte, de a szamlaloé-jelfogdk nem mikadtek.

A baleset utani javitds megallapitasa szerint ellenallas-szakadas okozta a hibat.

Szintén a javitaskor lett megallapitva, hogy a szanszerkezet helyét jelzd kék fény
izzokiégés miatt nem mikodott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A vonalon tapasztalt meghibasodasokat a jarmivezeték bejelentik a munkajukat
kdzvetlenul iranyitd személynek, ahonnan tovabbjelentik a hibaelharitasban
eérintett szakszolgalatnak.

E konkrét esemeény elbtt az érintett szerkezetek hibajarol bejelentés nem érkezett.
Szabalyok és szabalyzatok

Valtéallitas
A kozuti vasutak jelzési és forgalmi utasitdsanak 3.4.2 pontja alapjan a tavvezérelt

valtokat valtojelzével kell ellatni, mely fekete mezében fehér fliggdleges
téglalappal vagy nyillal jelzi a valté allasat.

3.4.2. Tavvezérelt valtok jelzései

A tavvezérelt valtokat valtéjelzdvel kell ellatni. A jarmlvezetd altal allitott valtok valtojelzéit ugy
kell elhelyezni, hogy a valtéallitas utan a jarmivezeté meg tudjon gy6zddni az elektromos
retesz mikodésérdl is. Amennyiben a szabadlatas korlatozottsaga sziikségessé teszi, a
valtéjelz6t a szanszerkezetnél és a valtonal is el kell helyezni. Nem kell valtéjelz6 ahhoz a
tavvezérelt valtohoz, amelyhez olyan haromfogalmu f6jelzé tartozik, amely a valtéval
elektromos fliggésben van. Amennyiben az ilyen jelz6 nem mikddik, akkor a valtét kézi
allitasunak kell tekinteni. [...]

A valtojelzb jelzései
A valté egyenes iranyban all

A valtojelzb jelzblapjan fekete mezében fliggdleges téglalap alaku fehér [...] fény (7. abra).

o

7. abra
A valto kitéré iranyban all

A valtojelz6 jelzblapjan fekete mez8ben a kitérés iranya felé mutaté nyilhegy alaku fehér [...]

fény (8. abra).

8. abra

KBSz
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Az utasitas 3.4.3 pontja alapjan a valté reteszelt allapotat a valtojelzén egy sarga
fény jelzi (ilyenkor a valté Uzemszeri mikodés esetén — alavaltas
megakadalyozasa érdekében — nem allithatd).

3.4.3. Valtoreteszel6 jelzd

A valtéjelz6 jelzblapjan kor alaku sargan vilagité fény (9. abra), amely a valtd elektromos
reteszelését jelzi. [...] Jelentése: a valto elektromosan reteszelt allapotban van.

9. abra
A valtéallitd szanszerkezet helyét egy kék fény jelzi.

3.4.4. A jarmiivezet6 altal tavvezérléssel torténé valtoallitas helyére figyelmeztet6 jelz6

Kor alaku, kék szinG fényjelzés (10. abra), amely a szanszerkezet helyét jelzi. [...] A
jarmivezetd altal tavvezérléssel torténd valtodllitas helyére figyelmeztetd jelzét a felsévezeték-
tartd keresztsodronyon vagy a fels6vezeték-tartdé oszlopon kell elhelyezni a valtéallité
szanszerkezettel egy vonalban, vagy az érzékelési szakasz elején.

A jarmlvezetd altal tavvezérléssel torténd valtdallitas helyére figyelmeztetdé jelzé alatt az
utasitas 8.8. pontjdban meghatérozott médon szabad elhaladni.

@

10. abra

Az utasitas 8.6 pontja szabalyozza a helyszini kézi valtoallitast, melyet — ebben
az esetben — a jarmivezet6 végez. A 8.8 pont alapjan a jarmivezetd
kozremikodésével allitando tavvezérelt valtét az el6bbiek szerint megjeldlt
szanszerkezetnél kell allitani. Meg kell azonban figyelni a valtéjelz6 jelzési képét,

o

a valtéreteszel6 jelzét, a valto allasat, és meg kell gyé6zédni arrdl, hogy a valtdén
masik szerelvény nem tartozkodik.

8.6. Helyszini kézi valtoallitas

A valtdé helyszini kézi allitasat beosztott munkavallalé, mig annak hianyaban a jarmivezet6
végzi. A beosztott munkavallalé kotelessége a valtét a kivant haladasi iranyba allitani.
Helyszini kézi allitassal allitott valtéra rahaladni csak akkor szabad, ha a beosztott
munkavallalé a valtét a kivant iranyba allitotta, és a tovabbhaladéas akadalyat nem jelezte.

8.8. Tavvezérelt valtoallitas a jarmiivezeté kézremiikodésével

A jarmilvezet§ kozremikodésével a felsGvezetékre szerelt vezérl§ szerkezettel
(szanszerkezettel) allitott elektromos valté allitasanak helyét a Jarmiivezet6 altal tavvezérléssel
torténd valtoallitas helyére figyelmeztetd jel (utasitas 3.4.4. pont) jelz&vel kell megjeldini.

A tavvezérléssel torténd valtdallitas helyéhez kdzeledve a jarmiivezetének meg kell gyéz&dnie
a valtéjelz6 jelzéseirdl, tovabba arrél, hogy a valté elétt vagy a valtdon tartézkodik-e masik
szerelvény, illetve ratekintéssel a valté allasarol. Ha a valtojelzé a valté elektromos reteszelését
jelzi, vagy a valto elétt, illetve a valton masik szerelvény tartézkodik, akkor tilos behaladni a
tavvezérléssel torténd valtéallitas helyére.

[.]

Ha a valté allasa megfelel a szerelvény haladasi iranyanak, akkor az (izemben lévd
aramszedd(k) szanszerkezet alatt torténé athaladasanak id6tartamara ki kell kapcsolni a
hajtdomotorok menetaramat; amennyiben a jarm{ rendelkezik valté nem allité kapcsoléval, ugy
a szanszerkezet alatt torténé athaladaskor azt hasznalni kell, visszataplalé fékezésre alkalmas
jarmiveknél pedig — veszély esetét kivéve — kerilni kell a villamosfék hasznalatat.
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1.16.

1.16.

1.17

1.18

[.]

2 Kovetési tavolsag
Az utasitas 11.5 és 11.6 pontjai hatarozzak meg a kdvetési tavolsagot.
11.5. Kovetési tavolsag

Egyik szerelvénnyel a masik szerelvényt csak olyan tavolsagban szabad kdvetni, amely
elegendd ahhoz, hogy az el6l haladé szerelvény hirtelen, varatlan megallasa esetén is
biztonsagosan meg lehessen allni a kdvetd szerelvénnyel, és a megallas utan rendelkezésre
alljon az 4ll6 szerelvények kdzott eldirt tavolsag. [...]

11.6. All6 szerelvény megkozelitése

A megalldhelyen, illetve a két megalldhely kozott allo szerelvényt a kdévetd szerelvény
legfeljebb 10 méterre kdzelitheti meg. [...]

3 Hasznalhatatlan jelz6k

Hasznalhatatlan a jelzd, ha lampai nem vilagitanak. Errél bejelentést kell tenni, és
— valtojelz6 esetén — a valton alkalmazhatd sebesség 10 km/h.

3.5.3. Hasznalhatatlan jelz6k
Hasznalhatatlannak kell mindsiteni a jelz6t akkor, ha:

- L]

- ajelzd ldmpai nem vilagitanak.
A jelz6 hasznalhatatlansaga esetén a 11.15. pontban leirtak szerint kell eljarni.
11.15. Kozlekedés a jelz6 hasznalhatatlansaga esetén

[...] Egyéb jelz6 hasznalhatatlansaga esetén a jelz6 mellett elhaladni csak akkor szabad, ha a
jarmivezetd meggy6z6dott a tovabbhaladas veszélytelenségérdl. A jelzb
hasznalhatatlansagarél a jarmivezeté munkdjat kdzvetlenul iranyitdé személyt értesiteni kell.
Tavvezérelt valton csuccsal szembeni rdhaladas esetén, ha a valtdjelz6 irany-, vagy a
reteszelést jelzd fénye nem vilagit, az alkalmazhaté legnagyobb sebesség 10 km/h.

Kiegészité adatok

Egyéb adatokat a Vb nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

2011. december 5-én 19 6ra 14 perckor a Rakéczi hid-Bécsi ut viszonylatban
kozleked6 1 sz. villamos utolsé kocsija Ferencvaros vasutallomas megallohelyrdl
torténd elindulas utan, a Ferencvaros kocsiszin bealld valtén mindkét forgévazzal
kisiklott és keresztbe fordult.

Az esemeény zaréjelentésében foglaltak szerint a baleset azért kovetkezett be, mert
kdzvetlenul a balesetet megel6z6en haldzati fesziltség hiany volt észlelhetd, amely
miszaki szempontbdl az elektromos reteszt megsziintette, melynek kévetkeztében a
valté annak ellenére allithaté volt, hogy azon jarml haladt. A KBSZ az esettel
kapcsolatban biztonsagi ajanlast adott ki a meglevd elektromos retesz
korszerUsitésére vonatkozoan.
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A jarmivek haladasa

A 1576 psz. (kdvetd) jarmi menetird regisztratuma alapjan (1.10) megallapithatd,
hogy a jarmi egyenletes, kb. 30 km/h sebességgel haladt, majd a sebességet a
valté elétt kb. 200 m-rel Gzemi fékezéssel csOkkenteni kezdte. A fékezést
tobbsz6r megszakitva a jarmi kb. 8-10 km/h sebességre lassult. Itt két egymast
kovetd gyorsitas lathatd, a sebesség tartasa céljabdl. A masodik gyorsitas a valto
el6tt kb. 67 m-re kezdddik, s a valtd elétt kb. 50 m-re fejezédik be: ebbe a
szakaszba esik a valtéallitd szanszerkezet is — amelyen tehat vontatasi
uzemallapotban halad a jarmi. Ezt kdvetben a jarmi kb. 46 méterrel a valto el6tt
intenziv fékezéssel megallt.

A Kkisiklas létrejotte

Az esemény soran kisiklott szerelvény négy forgévazabol a 3. és 4. siklott ki. Azok
elhelyezkedése utal arra, hogy alavaltas tértént, méghozza az allitas a 4. forgévaz
el6tt kovetkezett be. A 3. forgévaz mar a jarmd végének elterelédése miatt hagyta
el a palyat (3. abra).

Az alavaltast megerésiti az is, hogy
- az alavaltas megakadalyozo szerkezet nem mikodott;

- a kisiklottat kovetd szerelvény a Kisiklas létrejottekor éppen tulhaladt a
valtoallitd szanszerkezeten, amellyel a valtét atallithatta;

- a kovetd jarmiivezetd elmondasa szerint a jarmive Uzemallapota valéban
alkalmas is volt az alavaltas elbidézésére, és ezt a menetird regisztratum
elemzései is megerdsiti.

Ezek alapjan a Vb magat a kisiklast alavaltassal magyarazza, az alavaltas
kériiményei azonban tovabbi elemzést kivannak.

A forgalmi helyzet hatasa

A baleset el6tti kabellopas miatt a forgalomba kialld villamosok a késett
Uzemkezdés miatt a szokottnal siribben koézlekedve indultak utnak. Ezzel a
mindennapos forgalmi helyzettél eltér6en tobbszor kell a szerelvényeknek
egymasra varakozniuk, a valték el6tt is. A nagyobb figyelmet kivand helyzet
tobbszori eléallasa egyben az ilyen helyzetekben rejlé kockazatokat is noveli.

A valto allitasa

Valtéallitasi méd

Az eseményben érintett valté valtéjelz6je nem mikddott. A jelzési szabalyok
szerint (1.16.1 fejezetben idézett utasitas 3.4.2 pontja) ez esetben ,a valtoét kézi
allitasanak kell tekinteni”. (A Vb megjegyzi, hogy az utasitds széhasznalata itt
pontatlan, mivel a tovabbiakban ugyanezen utasitds csak a helyszini kézi
valtéallitas fogalmat hasznalja.)

Helyszini kézi allitasu valtd esetén a jarmlivezetdnek fel kell készilnie arra, hogy
ha a valté nem megfeleléen all, akkor elétte megall, és azt kézzel atallitia. Nem
valté ilyennel nincs felszerelve. Ennek alapjan a jarmivezet6 kozremikodésével a
fels6vezetékre szerelt vezérld szerkezettel (szanszerkezettel) allitott elektromos
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2.4

valté valtéjelz6jének meghibasodasa — az utasitas fenti értelmezése szerint —
tévesen vezethet arra a kovetkeztetésre, hogy a valté szanszerkezettel nem
allithatd at. Er6siti ezt a magatartast, hogy éppen az allitdberendezés
kikapcsolasanak (és igy a szanszerkezet hatastalansaganak) is lehet tunete a
sotét valtojelzb.

Mindezek ellenére e konkrét eseményben a kovetd jarmiivezeté — elmondasa
szerint — tudott arrdl, hogy a valtd szanszerkezettel allithato, és annak
mikodéképességére ugyan nem szamitott, de biztonsagi okbdl nem kivant id6
el6tt alahaladni.

Allitas szanszerkezettel

A kovetd szerelvénynek a valtot nem kellett allitania, mivel az el6tte haladéval
azonos iranyban tervezett kdzlekedni. (A valtd tényleges allasara azonban a
valtéjelz6 hibaja miatt csak az elbtte 1évé szerelvény haladasi iranyabdl
kovetkeztethetett.)

Bar a valtd lUzemszer( allitdsahoz a jarmivel menetre kell kapcsolni, a jarmi
egyéb fogyasztdinak aramfelvétele miatt a valtdallitas e nélkil is bekdvetkezhet. A
konkrét esetben — a menetiré regisztratum alapjan — a jarmi azonban menet
allasban is volt.

A tervezett haladasi irany érdekében a valtét nem kellett volna atallitani. A
valtoéallitas targyalt megoldasa miatt azonban a valté at nem Allitasa is kivan
jarmlvezetdi beavatkozast, a vonder6 megszintetésével és a vezetballason a
,valtdo nem allit” gomb kezelésével (1.7).

A valto, illetve az allitasat végz6 szanszerkezet megkozelitése soran azonban
- hajnali s6tétség volt (1.12);
- aszanszerkezet helyét jelz6 kék fény nem mikodott (1.8);
- dolgoztak a palya mellett, akik kézi lampakat hasznaltak.

A jarmivezetd igy — ugyan tudataban volt annak, hogy a valté és szanszerkezete
kdzelében jar — nem észlelte, hogy a szerelvénnyel pontosan mikor tart ott, ahol a
valtd allitasahoz, illetve jelen esetben a nem allitasahoz szikséges cselekvést
meg kell tennie. Mivel el6z6leg tartosan nem jarta ezt a vonalat, igy a napi rutin
hianya tovabb csdkkentette annak esélyét, hogy a szanszerkezet helyét helyesen
felbecsdllje (vonalismerete érvényes volt).

Nem hozta meg ugyanakkor azt a biztonsagi dontést, hogy e kedvezétlen
kérdiményekre tekintettel — az el6irtnal is (melyet betartott, lasd 2.4) — Iényegesen
nagyobb kovetési tavolsagot tartson, vagy a tavolsagot a so6tétben rosszul
becsilte fel.

A jarmivek helyzete

A helyszini nyomokbdl a Vb arra kovetkeztet, hogy az eldl halado, kisiklott
szerelvény utolsd forgovaza elbtt tortént az alavaltas, és annak elterelédése
nyoman hagyta el a vaganyt a harmadik forgévaz is (2.2).

Tehat amikor az elsd szerelvény harmadik-negyedik forgévaza kozétt volt a valtd
csucssinje, akkor jart a kovet§ szerelvény aramszedbje a valtéallitd
szanszerkezetnél (11. abra). Ebbdl meghatarozhatd, hogy ekkor a két szerelvény
kozti tavolsag 31-34,5 m lehetett.
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< Gubacsi ut Hatar at >
31-34,5 m —=

11. abra: a jarmiivek helyzete az alavaltaskor

A kovetd szerelvénynek az esemény bekdvetkezése utani helyzetét — a helyszin
engedélyezett megvaltozdsa miatt — a Vb mar nem tudta dokumentalni, de a
rendelkezésre allo adatok és a menetird regisztratum értékelése (2.1) alapjan a
két szerelvény kozti tavolsag a 10 m-t érdemben meghaladta. A kovetési
tavolsagra vonatkozé elbirasok (1.16.2) ezért — a valtdallitd szanszerkezetre
vonatkozé eldirasoktdl fliggetlendl — teljestiltek.

A jelzbk és reteszel6 berendezések hibaja

A helyszini szemle soran tartott proba szerint a reteszel6 berendezés un. laza-
vezeték kovetd jelfogdi mikddtek a szimulalt be- és kiszamlalo jelre, de a
szamlanc jelfogéi mar nem. A késébbi hibaelharitas megallapitasa szerint ennek
oka egy fesziltségosztd ellendllas szakadasa volt. A berendezés ezért nem
végezte el a feladatat, mely az ilyen alavaltas kizarasa lett volna.

Ez a hiba fliggetlen a jelz6fények izzokiégés miatti hibajatol.

A miszaki vizsgalat szerint a hajnali Uzemzavar (kabellopas) nincs
Osszefluiggésben ezzel, valamint a jelzé6fények miszaki hibajaval.

A hibat az esemény el6tt nem jelentették be, a kijavitas folyamata, annak
szervezettsége ezért nem befolyasolta a baleset kialakulasat.
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3 KOVETKEZTETESEK

&1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
Az alavaltast kizaré szerkezet lizemképtelen volt.

A kovetd jarmi vezetbje a valtdéallitd szanszerkezetet nem észlelte, ennek
kovetkeztében nem tette meg a szikséges intézkedést valtd allitdsanak
elkerulésére. Mivel — a valtéallité szanszerkezet tavolsagan belil — kbzel is haladt
az elétte 1évoé villamoshoz, igy az allitasig az még nem hagyta el a valtot, és
alavaltas kovetkezett be.

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A valtéallitd szanszerkezetet jelzd kék fény nem mikddott, ezért a hajnali
sotétségben — a napi gyakorlattal nem rendelkezé jarmivezeté szamara — nem
volt felismerhet6 a szanszerkezet helye.

3.3 Az eset bekoOvetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd,
kockazatnoveld tényezdk

Az esemény elétti hajnalon lopas és rongalas miatt a kdzlekedésben fennakadas
keletkezett, ami a villamosok témeges, feltorlédva valé forgalomba allasat
eredményezte.

A valtojelzd nem mikodott.

4 BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilheték, a Vb biztonsagi
ajanlas kiadasat nem tartja szikségesnek.

Budapest, 2012. december 18.

,/7»‘ e Y (L. ¢
el [ oD O (2&\ —_

Chikan Gabor
Vb vezetéje

Q/A

\
Nyari Zoltan
Vb tagja

N
Rézsa Janos
Vb tagja

///

ﬁ’j’/(/z(/,' LAAL

Szentesi Laszlo
baleseti helyszineld

KBSz

16/16



