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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2012-064-6
NAGYON SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Dunaalmas, Duna 1753,5 fkm
2012. november 4.

horgaszcsénak
nyilvantartasra nem kotelezett

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen

formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

A

- avizikdzlekedésrél sz6lé 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a vizikbzlekedési balesetek és a vizikdzlekedési esemeények vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szol6 77/2011. (XIl. 21) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten

alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kodzlekedési balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2014. aprilis 29-re meghirdetett zaré megbeszélésen a meghivottak nem
képviseltették magukat.

KBSZ

2/15



2012-064-6

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DVRK

fkm

HSZ

IMO

KBSZ

Kbvt.

NFM

NKH

SOLAS

Vb

Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag
folyamkilométer
Hajozasi Szabalyzat

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag
Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalodbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

nagyon sulyos vizikozlekedési baleset

gyartdja maganszemély
tipusa horgaszladik
lobogéja -
e lajstromjele nyilvantartasra nem kotelezett
Vizi jarmii T
gyari szama -
tulajdonosa maganszemeély
tizembentartéja ua.
bérléje -
Eset napja és idépontja 2012. november 4; 10 6ra 35 perc
helye Dunaalmas, Duna 1753,5 fkm
Eset kapcsan eI'hunyta!( ?zéma ' 1
sulyos sériltek szama | -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke Nem rongalddott

Lajstromozé allam -

Lajstromoz6 hatosag -

Gyartast felligyeld hatésag -

Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. november 4-én 11 6ra 27 perckor az illetékes
rendérhatésag Ugyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2012.
november 4-én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo

tagja Sarkany Gabor balesetvizsgald

tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld

tagja Sarkézi Szilard meteoroldgus szakreferens

Lestak Mihaly baleseti helyszineld kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat ideje
alatt megsziint, helyette Uj Vb tag nem kerult kinevezésre.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2012. november 4-én kozvetlenil az eseményt kdvetben helyszini szemlét tartott.
A helyszinen tartézkod6é szemtanukat a Vb meghallgatta. A Vb a horgaszcsonakrol
fényképfelvételeket készitett. A halottszemle és a boncolas jegyzékonyvét a Vb a
DVRK-tél megkérte és azt masolatban megkapta. A DVRK a Vb rendelkezésére
bocsatott egy mobil telefonnal készitett rovid felvételt, amely a csénak indulasat rogziti.

Az eset rovid attekintése

A csonak vezetdje - egyben tulajdonosa és épitéje is - 2012. november 4-én délel6tt 10
6ra 30 perc koérul elindult az altala épitett csdnakkal, elkésziilése utan els6 prébautjara.
A vizterilet sajatossagait ismerte, mert ezen a kérnyéken rendszeresen horgaszott. A
kdrnyékbeli horgaszok csonakosok jol ismerték. O volt a Royal Yacht Club
kikotdmestere, Uszni jol tudott. Az altala épitett csénak fel volt szerelve egy 5 Le-s
Johnson tipusu kilmotorral. Az elindulas utan nem sokkal, az elindulasi helytél kb. 1,5
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km-re a csonak elkezdett kérbe-koérbe haladni. A kikotd tertletérdl figyelte a probadton
Iévé horgaszt egy ismerdse és azonnal sejtette, hogy baj tértént, mert a csénakban
nem latott senkit. Ez a szemtanu rogton telefonalt egy masik ismerdésének, aki a
kbzelben horgaszott kisgéphajobol, hogy menjen a helyszinre és nézze meg mi tortént.
A kisgéphajé vezetdje elészor a parthoz ment és egy horgaszé ismerdsét felvette, hogy
az segitsen neki a keresésben, ezutan haladéktalanul elindultak bajba jutott ismerésuk
keresésére.

A csonakot hamar megtalaltak, de a csonakban és a kornyéken nem lattak senkit. A
csonak kozelében a vizen Uszva két sportcip6t talaltak. Rogton értesitették a
rendérséget. Az eltlint horgaszt keresni kezdték lejjebb is a kérnyéken kb. egy o6ran
keresztll, de a keresés eredménytelen maradt. Az értesités utan révid idén belll két
vizirendészeti jar6rhajo is a helyszinre érkezett és szintén megkezdték az eltiint
szemeély keresését a folyon lefelé. A keresést késé délutanig folytattédk, de az szintén
eredménytelen maradt. A préobautra indult horgasz holttestét 2012. december 1-én
talaltak meg Sutténél.

Biztonsagi ajanlas kiadasat a Vb nem javasolja

1. sz. dbra: A balesetben érintett horgaszladik
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Az Uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A Royal Yacht Club kikétémestere az esemény el6tt kb. egy hénappal elkezdett
egy hagyomanyos 4 m-es fa horgaszladikot épiteni. A ladik az eseményt megel6z6
napon készilt el. A csonak probautjat a kikotémester 2012. november 4-re
tervezte. A csonak épitdje, tulajdonosa, ismert személyisége volt a kikotének.

Az eset napjan 10 éra utan elindult a csonakot kiprébalni. Rovid el6készilet utan
10 6ra 30 perckor elindult a csonakkal, amely egy 5 Le-s Johnson kulmotorral volt
felszerelve. A csdnakban egy nem rogzitett deszkan Ult a csénak jobb oldalan,
jobb labat atvetette az tlésdeszkan.

Az elindulas utan nem sokkal, az elindulasi helytél kb. 1,5 km-re a csénak
elkezdett korbe-kérbe haladni. A kikotd terlletérdl figyelte a probadton 1évé
horgaszt egy ismer6se és azonnal sejtette, hogy baj tértént, mert a csénakban
nem latott senkit. Ez a szemtanu rogton telefonalt egy masik ismerésének, aki a
koézelben horgaszott kisgéphajébdl, hogy menjen a helyszinre és nézze meg mi
tortént. A kisgéphajé vezetdje eldszér a parthoz ment és egy horgaszé ismerdsét
felvette, hogy az segitsen neki a keresésben, ezutan haladéktalanul elindultak
bajba jutott ismer&siik keresésére. A megjeldlt helyre siettek, ahol a csénakot meg
is talaltak, de a csdnakban nem volt senki.

A csbénakot nem tudtak megkdzeliteni, megallitani, mert az viszonylag nagy
sebességgel haladt kdérbe. A csénak csak akkor allt meg, amikor kifogyott
tartalyabdl a benzin, a kik6té alatt kb. 2 km-rel.

Az eltiint horgaszt keresni kezdték lejjebb is a kornyéken kb. egy éran keresztul,
de a keresés eredménytelen maradt. Az értesités utan rdvid idén belll két
vizirendészeti jardrhajo is a helyszinre érkezett és szintén megkezdték az eltint
személy keresését a folyon lefelé. A keresést kés6 délutanig folytattak, de az
szintén eredménytelen maradt. A probautra indult horgasz holttestét 2012.
december 1-én talaltdk meg Sutténél.

Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1 0 0
Sulyos 0
Koénnyii 0
Nem sériilt

o|o|o
o|o|Oo

Az uszoélétesitmény sérilése
A csonak nem sérdlt.
Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai

1.5.1 A vizi jarmii vezetdje

Kora, neme, allampolgarsaga 53 éves, férfi, magyar
Képesités érvényessége képesités nem szikséges
Szakmai . PP . egészségugyi alkalmassag nem
képesitése Egészséglgyi alkalmassag sziikséges
Egyéb szakmai bizonyitvany nem ismert

1.5.2-1.5.3-1.6.1-1.6.3 llyen méretli és felszereltségli horgasz csénak Uzemeltetésénél
az 1.5.2, Uzemvezetd adatai, 1.5.3 a személyzet egyéb tagjainak adatai, 1.6.1 a
hajotest adatai (a hajotest viz alatti részeinek szemléje) és az 1.6.3 a
meghibasodott berendezések adatai, a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset
bekdvetkezésében nem jatszottak szerepet, ezért azok részletezése nem
szikséges.

1.6 A csonak adatai

Gyartas helye Dunaalmas, Royal Yacht Club
Gyartas éve 2012. oktéber
Utolsé szemle helye, ideje nem eldiras
Utolsé karbantartas é6ta Uj épités

1.6.1 A csonak méterei

Csénak hossza 4m
Csoénak legnagyobb szélessége 1,32m
Csonak meriilése liresen 0,12 m
Csoénak oldalmagassaga 0,42 m

1.6.2 A vizi jarmi kiilmotor adatai

Gyartas éve nem ismert
Gyarté Johnson Motor Corporation
Tipus Johnson 5 (5 Le-s kulmotor)
Uzemidd nem ismert

1.6.3 A csonak terhelési adatai

Ures témeg motorral 90 kg
Uzemanyag témege 2 kg
Csoénak vezetbéjének tomege 95 kg
Osszesen 187 kg
Teljes vizkiszoritas 385 kg

A csénak oldalanak legalsé

Megengedett legnagyobb meriilés peremétél visszamért 250 mm

Merilés a baleset idején nem ismert
A tapasztalati képlet szamitasa
A csénak befogado képessége szerint; n= LxB =377 ~4 {5
1,4
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1.7

1.8

1.9

Az uszolétesitmény terhelési adatai szerint tulterhelés a csénakban nem volt, ezért
tovabbi részletezés nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

A latasi viszonyok a nagyon sulyos vizikozlekedési baleset idején jok voltak,
napos, tiszta, szaraz id6 volt jellemzd az aznapi délel6tti iddjarasra.

Vizéllas: Esztergomnal 120 cm, Komaromnal 144 cm, Budapestnél 171 cm
volt. Ez a vizallas még nem tekintheté kis vizallasnak, csonakkal torténd
kozlekedés szempontjdbdl pedig semmilyen szempontbdl sem kockazat
ndvel6 tényezob.

A kérdéses délel6tt a térségben - egy megtorpant hidegfront elétt - még
eseménytelen, napos id6 volt, s az évszakhoz, illetve a napszakhoz képest
kellemesen enyhe (a baleset érajaban 16°C kordli Iéghdmérséklettel); kivéve,
hogy a folyd magyarorszagi szakaszanak fels6, E-i része mentén élénk
I6késes D-ies szél fujt: 35-45 km/h-s befuvasokkal (ez atlépi a hazai tavi
elséfoku viharjelzés hatarértékét is).

Azonban az induldsi kikétd pontosan a Gerecse [hegység] ENy-i
nyulvanyanak tovében, teljes szélarnyékban fekszik - a szemtanuk a
kikotében ezért beszélhettek gyenge légmozgasrol és hullamzasmentes
viztikorrél.

Ugyanakkor a vizbeesés helye - 1753 fkm felett - mar nem esik ebbe a
takarasba; jollehet hullamzast a keresztszél a keskeny folydoszakaszon nem
kelt.

Vizhéfok 6 °C

A baleset helye a
Indulas helye szemtanuk adatai

alapjan

A szél iranya

e
1754

= S| Avizfolyas [ee—
. : irdnya |~
- ’ -, S o o : y l Ceat

2. sz. abra: A szélviszonyok, a domborzat takarasanak térképes megjelenitése

Navigacios berendezések

A csonakban navigaciés berendezések nem voltak, azok nem is sziikségesek.

Osszekottetés

A kommunikacidés berendezések mobil telefont kivéve nem voltak,
szilkségesek.

nem
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Kikotoi adatok

Az esetben érintett kikdtének érvényes mikodési engedélye volt.

A kik6t6 paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogziték

Az uszolétesitményen adatrogzité nem volt, nem is elgiras.

A roncsra vonatkozo adatok

Nem Kkeletkezett roncs, a csonakot az illetékes rendérhatésag vizsgalat
id6étartamara lefoglalta.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértbi vizsgalat

Az eset kapcsan igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalatra kerllt sor. Az orvos
szakértdi jelentés fulladasos halalt allapitott meg. Gazkromatografos véralkohol
vizsgalatot nem végeztek, mert a vett vérminta nem volt vizsgalhato.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

A csbnak biztonsagos hasznalhatdsagat javitotta volna, ha megfeleld szélességi
Ulésdeszka keril rogzitett médon felszerelésre.

A vizen kotelezd segitségnyujtas szabalya ebben az esetben minden tekintetben
maximalisan érvényeslilt. A segitség percek alatt megérkezett.

A Duna vizhémérséklete az eset idején 6 °C volt. Nagy a valdsziniisége, hogy a
vizbe esett személy azért tiint el hirtelen a vizben, mert felléphetett a gége hideg
vizbe eséskor gyakran el6forduld gorcsds 6sszehuzédasa, az un. Kratschmer-
reflex, ami a légzés ideiglenes ledllasat jelentheti.

A segit6 személyek megérkezéseéig jelen esetben eltelt néhany perc alatt altalaban
nem kovetkezhet be a hipothermia jelensége, ezért a Vb ezt nem valdszinisiti a
halal el6idéz6 okaként.

Az eset helyén a Duna folyd szélessége kb. 550 m. A csoénak a folyd kdzepén
haladt felfelé, amikor a csoénak vezetSje a fordulas folyamatéban kieshetett a
csonakbol. igy legalabb 250-270 m-t kellet volna ruhaban Usznia, hogy partot
érjen. Bar a csénakvezetd jol Uszott, ekkora tavolsag megtételére azonban szinte
esélye sem lett volna a 6 °C-os vizben.

A vizben fellelt cip6 arra utal, hogy a csénakvezet§ vélhetéen megprébalt
szabadulni ruhazatatél/cip6jétél.

A tulélés lehetbségét az adott idGjarasi viszonyok mellett valdszinileg
nagymértékben megnovelhette volna a mentédmellény viselése, de az bizonyos,
hogy a kiesett személy feltalalasat Iényegesen segitette volna.

A korabban megtértént és kivizsgalt vizikdzlekedési balesetek tapasztalatai,
vizsgalati eredményei bizonyitjak, hogy hideg vizbe esett, felnétt, uszni tudo, erés
felépitésU, vastag ruhazatban, mentémellényt nem visel6 személyek tébb esetben
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1.16

1.17

1.18

néhany méterre a parttol fulladtak a vizbe, mert mar nem voltak képesek azt a
rovid tavot megtenni.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szukség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészit6é adatok, jogszabalyok

A vizsgalat szempontjabdl az eseménnyel kapcsolatos szabalyok, a Hajozasi
Szabalyzat vonatkozo részei.

A vizikdzlekedésrdl szol6 2000. évi XLII. térvény mellékleteként kiadott 57/2011.
(XI. 22.) NFM rendelet a vizikdzlekedés rend;jérdl

1. melléklet az 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelethez

HAJOZASI SZABALYZAT

l. RESZ

ALTALANOS BELVizI HAJOZASI SZABALYOK
1. FEJEZET

ALTALANOS RENDELKEZESEK

1.04 cikk — Kételezé gondossag

2.

a)

d)

f)

A hajé vezetbjének az e Szabalyzat kiillén rendelkezése hianyaban is meg kell
tennie a kotelez6 gondossagbdl és a bevalt szakmai gyakorlatbdl fakaddé
valamennyi elévigyazatossagi intézkedeést, hogy elkerulje kulondsen:

az emberéletet fenyegetd veszélyt;

Il. RESZ
11-2. melléklet
CSONAK KOTELEZ® FELSZERELESE

Csonak az alabbi alapfelszereléssel kdzlekedhet:

mentémellény - a csonakban tartozkodo 16. életéviket be nem toltott
személyek és uszni nem tudé felnbttek egylttes szamanak megfeleléen, de
legalabb 1 db,

evezd - a csbOnakban tartozkodd személyek szamanak és a csoénak
hajtdsanak megfelel6en, de legalabb 1 db,

horgony - 1 db, a csénak horgony nélkili tomegének legalabb 5%-aval
egyenld tdmegli horgony (a horgony a mederhez térténd ideiglenes régzitésre
alkalmas, mas szamara veszélytelen Kkialakitdsu eszkozzel, targgyal
helyettesithet6),

kikotésre és horgonyzasra alkalmas, és megfelel6 allapotu kétél vagy lanc -
legalabb 10 fm,

legalabb 1 liter Grméretl vizmeré eszkdz - 1 db,

egy elektromos Ulzemd, fehér fényl, szikség szerinti iranyba fordithaté
fényforras, amivel a csonakos a kozeled6 vizijarmlnek jelezni tud; a
biztonsagos Uzemelés feltétele tartalék izz6 megléte vagy olyan fényforras,
amelyben tdbb, egymastdl fuggetlenil mikdddképes izz6 vagy vilagitd didda
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(LED) van, tovabba tartalék aramforras megléte a napnyugtatdl napkeltéig
terjed6 idészakban,

g) a csonak Uzemben tartéjanak nevét és lakcimét (telephelyét) tartalmazé - a
csonaktesten tartésan rogzitett - tabla,

h) ha a csénakban tliz- vagy robbanasveszélyes anyagot szallitanak, akkor
megfeleld 8A, illetve 34B oltasteljesitményi tlizoltd készilék - 1 db.”

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A Kivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szilkséges.
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ELEMZES

A csonak vezetdje, aki épitette is a csonakot, és a Royal Yacht Club kik6té
kiktémestere is volt egy személyben, rendelkezett kell hajézasi tapasztalattal. Uszni
jol tudott, betegsége nem volt, erds testalkatu férfi volt. Korabban sokat csdénakazott
horgaszott ezen a kdrnyéken, a vizterllet sajatossagait ismerte.

A szemtanuk elmondasa szerin a csonak vezet6je a kikdtd elhagyasakor, amikor még
jol lattak, ul6é helyzetben vezette a csonakot. A csonakban egy rogzitetlen tlésdeszkan
a csonak jobb oldalan helyezkedett el és az indulas utan nem sokkal Iabat atvette az
Ulésdeszkan, a menetiranyra merélegesen oldalt helyezkedett el. Ez utébbi lathaté a
mobil telefonnal régzitett felvételen is. Az elhelyezkedése nem nevezheté szokvanyos
testhelyzetnek, mert altalaban a csonak végében, a motor mellett, a menetirannyal
szemben szokott elhelyezkedni a csdnakvezetd. A csdnakvezetd testhelyzete nem
biztositott kelléen stabil poziciét, amit tovabb gyengitett a nem régzitett — adott esetben
akar el is mozduld - Glésdeszka.

A felvételrél az is lathatd, hogy a csénakvezetd nem fogta folyamatosan az 5 LE-s
motor kormanyat, ami egyben a kezel6szar is. A csonak vezetdje nagy
valészinliséggel akkor eshetett ki a csdénakbdl, amikor a fordulast megkezdte. A
csonak kissé megbillenhetett amikor a motort elforditotta balra. Az elforditott motor
(kormany) ebben a helyzetben maradt, igy a csénak korbe-korbejart.

3. sz. abra: Az indulas utan kozvetlen 4. sz. abra: Kicsit késébb, roviddel az
indulas utan

A kikotémester altal épitett csénak hagyomanyos, fabdl készult horgaszladik, melynek
tervrajza tobb Ujsagban is megjelent (pl. Ezermester), tovabba az internetrél is
letolthetd. Egy kis Ugyességgel és néhany egyszeri faipari szerszam segitségével
elkészithetd a csonak. A kikdtdmester is egy ilyen terv alapjan épitette meg a
csonakot. Az alkalmazott fa (fenyd lambéria) azonban nem tipikus hajéépité (fa)anyag,
de ez nincs 6sszefliggésben a balesettel.

A balesetet szenvedett csénakban az alabbi tartozékok voltak: 1 db mianyag evezé,
1db horgony 5 m kotéllel, 1 db vizmer6 eszkdéz (szapoly), 1 db szabvanyos
benzintartaly, 2 db farost lemez.
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A csonak vezet6jének
elhelyezkedése, a nem
rogzitett Glésdeszkan
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5. sz. abra: A csonak felszerelései

A képen lathaté csdénak kotelezd felszerelései kozul hianyzott a kotelezéen eldirt
mentémellény. Emiatt a csoénakot hajézasra alkalmatlanak kell mindsiteni.
Felszereléseiben a mentémellényen kivul egyéb aprébb hianyossagok is mutatkoztak,
de ezek nem voltak hatassal a baleset bekdvetkezésére és kimenetelére.

A helyszini szemle alkalmaval a cs6nakban nem volt megtalalhaté az ideiglenesen
behelyezett Ulésdeszka, melyen a csonak vezetbje a balesetet megel6zben ult. A
meghallgatottak, illetve a vizirendészet jar6érei nem lattak, nem talaltak meg az
Ulésdeszkat a baleset utan, sem késbbb, az eltiint személy keresésekor. Az
Ulésdeszka vélhetben elveszett.

Az 53 éves, Uszni jol tudd férfinak nem volt kotelez6 a mentémellény viselése, de
lehetséges, hogy az életét megmenthette volna.

A Vb véleménye szerint az id6jarasi kériimények nem jarultak hozza a nagyon sulyos
vizikdzlekedési baleset bekdvetkezéséhez. A meghallgatottak szerint enyhe
légmozgas volt az esemény idején, szamot tevé hullammozgas nem volt a vizen. A
szél ugyan enyhe, élénkulé volt, de az idénként max. 9-12 m/s sebességl déli iranyu
széllokés a csoénakot még forduld helyzetben sem billenthette meg olyan mértékben,
hogy az a vezetdjének kiesését okozhatta volna. Sokkal valészin(ibb, hogy a fordulasi
mandver soran billenhetett meg a csdnak, aminek a mandverezési képességeit, egyéb
tulajdonsagait nem ismerhette, hiszen ez volt az els§ prébadtja. A baleset
bekovetkezéséhez hozzajarulhatott a nem stabilan rogzitett Ulésdeszka, és az a nem
stabil Uléshelyzet, amelyben a csénak vezetdje volt.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A csonakban nem volt fixen rogzitett Glés. A csonak vezetéje menet kbzben nem a
menetirannyal szemben, hanem arra merblegesen helyezkedett el, jobb labat

atvetve a rogzitetlen Ulésdeszkan, a csonak jobb oldalan. Mindez nem biztositott
szamara kell6en stabil helyzetet.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A baleset halalos kimeneteléhez hozzajarulhatott a kikétémester vastag ruhazata,
amely atazva nagymértékben nehezithette a vizben valé mozgast, uszast.

Az eset bekovetkezésével o0sszefuggésbe hozhaté kockazat
novel6 tényez6

A csonakvezeté nem viselt mentémellényt.

Az eset oka

A csoénak vezetdje, nem helyezkedett el stabilan a csénakban, mert abban nem
volt fixen rogzitett Glésdeszka. Az oldalt Ul6 (menetiranyra meréleges) testhelyzet
a csonak szélén nem biztosit kell6en fix allapotot a csénak vezetéséhez. A stabil
elhelyezkedés a csonakban mindenképpen nagyobb biztonsagot nyuijt
megbillenés, és az ebbdl bekdvetkezb kiesés ellen.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasanak javaslatat indokolna.

5. MELLEKLETEK
1. Abrak 1-5.

Budapest, 2014. majus 8.

Sarkany Gabor Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja

Wimmer Gabor
Vb vezetbje
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