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Fert6szentmiklos
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ANTONOV An-2 / Kiebitz B4 / TL-2000
HA-MKI / D-MKOL / 7510

A szakmai vizsgalat celja a legikozlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, kérilményeinek
feltarasa, €s a hasonlo esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések

kezdemeényezese, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vetkesseg vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarél és
megelézéserdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivll helyezésérdl szélé 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- aléegikdzlekedesrél szolo 1995. evi XCVII. térvenyben,

- a nemzetkozi polgari repilésrél Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjelélt 13. Annex-ben,

- alégi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél szélé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltérdé rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szold 2004. évi CXL. toérvény
rendelkezéseinek megfeleldé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repilésben

eloéforduld események jelentésérdl szoldé 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai

parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedesbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia, valamint a 996/2010/EU rendelet, 16.cikk, (1)
bekezdése alapjan valamennyi eseményvizsgalatot a baleset vagy sulyos
repuléesemeény jellegének és sulyossaganak megfelelé formaban tett jelentéssel
kell lezarnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgélhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozoétt kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemeény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc

9756, illetve a Doc 6920 Légijarm(i balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zargjelentés-tervezet kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheto.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben ¢sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai

vizsgalatban resztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdasagi és Kozlekedesi Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet

KBSZ Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kozlekedesi, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium

NKH LH Nemzeti Kézlekedési Hatésag Léglgyi Hivatal

n/a Nincs adat

Vb Vizsgaldbizottsag

ARP Replléteéri referencia pont
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja

sulyos repuléesemeény

levegénél nehezebb, hajtomUvel
Osztalya felszerelt, merevszarnyd,
szarazfoldi Iégijarmu
Légijarmi 1. | Gyartoja Antonov
Tipusa Antonov An-2
Felség- és lajstromjele HA-MKI
Uzembentartéja KOBO-COOP-96 Kft.
levegénél nehezebb, hajtémdivel
Osztalya felszerelt, merevszarnyu,
szarazfoldi légijarmd
Légijarmi 2. | Gyartdja MERCKLE
Tipusa Kiebitz B4
Felség- és lajstromjele D-MKOL
Uzembentartéja Fliegerclub Q' TAI FLY Austria
levegénél nehezebb, hajtémuvel
Osztalya felszerelt, merevszarnyu,
szarazfoldi Iégijarm(
Légijarmi 3. | Gyartoja TL Ultralight
Tipusa TL-2000 StingSport
Felség- és lajstromjele 7510
Uzembentartoja N/A
Eset Napja és idépontja helyi idében 2012.03.17.
Helye Fertészentmiklos (LHFM)

1. abra: Légijarmd 1./ HA-MKI lajstromjeld, ANTONOV — An-2 tipust repiil6gép
(foto: Jetphotos.net, Kolos Ferenc)

KBSZ

4/17




2012-062-4P

2. abra: Legijarmu 2. / D-MKOL lajstromjeli, MERCKLE — Kiebitz B4 tipusu repilégép
(foto: Stern Helmut)

3. abra: Léegijarmu 3. / 7510 jelzésd, TL-2000 StingSport tipust replilégép
(foto: Hubert Petuschnik)

A légikozlekedési baleset soran dsszesen;
Személyi sérllés nem tortént.

A légijarmii / légijarmiivek az eset soran :
Legijarmi 1. - nem rongalddott meg /
Légijarmd 2. - jelentésen megrongalodott /
Légijarmd 3. - kismértékben megrongalddott /

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet annak bekdvetkezése utan harom nappal, 2012. marcius
hénap 20-an 09 éra 58 perckor maganszemély jelentette be.
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Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ fdigazgatoja az eset vizsgalatara 2012. marcius honap 20-an az alabbi
vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Szilagyi Endre Balesetvizsgalo
tagja Biré Otto Balesetvizsgald

Bird Ottd balesetvizsgalé kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgalat idétartama alatt
megszlnt, helyette a KBSZ féigazgatéja a Vb. tagjanak Gréz Laszlé balesetvizsgalot
jelolte ki.

Gréz Laszld balesetvizsgald kormanytisztviseléi jogviszonya a vizsgalat idétartama
alatt megszlnt, helyette a KBSZ féigazgatéja a Vb. tagjanak dr. Nacsa Zsuzsanna
balesetvizsgalét jeldlte ki.

Az eseményvizsqgalat attekintése

Az esetrél a KBSZ a bekdvetkezés utan harom nappal szerzett tudomast, igy az eset

napjan helyszini szemlét nem allt médjaban lefolytatni.

A Vb. kesdbb megszemlélte az esetben érintett repulégépeket és az eset helyszinét.

A Vb. tanulmanyozta:

- a helyszinelés soran a repulégépek séruléseirdl készult fotdkat,

- az érintett pilétak altal az esetrél készitett és a Vb. rendelkezésére bocsatott fotokat,
videdkat, amelyeket az esemény soran és annak bekdvetkezését kovetden
készitettek,

- a pilétak és a repulégépek okmanyairél rendelkezésre allé masolatokat,

- a pilétak irasos nyilatkozatait,

- Fertészentmiklés Repulétér rendjét, és

- értékelte az esemény idején észlelt id6jarasi viszonyokat.

Az eset rovid attekintése

A HA-MKI lajstromjell, Antonov AN-2 tipusl repulégép tesztrepllést végzett
Fertészentmiklés Repuléter légterében, majd a leszallast kovetd parkoldhelyre
gurulasa soran az altala keltett légcsavarszél az elétéren varakozé D-MKOL
lajstromjell, Kiebitz tipust repulégép farokrészét erbteliesen a mellette allé 7510
jelzést, TL-2000 Sting-Sport tipusu ultralight iranyaba I6kte. A Kiebitz
oldalkormanyaval nekicsapodott a mellette parkold ultralight szarnyanak, aminek
hatasara az oldalkormany darabjaira térétt, szakadt. A fordulat és az oldaliranyu eltolas
akkor ért véget, amikor a Kiebitz jobb oldali alsé szarnya elérte a szomszédos repiilé
szarnyat és az ala beékelédott. A Kiebitz nekicsapddé oldalkormanyatédl és szarnyatdl
az ultralight szarnyvége kis mértékben megrongalddott.

A Vb. az eset kapcsan nem talalt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Repiilés lefolyasa

A repuléesemeny 2012.03.17.-én, Fertészentmiklos Repuléter varakozo eléterén,
nappal, j6 |atasi és meteoroldgiai koriimények kézott tortent.

A HA-MKI lajstromjell, Antonov AN-2 tipusu repulégép tesztrepulést végzett
Fertdszentmiklos repulétér légterében, majd a leszallast kovetéen a palyardl a
guruléuton gurult a burkolt varakozé elétér sarkaig, ahol 90°-o0s szégben elfordulva
elhagyta a guruldutat a burkolt varakozé elétérrel ellentétes iranyban elhelyezkeddé
flves varakozé terilet felé. A gurulout elhagyasakor az Antonov kb. 20-30 méterre
volt a burkolt elétéren parkolé D-MKOL lajstromjelli, Kiebitz tipusu repulégéptdl,
amely a kijeldlt (felfestett) guruldasi nyomvonalak koézétt, parhuzamosan a
guruléuttal allt, orral a hangar felé, kb. 1 méterre a 7510 jelzésl, TL-2000
StingSport tipusu ultralighttél, amely a gurulasi nyomvonalon, alléhelyen Allt.
(4.sz.abra) Amikor az Antonov gazt adott, és a fuves teruletre fordult a guruléutrol,
az altala keltett légcsavarszél a Kiebitz oldalkormanyat, illetve farokrészét elérve
azt erbteljesen a mellette all6 ultralight iranyaba I6kte. A Kiebitz oldalkormanyaval
nekicsapodott a mellette parkold ultralight szarnyanak, annak hatasara az
oldalkormany darabjaira torétt, szakadt. A fordulat és az oldaliranyl eltolas akkor
ert veget, amikor a Kiebitz jobb oldali alsé szarnya elérte a szomszédos repuld
szarnyat és ala beékelédott. A TL-2000 StingSport szarnyvége kis mértékben
megrongalédott.

D-KMOL / Kiebitz HA-MKI / AN-2 7510/ TL-2000

Kijeldlt (felfestett)
gurulasi nyomvonalak az
elétéren

4. abra

A replilégépek helyzete kbzvetleniil a repliléesemény bekivetkezése elétt.

KBSZ 7117



2012-062-4P

1.2 Személyi sériilések
S Személyzet Egyéb
Sériilések Utasok b
ki Haj6zé6 | Utaskisérd személyek
Halalos
Sulyos
Koénnyii
Nem sériilt 1
1.3 Légijarmi sériilése
Az esemény soran a varakozé elétéren all6 D-MKOL lajstromjell repulégép
fuggbleges vezérsikja és oldalkormanya jelentésen megrongalddott, valamint a
mellette parkold 7510 lajstromjell repllégép bal szarnyanak alsd részre kis
meértékben megseérdlt. (171.-14. abrak)
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a VVb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
Légijarmi 1.pilotaja
: Eil n/a éves, osztrak
Kora, allampolgarsaga, neme allampolgarsagu, férfi
Tipusa n/a
Szakmai érvényessége n/a
Szakszolgalati | Egészségiigyi /
engedeélyenek | érvényessége it
Képesitései n/a
Jogositasai n/a
Légijarmii 2.pilétaja
s f 51 éves, osztrak
Kora, allampolgarsaga, neme allampolgarsaqu. férfi
Tipusa piléta szakszolgalati engedély
Szakmai érvényessége 2014. januar 31.
Szakszolgalati | Egészségiigyi /
engedélyének | érvényessége ve
Képesitései n/a
Jogositasai SEP(land) / 2004.07.06.
KBSZ 8/17
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1.6 Légijarmi adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Légijarmii 1.
levegénél nehezebb,
Osztilya hajtémﬂvgl fe!szer_elt, "
merevszarnyu, szarazfoldi
légijarmi
Gyartoja PZL Mielec, Lengyelorszag
Tipusa / altipusa (tipusszama) An-2PT
Gyartasi ideje 1973
Gyartasi szama 1G 15336
Felség és lajstromjele HA-MKI
Lajstromozo allam Magyarorszag
Tulajdonosa Powerfoods GmbH
Uzembentartoja Kobo-Coop '96 Kft.
Légijarmi 2.
levegdénél nehezebb,
Osztalya hajtémﬂvgl fe]szerfelt, -
merevszarnyu, szarazfoldi
légijarmi
Gyartdja M. Platzer Lizenzbau
Tipusa / altipusa (tipusszama) Kiebitz B4
Gyartasi ideje 1991
Gyartasi szama 076
Felség és lajstromjele D-MKOL
Lajstromozé allam Németorszag
Tulajdonosa n/a
Uzembentartéja Fliegerclub Q'TAI FLY Austria
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Légijarmii 1.
Szama LI 52/102-02
Léghilkalmasasgi P,(iac'iésénal'( ic’ieje - 2011.06.16.
bizonyitvanyanak Ervényességének ideje 2012.06.16.
Utolsé feliilvizsgalat ideje 2011.06.16.
Bejegyzett korlatozasok -
17 Meteoroldgiai adatok

Az idGjarasi korllmények az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.
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1.8 Repiilétéri adatok

A repuléesemény Fertészentmiklés (LHFM) repulétéren tértent 2012. marcius,
17-én. (5. — 6.sz.abrak)

Az esetben érintett Fertészentmiklés nem nyilvanos repulétérnek érvényes
mukddési engedélye volt.

LHFM ARP: ARPN 47°35'13" ARPE 16°50'42”
LHFM tengerszint feletti magassaga: 134 m

ICAO tervezesi kategériaja: 2C

Futépalya jelzései: 16-34
meéretei: 985x23 m
felUlete: aszfalt

5. abra
Fertészentmiklos (LHFM) nem nyilvanos replil6tér.

(foto: www.panoramio.hu, Pellinger Attila)
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1.9

Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

A D-MKOL lajstromjeldi, Kiebitz tipusu repulégép, a repulétér burkolt eléterén (6.,
7.abra) a kijelolt (felfestett) gurulasi nyomvonalak kozoétt, parhuzamosan a
gurulédttal allt, orral a hangar felé, kb. 1 méterre a 7510 jelzésl, TL-2000
StingSport tipusu ultralighttél, amely a gurulasi nyomvonalon, alléhelyen allt. (4.,
7.abra) Az Antonov altal keltett légcsavarszél a Kiebitz oldalkormanyat illetve
farokrészét elérve azt erételjesen a mellette allo ultralight iranyaba I6kte. A Kiebitz
oldalkormanyaval nekicsapddott a mellette parkold ultralight szarnyanak és az
oldalkormany darabjaira torott, szakadt (9.-10.4brék). A fordulat végén a Kiebitz
jobb oldali als6 szarnya elérte a szomszédos repulé jobb szarnyat és ala
beékeldédott, vasznazasa beszakadt (8, 1711.abrak). A TL-2000 StingSport
szarnyvege a Kiebitz vezérsikjaval és szarnyvégével tortént Utkdzés soran kis
mértékben megrongalédott (12.abra).

Felfestett gurulasi
nyomvonalak.

6. dabra

A replilbesemény bekdvetkezésének helyszine Fertészentmikios repiilétéren
(palya, gurulout, elotér felfestett gurulasi nyomvonalakkal).

(fotd: Google Earth)

KBSZ
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7510 / TL-2000 D-MKOL / Kiebitz

HA-MKI / An-2

7. abra
A replilbgépek helyzete kbzvetlenlil a repiléesemény bekévetkezése eldtt.
(feltiinézeti vazrajz)

b

8. abra

A replléesemeény bekdvetkezésének helyszine és a repiilégépek helyzete a
Kiebitz elforduldsanak végén, a sériilések bekévetkezését kévetéen.
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9. ébra
A Kiebitz oldalkormanyanak sériilése |.

10. abra
A Kiebitz oldalkormanyéanak sértilése |I.
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11. abra
A Kiebitz szarnyvégének sériilése.

12. abra
A TL-2000 StingSport szarnyvégének sériilése.

KBSZ 14117
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1.10

1.11

Kiegészité informaciok
A Vb-nek erdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.
A Vb a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb kériiményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.

ELEMZES

A szemtanuk beszamoldja, az esetrdl készllt fotok, valamint videofelvételek alapjan az
Antonov pilétdja a foldi guruldast nem kelld korlltekintéssel hajtotta végre, sajat
repllégépe teljesitményének és az elétéren varakozd repllégépek méretének
figyelembe vételevel meghatarozandd biztonsagi tavolsagot nem megfeleléen
allapitotta meg, ezért az Antonov légcsavarszele erételjes nyomast tudott gyakorolni a
Kiebitz oldalkormanyara, farokrészére.

A Kiebitz pilotaja repll6gépét a varakozd el6téren, de nem a kijeldlt gurulasi
nyomvonal altal meghatarozott allohelyen, megfelelé rogzités nélkul magara hagyta.
Az elétéren igy, a mar ott all6 ultralight kozvetlen kozelében, megfeleld régzités nélkil
parkolo Kiebitz a légcsavarszél erejének hatasara fuggéleges tengelye kortl kb. 160°-
os fordulatot tudott megtenni, amely soran vezérsikjaval és jobb szarnyvégével a
mellette allo ultralight replilégép jobb szarnyanak tkdzétt. Az (itkézés kdvetkeztében a
Kiebitz vezérsikja szakadt, roncsolédott, jobb szarnyvégén a boritas felszakadt, a TL-
2000 StingSport szarnyvége kis mértékben megrongalédott.

A Magyar Koztarsasag légterében és repuléterein torténd repllések végrehajtasanak
szabalyairol szolo 14/2000. (XI1.14.) K&VIM rendelet mellékletének 2. fejezetében
meghatarozott Altalanos szabalyok szerint:

- ,Tilos légi jarmuvet felelétlen, vagy gondatlan moédon Uzemeltetni Ugy, hogy az
veszelyeztesse masok életét vagy vagyontargyait.”

(14/2000. (XI.14.) K&ViM rendelet 2.Melléklet 2.1.1.pontja)

- ,Légi jarmi nem Uzemeltetheté olyan kézelségben egy masik légi jarm(ihoz, hogy
abbol 6sszeltkozési veszély szarmazzon.”

(14/2000. (XI.14.) K&ViM rendelet 2. Melléklet 2.2.pontja és annak 2.2.1.
alpontja)

A fentiek alapjan megallapithato, hogy az esemény a repulégépek foldi izemeltetésére
és a repuléter mozgasi teriletén torténé mikédésére vonatkozéd szabalyok figyelmen
Kivil hagyasa miatt kbvetkezett be.

KBSZ
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok
A pilétak repllési tapasztalatarél nem allnak rendelkezésre adatok.

Az Antonov repulésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A szakmai vizsgalat soran nem merult fel arra utalé jel, hogy a Ilégijarm(
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elétt meghibasodott volna, ezzel
kivaltva a baleset bekovetkezését, vagy hozzajarult volna az eset lefolyasahoz.

A repulés nappal, j6 latasviszonyok mellett zajlott le.

A légiforgalmi iranyitasra, a repulétér jellemzéire és a kiszolgaléd szakszemélyzet
tevékenységére kifogas nem merillt fel, ezek az esettel nem hozhatok
kapcsolatba.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekbvetkezeésenek az alabbi bizonyithaté okai voltak:

— kelld kérultekintés nélkll, rosszul megvalasztott helyen végrehajtott gurulas,

— kelld korlltekintés (régzités, megfelelé oldaltavolsag) nélkil végrehajtott
parkolas.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Szakmai vizsgalat idGtartama alatt lizemelteté/hatésag/stb.
altal hozott intézkedések

llyen intézkedésrél a vizsgalobizottsagnak nincs tudomasa.

4.2 Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ Vizsgalodbizottsaga nem talalt olyan kortiményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolta volna.

4.3 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan kérllményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna.

Budapest, 2014. december , Lj/ ,

—

Szilagyi Endre ) dr. Nacsa Zsuzsanna
Vb vezetdje Vb tagja
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