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A szakmai vizsgdlat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikbzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011.(XI11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikozlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kodzlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmendéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Uugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarodjelentés—tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2014. aprilis 08. napra meghirdetett zar6 megbeszélésen a meghivottak nem
képviseltették magukat, irdsbeli reagalas a Nemzeti Kbzlekedési Hatdsagtél érkezett,
amely szerint az NKH hajozasi szakterllete részérél észrevétel nem mertilt fel.

Ezért jelen Zardjelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkal kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BH Zrt

BVRK

IMO

KBSZ

Kbvt.

NFM

NKH

SOLAS

Vb

VMSZ

Balatoni Hajozasi Zartkdriien Mikodd Részvénytarsasag
Balatoni Vizirendészeti Rendérkapitanysag

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedeési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vizsgaldbizottsag

Vizimenték Magyarorszagi Szakszolgalata
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset
gyartdja Birdie-Boote AB
tipusa Birdie-24 tipusu vitorlas kishajo
lobogoja magyar
- lajstromjele H-17154-20
,Birdie P
gyari szama AWD 119
tulajdonosa maganszemély, magyar allampolgar
tizembentartéja u.a.
bérléje
napja és idépontja 2012. oktober 09. 11:40 és 15:30 kozott
Eset h Balatonfoldvar és Balatonszepezd
elye o ppr o
kozotti vizterllet
Eset kapcsan eI'h unyta!( ?zama . !
sulyos sériltek szama | ---
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke a fedélzeti korlat jobb oldalon hatul
leszakadt
Lajstromozé allam Magyarorszag
Lajstromozé hatésag NKH jogel6dje, Hajozasi Felligyelet
Gyartast feliigyel6 hatésag nem ismert
Eset helyszine alapjan illetékes
o 1A KBSz
kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. oktéber 09-én 21 ¢éra 27 perckor a BVRK
ugyeletese jelentette be.

Vizsgaldbizottsagq

A KBSZ fbigazgatdja a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2012.
oktéber 09-én az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Wimmer Gabor balesetvizsgalo
tagja Szentesi Laszl6 baleseti helyszineld
szakértd Sarkézi Szilard meteoroldgus szakreferens

Veres Gabor balesetvizsgald kijelolésére utélag kerdlt sor.
Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb az esemény bejelentését kovetben haladéktalanul a helyszinre indult. Tekintettel
arra, hogy a balatonféldvari kikot6 éjszakara bezart és érdemi informaciéval rendelkezé
személy ott mar nem tartézkodott, a Vb uagy dontdétt, hogy a siofoki
renddrkapitanysagon végez adatgydijtést. A Vb a szolgalatbol visszaérkezd jaréroket
meghallgatta a helyszinen tapasztaltakrol. A helyszinen készilt fotokat és a helyszini
szemlejegyz6konyvet masolatban atvette. A megtalalt holttest vizsgalatardl készult
boncolasi jegyz8kbényvet és az orvosi szakvéleményt, valamint az eseménnyel
kapcsolatban kés6bb keletkezett iratokat a Vb utdlag megkérte és masolatban
megkapta. A Vb a balatonfoldvari kikété térfigyel6 kameraja altal rogzitett felvételt a
vizsgalat soran felhasznalta, tovabba beszerzett olyan korabbi fotdkat is a vizijarm(rdl,
melyek a balesetet megel6z6 honapokban késziltek.

KBSZ

5/20



2012-055-6

Az eset rovid attekintése

2012. oktéber 09-én 15 6ra 56 perckor a BVRK Ugyeletére bejelentés érkezett egy
csonakbdl horgaszdé személytdl, miszerint Révfulop és Balatonszepezd kozoétt egy
vitorlas kishajo zatonyra futott. A bejelent6é elmondasa szerint a Balatonfoldvar feldl
kozeledd vitorlas 15 6ra 30 perc korilli idépontban a kdzelében egy homokpadon
felakadt, és a parttdl kb. 30 méterre megallt. Mivel nem latott senkit a fedélzeten, a
vitorlashoz evezett megnézni, hogy nem lett-e rosszul a vezetéje. A fedélzetre Iépve
azt tapasztalta, hogy a vitorlason senki nem tartozkodik, ekkor értesitette a
vizirendészetet.

A vizirendészet ligyeletese a bejelentd segitségével megallapitotta, hogy a kérdéses
vitorlas a ,Birdie” nevl, H-17154-20 nyilvantartasi szamu, Birdie-24 tipusu, a
balatonfoldvari BH Zrt kikétében kikétéhellyel rendelkezé vitorlas kishajo.

Szemtanuk elmondasa szerint a vitorlason a tulajdonos egyediil tartézkodott, amikor
kifutott a kikdtébél. A jarérok a hajé szemrevételezése soran, jobb oldalon hatul a
fedélzeti korlatot leszakadt allapotban talaltak. A korulmények alapjan az volt
valdszinisithetd, hogy a vitorlas vezet6je kiesett a hajobdl, ezért megkezdték a vizbe
esett személy felkutatasat, de sététedésig a keresés nem jart eredmeénnyel. A vitorlas
kishajot a balatonfoldvari kikotd dolgozoi visszavitték a kikdtébe.

Az eltlint tulajdonos holttestét 2012. oktéber 22-én, a Balatonszemes és Zanka kozotti
vizterlleten talaltak meg. A halal oka vizbefulladas.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja
indokoltnak.

1. abra: Birdie-24 tipusu vitorlas kishajé
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A ,Birdie” nevil vitorlas kishajo allandé kikdtéhelye a BH Zrt balatonfoldvari
kikot6jeben a 48. szamu hely volt. 2012. oktober 09-én innen indult el a hajoval
tulajdonosa, vélhetéen kedvtelési céli hajozasi szandékkal. A szemtanuk
elmondasa és a kikot6 térfigyel6 kamerainak felvételei szerint a vitorlas 11 6ra 40
perckor futott ki a kikotobdl. A hajot a tulajdonos vezette, rajta kivul mas személyt
nem lattak a fedélzeten. Az id6jarasnak megfelelé ruhazatot — sététkék melegitd,
piros kabat - viselt, mentémellény nem volt rajta. Motorral haladt, a vitorlak még
nem voltak el6készitve. A kikdtdmester elmondasa szerint a kikdténél ekkor az
id6jaras napos volt, er6s nyugati szél fujt, komoly széllokésekkel. Viharjelzés nem
volt érvényben, de a szélerésség az |. fok hatarértékének kozelében volt.

A vitorlas kishajoéra legkdzelebb 14 6ra 45 perckor figyelt fel egy Balatonszepezd
el6tt csonakbdl horgaszé férfi. EImondasa szerint a Balatonfoldvar felél kézeled6
vitorlasnak csak az orrvitorlaja volt felhdzva, a vitorla a menetirany szerinti jobb
oldalon volt. A hajo orra a part felé mutatott. Nem tul er6s, déli szél fujt, ami
idénként meger6sodott, de nem volt szamottevé hulldmzas. Mivel a szemtanu
maga is régota vitorlazik, feltlint neki, hogy a hajé tobbszér szélbe allt, majd
lefordulva ismét elindult a part iranyaba. Arra gondolt, hogy esetleg valami nincs
rendben a hajon, mert a mozgasa alapjan ugy tint, mintha nem iranyitana senki.
15 6ra korul a horgasz csénakjatol kb. 200 méterre haladt el a vitorlas, tovabbra is
a balatonszepezdi part iranyaba. A szemtanu ekkor a menetirany szerinti jobb
oldalat latta. A hajéon nem latott senkit, a kilmotor nem jart. Révid id6 mulva a
vitorlas kishajé a parttél 30 méterre homokpadra futott és megallt. Mivel még ekkor
sem latott senkit el6jonni a hajébdl, a horgasz odaevezett a vitorlashoz, mert az
volt a gyanuja, hogy a hajé vezetéje rosszul lett. Amikor felment a fedélzetre, és a
kabinba is benézett, azt tapasztalta, hogy a vitorlason nem tartézkodik senki. A
motor nem Uzemelt, a gazkar ,Ures” allasban volt. Az automata kormany a
kormanyrudra volt er8sitve és be volt kapcsolva, a fedélzeten pedig félig
megtisztitott zoldségeket is talalt. A robotkormanyt megprébalta kikapcsolni, de
nem jart sikerrel, mert nem ismerte az eszkdzt. Ezutan elérement a hajo orraba és
kézzel feltekerte az orrvitorlat, hogy a szél ne lobogtassa, majd visszaevezett egy
horgasz ismer6séhez, és annak telefonjan 15 6ra 56 perckor értesitette a
vizirendészet Ggyeletét.

A vizirendészet balatonfoldvari jarére a vitorlas indulasi kikétéjében végzett
adatgy(ljtés utan 16 6ra 16 perckor két kikbétdmesterrel egyutt elindult Révfulop
iranyaba a ,Birdie” feltételezett utvonalan.

A vitorlashoz 16 6ra 23 perckor érkez6 fonyddi vizirendészeti jarérok a vitorlas
szemrevételezésekor megallapitottak, hogy a hajé fedélzetén korbefutd
acélsodrony korlat a jarmd jobb oldalan, hatul le van szakadva. A korlat
sodronykdtelének jobb hatsé rogzitési pontjan friss térésnyomot véltek felfedezni.
A vitorlast a vizirendészet jarérhajéja lehuzta a homokpadrol, majd a
balatonféldvari kikété dolgozai visszavitték tarolasi helyére.

A korulmények alapjan feltételezhet6 volt a hajévezetd vizbe esése, ezért 17
orakor a BVRK és a VMSZ 2-2 kisgéphajéval folytatta az érintett vizterulet
atvizsgalasat. A vizben 1év6 személy keresése soOtétedésig nem jart sikerrel, a
kutatast 19 drakor felfliggesztették.
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2012. oktober 22-én 11 6ra 30 perckor egy Balatonszemesrdl Zanka felé halado
vitorlasrol bejelentés érkezett a BVRK Ugyeletére, hogy a déli parttdl kb. 2000
méterre vizben lebegd holttestet talaltak. A holttest korll a vizben semmilyen
targy, vagy egyéb dolog nem volt. Ruhazata sotétkék melegitd felsd, sotétkék
melegité nadrag, valamint hajos cip6 volt. A holttest azonositasa soran
megallapitottak, hogy az elhunyt személy a ,Birdie”-rél eltlint hajévezetd.

<
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> rinany,

U

indulasi kikoté
//OSZ

‘Balatonudyvari

Balatonakali

‘—
a holttest
megtalalasanak helye

Balatonszemes ==

2. abra: a ,,Birdie” feltételezett itvonala

1.2 Személyi sérulések
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 0 0
KBSZ 8/20
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1.3 Az uszoélétesitmény sérilése

A fedélzet jobb oldalan, hatul az acélsodrony korlat leszakadt. A Kkorlat
sodronykdételének ,V” alaku rogzitéeleme hianyzik, helyén friss térésnyom lathaté.

3. abra: a leszakadt fedélzeti korlat

4. abra: a jobb oldali torétt rogzitéelem 5. abra: a bal oldali ép rogzités

A hajotesten a személy eltlinésével 6sszefliggésbe hozhatd egyéb elvaltozas,
nyom nem volt lathaté.

A zatonyra futds kovetkeztében a vizijarmivon tovabbi sérilés, |ékesedés nem
keletkezett.
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1.4

1.5
15.1

1.5.2

1.5.3

1.6

1.6.1

1.6.2

Egyéb kar

Egyeb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A vizi jarmi vezetdje

A vitorlas kishajé vezetbje 64 éves férfi, magyar allampolgar, aki egyben a jarmi
tulajdonosa volt. Vitorlas kishajovezetd képesitéssel rendelkezett. A
balatonféldvari kikétében jol ismerték a tulajdonost, mert szinte egész évben lent
volt a hajojan és gyakran ki is ment vitorlazni. Az esetek tobbségében egyedul volt
a hajoéjan, melyet jol ismert, teljes mértékben tisztaban volt annak vezetésével.
Tapasztalt, az egyszemélyes hajézasban gyakorlott vitorlazé volt. Gyakran indult
vitorlasversenyeken is.

Az lizemvezetd

A vitorlas kishajon gépuzemvezetd jelenléte nem elbiras.

A személyzet egyéb tagjai

A vizijarmivon az esemény idején a tulajdonoson kivil mas személy nem
tartézkodott.

Az uszoélétesitmény adatai

Gyartas helye Svédorszag
Gyartas éve nem ismert
Utols6 szemle helye, ideje Balatonféldvar, 2012. &prilis 17.

Uzemképességi bizonyitvany

o iy 2017. aprilis 17.
érvényességi ideje

ElSirt minimalis személyzete 16
Engedélyezett hajozasi korzet 2. zénaba sorolt belvizek
A hajétest adatai
Legnagyobb hossz 7,36 m
Legnagyobb szélesség 241m
Hajoétest utolsoé viz alatti szemléje ldoszakos viz alatti szemlgre nem
kotelezett
A vizi jarmi kulmotor adatai
Gyartas éve nem ismert
Gyarté YAMAHA
Tipus YAMAHA 8 CEM kilmotor
Sorozatszam 6 G1L 401316
Teljesitmény 5,7 kW

A balatonfoldvari kikétdmester a kulmotort lGzemeltetve vitte vissza a hajét az
indulasi kikétébe. A hasznalata soran semmilyen miikddési rendellenességet nem
tapasztalt.

Az esemény bekdvetkezésében a kilmotor valosziniileg nem jatszott szerepet.
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1.6.3

1.6.4

1.7

1.8

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.

A vizi jarmi terhelési adatai

Ures tomeg 1700 kg
Uzemanyag témege 10 kg
Személyzet tomege 85 kg
Terhelés 6sszesen 95 kg
Teljes vizkiszoritas 1795 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 1,20 m
Meriilés a baleset idején nem ismert

Meteorolégiai adatok

A kérdéses idészakban egy frontrendszer megérkezése el6tt kissé felhds (inkabb
fatyolfelhds), de eseménytelen id6jaras volt, kitlind latasviszonyokkal, s a
hénapnak megfeleld, az emberi szervezetet egyik iranyban sem terhel6
Iégallapottal (a hémérséklet 15°C korul alakult).

A térségben fujo délies szélben eleinte voltak élénkebb befuvasok, azonban a
Viharjelz Rendszernek a feltételezett utvonal koérdl, a té partjan és a nyilt vizen is
levdé mérétornyainak adatai alapjan a kovetkezok allapithatok meg:

— a csucsértékek nem haladtak meg a 35 km/h-t, jéllehet a nyiltvizi méréhely az
akkori légmozgasra kifejezetten érzékeny helyre van telepitve (erés széllokésekrél
40 km/h felett beszélink, s erre adnak I. foku viharjelzést), az atlagszél pedig
hatarozottan mérsékelt maradt (25 km/h-nal gyengébb);

— ez a légmozgas mar az indulas helyén és idején is fennallt (a foéldvari
kikotémester is ,erés” sz&Irél beszélt, az eltéré Ny-i irany pedig csak a parti 16szfal
helyi hatasa lehet),

— azut elsd d6raja utan a szél kifejezetten legyengllt, még befuvasaiban is.
A viz h6mérséklete a levegbével csaknem egyezd, 15°C volt.

Vizéllas a siofoki vizmércén: 39 cm.

Napnyugta: 18:15-kor.

Navigacios berendezések

A vitorlas kishajé automatikus kormanyzasa egy RAYMARINE ST 1000+ tipusu
robotkormannyal tértént. A kormanyrudra csatlakoztathaté elektro-mechanikus
eszkO0z a vizijarmld haladasi iranyat az északi iranyhoz képest beallitott
irAnyszogon tartja. A hajé zatonyra futasakor a robotkormany a kormanyrudra volt
erdsitve és bekapcsolt allapotban lzemelt.
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1.9

1.10

1.11

1.12

az iranyszog
LCD kijelzéje

6. abra: Raymarine ST 1000+ tipusu robotkormany Gizemben egy masik vitorlason

Osszekottetés

A vitorlas kishajo fedélzetén az egyetlen kommunikaciés berendezés a tulajdonos
mobiltelefonja volt, amelyet nem tartott maganal, azt a helyszinen a vitorlas
kabinjaban talaltak meg.

Viziut adatok

A hajozas biztonsaga érdekében a viziutakat id6jarasi és hullamjellemzéik szerint
rendeletben meghatarozott hajozasi zénakba soroljak.

A Balaton hajézasi zéndba soroldsa az 5%-o0s valoszinlségli legnagyobb
hulldmmagassag alapjan: 2. haj6ézasi zéna (1,2 m hulldmmagassag).

A Kkikot6 paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Adatrogziték

A megfeneklett vitorlas fedélzetére elséként fellépb személy az automata kormanyt
bekapcsolt allapotban talalta, amely folyamatos figyelmezteté hangjelzést adott.
Ebben az allapotaban az utoljara bedllitott, és az azt megel6z6 iranyszog értéke
még megjelenithetd lett volna a kijelzén. A személy a zavard hangjelzést ki akarta
kapcsolni, de mivel nem ismerte az eszkdzt, az lzemmaodvalté gombokat tobbszdr
is megnyomta. Ennek eredményeként az aktualis és a korabbi adatok elvesztek.

A roncsra vonatkozo adatok

Az esemény kovetkeztében roncs nem keletkezett. A felakadt vitorlast a
vizirendészet jar6rhajéi levontattdk a homokpadrol, majd a balatonféldvari kik6td
alkalmazottai a kishajot sajat kulmotorjanak segitségével visszavitték az indulasi
kikotébe.
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1.13

1.14

1.15

Az orvosi vizsgalatok adatai

A holttest elsédleges orvosi vizsgalatat a megtalalas napjan a balatonféldvari
ugyeletes orvos végezte a balatonszemesi BH Zrt kiktében. A halal okaként vizbe
fulladast allapitott meg. A holttesten sérlilések, idegenkezliségre utalé nyomok
nem voltak.

A halal okanak pontos megallapitdsa érdekében igazsagugyi-orvosszakértoi
vizsgalat lefolytatasara kertilt sor.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Az igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalat soran elvégzett véralkohol meghatarozas
eredménye alapjan az elhunyt a halalanak bekoévetkezte el6tt fogyasztott
szeszesitalt, de alkoholosan nem volt befolyasolt allapotban.

A toxikoldgiai vizsgalat kabitészerek, pszichotrop anyagok, gyogyszerek, mérgek
jelenlétét nem mutatta ki.

A laboratériumi vizsgalatokkal az elhunyt szervezetében belélegzés Uutjan a
nagyveérkorbe jutott kovamoszat volt kimutathaté, ami az elsédlegesen
megallapitott vizbe fulladasos halalokot tamasztja ala.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

A vizbe es6k szamara nagy veszélyt jelent a test kihllése. Vizben a
testhémérséklet csokkenése 26-szor gyorsabb, mint ugyanazon a hémérsékleten,
szarazfoldon tartozkodd személy esetében. A lehlilés gyorsasaga a viz
hémérseékletétdl, a ruhazattol és a tuléld lelki és fizikai allapotatdl is figg. A lehdlés
még fokozottabba valik, ha a személy a vizben mozogni, vagy uszni probal. A
vérellatas ilyenkor ugyan fokozddik, de a ruhaszovetek kozott felmelegedett viz a
ruhabdl kipréselédik, ennek helyét pedig ismét hideg viz foglalja el.

A kihiilés fazisai a vizbe esés utan:
1. "Hideg Sokk" reakcidk /az els6 2-3 percben/

A varatlan hideg vizbe esés dramaian megndveli a szivritmust, a vérnyomast,
és a levegbvétel ritmusat. Annak ellenére, hogy néhany percen belul ezek a
tinetek csdkkennek, mégis egy idbére gatoljdk az emberi aktivitast. Nagy a
szivroham kockazata, valamint el6fordulhat a gége reflexszer(i, gércsos
O0sszehuzddasa.

2. Kifaradas, eréveszteség /3-30 percig/

Még a kivalé uszok is hamar kimerilnek a hideg vizben, mert nehéz
O0sszehangolni a karok és a labak munkajat olyankor, amikor a hidegsokk hatas
miatt ellenérizhetetlenné valik a légzés Uteme. Az Uszas nehézkessé valik,
ebben a szakaszban a legnagyobb a kockazata, hogy a vizbe esett személy
vizet nyel és megfullad.

3. Folyamatos kihiilés /30 percen tul/

Tartds vizben tartézkodas kozben a belsd testhémérséklet 36,9°C-rél
folyamatosan csokken és ha az érték 35°C ala esik, mar a hipotermia tlinetei
dominalnak: hidegrazas, a végtagok fokozddo zsibbadasa észlelhetf. Amikor a
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testhémérséklet tovabb csdkken, a személy az dntudatlansag allapotaba kertil
fellletes Iégzéssel és alacsony pulzus szammal, majd a szivm(ikddés leall.

Az esemény napjan a Balaton vizhémérséklete 15°C volt. A hajo vezetbje a vizbe
eséskor meleg, de nem vizallé ruhazatot viselt. Az indulaskor viselt kabat mar nem
volt rajta, azt a hajé kabinjaban talaltak meg. A tulélési id6 a viz héfoka és a viselt
ruhazat fliggvényében 4-6 ora kozott valdszinlisithetd, de maximum 8 éra lehetett.
Ajulés, eszméletvesztés mar 4 ora elteltével bekovetkezhetett.

A robotkormannyal haladd hajé olyan sebességgel tavolodhatott a vizben lévé
személytél, hogy a vitorlast uszva utélérni és a fedélzetre visszajutni nem lehetett
esélye.

A vizbe esés helyétdl a part olyan tavolsagra lehetett, hogy a hideg vizben, atazott
ruhazatban Iév6 hajovezetének nem volt lehetésége Uszva partot érni a kifaradas
és az Uszastol felgyorsulo kihilés bekdvetkezése elétt.

A tulélés és az eredményes felkutatas lehet6ségét jelentésen csdkkentette, hogy a
hajo vezetdje az esemény idején nem viselt mentémellényt. Az altala végzett
tevékenységhez mentémellény viselését jogszabaly ugyan nem irja el6, de mivel
egyedul tartdézkodott a jarm(ivdon, ezért hasznalata ajanlott lett volna. A
mentémellény a személyt kifaradas vagy eszméletvesztés esetén is a vizfelszinen
tarthatta volna olyan testhelyzetben, hogy feje 6ntudatlan allapotban se érhessen
vizbe. Ezaltal a vizbe fulladas lehet8ségét csokkentve a tulélés esélyét novelte
volna. A hajovezetd sotétkék ruhazatot viselt, ami a vizben nehezen észrevehetd.
A keresés soran a mentémellényben 1évé személy észlelésére nagyobb lett volna
az esély.

Mentdegységek értesitése, felkutatasra tett intézkedések
15 6ra 56 perc Bejelentés a vitorlas kishajé zatonyra futasarol.

16 6ra 16 perc A vizirendészet B-67 szolgalati kisgéphajdja elindul és atkutatja
a Balatonfdldvar-Balatonszepezd-Révflldp utvonal vizterlletét.

16 6ra 23 perc A vizirendészet B-64 szolgalati kisgéphajoja a zatonyra futott
vitorlashoz érkezik. Szemtanu meghallgatasa, adatgydjtés.

16 6ra 36 perc A VMSZ ,Abraham” és ,Zanka” gumitest(i kisgéphajéja elindul
Zankarol a keresésben részt venni.

17 6ra 00 perc A felkutatas negy kisgéphajéval folytatodik: a B-64, B-67,
LAbraham” és ,Zanka” kisgéphajok atvizsgaljak a Révfllop-
Balatonlelle-Balatonakali-Balatonfoldvar kozotti viztertletet.

19 o6ra 00 perc Napnyugtaig a keresés nem vezetett eredményre, ezért
sotétedés utan a kutatast felfiggesztik.

A vizterulet atvizsgalasa soran az egységek nem talaltak semmit, ami kapcsolatba
hozhaté a személy eltlinésével. A térségben mas menetben 1évé vizijarmivel a
kutatas alatt nem talalkoztak.

A bejelentést tevé horgasz elmondasa alapjan valoszinlsithetd, hogy 14:45-kor a
hajévezeté mar nem volt a vitorlas fedélzetén, igy a felkutatas megkezdésekor mar
legalabb 1,5-2 érgja a vizben lehetett. Mentémellény nélkul ez mar elegendd id6
volt ahhoz, hogy a kifaradas allapotaban legyen. A keresés 19:00 6rakor tortént
felfUggesztésekor mar tobb mint 4 6ra telhetett el a vizbe esés 6ta. Ekkor mar
kevés esély volt arra, hogy a személy még életben van. 23:00 6ra utan mar
elméleti esélye sem maradt az életben maradasnak.
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1.16

1.17

1.18

2012. oktéber 11-én a BVRK az eltiint személy ugyében érdekl6dott a Veszprémi
és a Siéfoki Korhaznal, hogy az elmult napokban sor kerllt-e vizbél mentett
személy ellatasara. Mindkét kérhaz nemleges valaszt adott.

2012. oktdber 12-én a BVRK elrendelte az eltlint személy kérozését.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem végzett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészité adatok

A Balatoni Vizirendészeti Renddrkapitanysag eljarasa sordan megvizsgalasra
kerultek olyan, a 2012. évi versenyek soran a ,Birdie’-r6l korabban készult
fényképek, melyeken a menetirany szerinti jobb oldali hatsé korlat lathatd. A
fényképek elemzése soran megallapithatdé volt, hogy a sodronykétél korlat V-
alaku rogzité elemének egyik szara mar 2012 juliusaban is torott volt. A torés
juliusban (7. &bra) és augusztusban (8. abra) még nem volt szembetiing, mert a
sérult részt eltakarta a korlatra szerelt takaroponyva rogzité kotele, de a képeken
jol latszik, hogy a régzitdé ful alsdé szara és a korlaton talalhatd hegesztés nincs
egyvonalban. Egy, szeptember 29-én készllt felvételen (9. abra) mar az lathato,
hogy a letdrt szar vége és a hegesztési varrat kdzott kb. 3 mm-es rés talalhato.

Ennek a torésnek a meglétérdl a versenyek alatt a hajé személyzetébdl senkinek
nem volt tudomasa, a sértilés senkinek nem tlint fel. Arrdl nincs informacid, hogy a
baleset napjaig a hajo tulajdonosa észlelte-e a toreést.

7. dbra: a rogzité elem 2012 juliusban 8. dbra: a sérult elem 2012. augusztusban
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9. abra: a torott szar 2012. szeptemberében

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgélads soran az altalanostdl eltér§ modszerek alkalmazasa nem volt
szukséges.
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ELEMZES

A vitorlas kishajo vezet6je tapasztalt vitorlazo volt, rendelkezett a hajo vezetéséhez
szlkséges képesitéssel és gyakorlattal. A sajat tulajdonu vizijarmi kezelésében,
iranyitasaban jaratos volt. A vizterllet hidrologiai és meteoroldgiai sajatossagait jol
ismerte.

A személy a baleset napjan fogyasztott ugyan alkoholt, de nem volt alkoholosan
befolyasolt allapotban. A Vb feltételezése szerint ez a kérlilmény kézvetlendl nem jarult
hozza az esemény bekovetkezéséhez, de kockazati tényezét jelenthetett.

A vizijarmi egy stabil, jo hullamallé képességu, tengeri part menti hajozasra tervezett
taravitorlas, amely alkalmas a Balaton 2. zénaju vizfellletén vald kézlekedésre. A hajé
vezetéséhez 1 f6 elegend6. A jarmi az esemény id6pontjaban érvényes
Uzemképességi bizonyitvannyal rendelkezett. A vitorlas a balatonféldvari kik6tébél még
uzemel® kilmotorral futott ki, de a vitorlas megtalalasakor a motor ,lUres” allasban volt
leallitva. A Vb feltételezése szerint a motort a tulajdonos allithatta le a kihajozas utan,
igy a hajé a baleset idépontjaban mar csak vitorlaval kdzlekedett. A hajo vezetbje a
févitorlat nem huzta fel, a vitorlds kishajo csak az orrvitorlaval haladt. Az esemény
idején folyamatos déli szél fujt, ezért az orrvitorla a feltételezett utvonalon valészin(leg
mindvégig jobb oldali pozicidban volt. A hajotest Uszashelyzete ennek megfeleléen
enyhén jobbra délt lehetett.

A jarm(rél készllt korabbi fényképek alapjan megallapithaté, hogy a fedélzeti korlat
jobb oldali hatsé rogzitd elemének alsé szara mar korabban eltorott. A korlat
leszakadasakor ez az alkatrész elveszett, valészinlleg a vizbe esett. Emiatt a rogzité
elem anyagvizsgalatara mar nincs lehetéség. A csonk torésképe kifaradasos torésre
utal. A kezd6 repedés kiinduld pontja a hegesztési varrat - mint alkatrészgeometriai
feszultséggyUjté hely - lehetett. A kifaradasos torés anyagszerkezeti hibara is utalhat,
de okozhatta a korlatra szerelt ponyva tartokoételén fellépé tébbletterhelés is, melynek
irAnya és nagysaga az elem eredeti rendeltetésétdl eltérd igénybevételt okozott.

A vitorlas a hajétest allapota, a berendezések mikoddképessége és a felszerelések
megléte alapjan hajézasra alkalmas volt, azonban a fedélzeti korlat korabbi sérulése
miatt vizi kézlekedésre nem volt biztonsagosan hasznalhaté. A fedélzeti korlat
biztonsagi felszerelés, ezért sérulése, meghibasodasa nagymértékben veszélyezteti a
fedélzeten tartézkodok biztonsagat, testi épségét. Ez fokozottan érvényes vitorlas
hajok esetében, melyeken vitorlaval haladas soran nagy oldaliranyu délések is
el6fordulhatnak. A vizi jarmalvel kézlekedni csak a hibas korlatelem kijavitasa utan lett
volna biztonsagos. Ennek ellenére a balesetveszélyes allapot tdbb hdnapja fennallt.
Feltételezhet6, hogy a tulajdonos vagy nem észlelte a sérilést, vagy nem tulajdonitott
neki kell6 jelentéséget.

A hajoérdl juliusban és augusztusban készult fényképek alapjan megallapithato, hogy a
sérllés észlelését jelentésen akadalyozta a korlatra szerelt ponyva régzitd kotele,
amely eltakarta a torést. Egy szeptemberben készult fényképen azonban jol latszik,
hogy a ponyva tartokdtele mar nincs benne a rogzité fulben. A térétt szar igy mar
tisztan lathatova valt, a sérulés szemrevételezéssel is megallapithato lett volna. A Vb
nem rendelkezik arra vonatkozé informacioval, hogy a tulajdonos milyen gyakorisaggal
ellendrizte a fedélzeti szerelvények allapotat, illetve végzett-e ilyen ellenbérzéseket
egyaltalan.

A ponyva kotele a torés helyén keletkezett résen keresztul kicsuszhatott, de
szandékosan is eltavolithattak a fulbél. Amennyiben a tulajdonos flizte ki a kotelet a
rogzité elembdl, a sérulés mar nem kertlhette el a figyelmét.

Nem zarhatd ki, hogy a hajo tulajdonosa tudott a korlat sérilésérél, azonban a Vb
megitélése szerint rendelkezett olyan gyakorlati tapasztalattal, hogy egy ilyen
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meghibasodas biztonsagi kockazatat helyesen itélie meg és gondoskodjon annak
elharitasarol. A korlat kijavitasara a baleset napjaig mégsem kertilt sor, ezért a Vb azt
valdszindsiti, hogy a balesetet megel6zé idészakban a tulajdonos nem észlelte a
sérulést, arrél tudomasa nem volt. Ez a kdrulmény a korlat rendszeres ellen6rzésének
hianyara utal.

A hajé megtalalasakor észlelt friss térésnyom alapjan valészinlsithetd, hogy a korlat
leszakadasa 6sszefliggésbe hozhaté a hajovezetd vizbe esésével, ezért a Vb tébb
olyan feltételezést megvizsgalt, amelyek soran a balesetet megel6z6en a hajé vezetéje
a korlattal érintkezésbe kerulhetett:

o A hajo vezetbje rosszul lett és a korlatnak esett.

o A személy elvesztette egyensulyat és a korlatnak esett.

o A hajovezet6 elcstuszas vagy megbotlas miatt a korlatnak esett.

o A személy a sériilt korlatba kapaszkodva kézlekedett a fedélzeten.

e A hajo vezetdje a jobb oldali korlatnak tamaszkodva tevékenykedett, vagy a
korlatba kapaszkodva kihajolt.

! [
: orrvitorla
a biztonsagos :
(,szél feletti”) | J
bal oldal |
i a jobb oldali
| leszakadt
| korlat
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Avi

11. abra: a hajé feltételezett uszashelyzete a vizbe eséskor

Vitorlaval haladd kishajokon a bevalt gyakorlat és a célszerliség miatt a hajo vezetdje
és a személyzet altalaban a fedélzet vitorlakkal atellenes oldalan tartézkodik és
kozlekedik. Az érintett vizijarm(inek az eseménykor fennallé6 uszashelyzetében ez az
oldal a fedélzet bal oldala volt. A vizsgalat soran nem volt megallapithat6, hogy a
hajovezetd szandékosan tartozkodott a jarmi jobb oldalan, vagy egy véletlen esemény
soran kerult oda.

A vizbe esés a hajovezet6t hirtelen, varatlanul érte. Nagy valoszinliséggel a ,hideg
sokk” allapotaba kertilt.
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

— A fedélzeti korlat jobb hatsé rogzité elemének egyik szara mar tobb
hénappal a baleset el6tt eltorott.

— A tulajdonos vélhetéen nem ellenérizte rendszeresen a fedélzeti
szerelvények allapotat.

— A fedélzeti korlat mar korabban meggyengult rogzité eleme a személy
korlatnak délése vagy belekapaszkodasa soran fellépé terheléstél nagy
valoszinlséggel letorhetett.

— A leszakadt korlat a személy vizbe esésének megakadalyozasara nem volt
alkalmas.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

— Aviz héfoka miatt nagy volt a kihilés kockazata.

— A térségben mas menetben lévd hajo nem tartézkodott.

— A vitorlas a robotkormany iranyitasaval tovabb haladt a vizbe esés utan is.

— A part tavolsaga miatt a kiuszas lehet6sége csekély lehetett.

— A hatésagok a balesetr6l csak késObb szereztek tudomast, ezért a
mentbegységek riasztasakor mar 1,5-2 6ra is eltelhetett a vizbe esés o6ta.

— A sikeres felkutatas esélyét jelentésen csokkentette, hogy a keresett
személy soOtétkék ruhazatot viselt, amely megnehezitette észlelését a
vizben.

3.3 Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

— A hajo vezetdje alkoholt fogyasztott.

— A hajovezetd nem viselt mentémellényt.

— A hajé vezet6je egyedll volt a vitorlas fedélzetén, igy senki nem észlelte a
vizbe esést.

3.4 Az eset oka
A Vb feltételezése szerint a baleset legvaldszinlsithetébb oka, hogy a korabban
meggyengult, és az eset pillanataban leszakadt jobb oldali fedélzeti korlat nem
akadalyozta meg a hajo vezetdjének kiesését.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Szakmai vizsgalat idétartama alatt uzemelteté/hatésag/stb.
altal hozott intézkedések

2012. oktéber 12-én a BVRK elrendelte az eltlint személy koérozését. A holttest
megtalalasanak napjan a kérdézést megsziintették.

4.2 Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem
adott ki.

4.3 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalbdbizottsaga a szakmai vizsgalat eredményeként nem talalt olyan
koralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2014. aprilis 10.

Wimmer Gabor Szentesi Laszlo
Vb vezetbje Vb tagja
Veres Gabor Sarkozi Szilard

Vb tagja Vb tagja
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