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SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Dunafoldvar Duna 1563 fkm
2012. oktober 5.

Jasmin ms

NBNP 124/495

A szakmai vizsgédlat célia a vizikbzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikbzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- alégi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- avizikdzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011. (XII. 21) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.

rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikbzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és azokat a vizikdzlekedési
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott kozlekedési
balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zaréjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevO személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

sulyos vizikdzlekedési baleset

C s N.V. Boele’s Scheepswaruen
gyartoja /Hollandia/
tipusa tankonjard
lobogéja szerb
Vizi jarmii lajstromjele NBNP124/495
gyari szama -
tulajdonosa Damen Tankers DOO Novi Sad
lizembentartéja Damen Tankers DOO Novi Sad
bérléje nincs
Eset napja és idépontja 2012.10.05. 16.00
helye Dunafdldvar jobb part 1563 fkm
Eset kapcsan el'h unyta!( ?zéma . -
sulyos sériltek szama | -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

nem sérult

Lajstromozé allam

Szerb Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

Jugoregister Beograd

Nem ismert

KBSZ

Gyartast felligyeld hatosag
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2012. oktdber 6-an
az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki.

vezetéje Kiss Laszl6 mb. féosztalyvezetd
tagja Wimmer Gabor balesetvizsgald
tagja Kovacs Andras baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A sulyos vizikdzlekedési balesetet a hajo személyzete nem jelentette a hatdosagoknak,
arrél a KBSZ csak harmadnap, a médiabdl érteslilt.

A kikdtd személyzete, latva a fennakadt hajot, az esemény masnapjan értesitette a
vizirendészetet.

A Vb az eseményt kdvetd masodik napon helyszini szemlét tartott. Meghallgatta a hajé
személyzetét, illetve a helyszinen tartézkod6 tanukat, a hajo és a személyzet
okmanyairdl fényképfelvételeket készitett.

Bekérte az NKH-t6l az RSOE 4éltal rogzitett, a baleset idején a kérnyéken tartézkodo
hajokra vonatkozé AIS adatokat.

A Vb a KBSZ szolgalati célu kisgéphajojaval a kikétd viztertuletén a mederviszonyokat
felmérte, ellendrizte az aktudlis vizmélységeket, err6l a mérési pontok alapjan egy
térképvazlatot is készitett.

A Vb ez alkalommal ismét meghallgatta kik6té dolgozait, errdl jegyz6kdnyvet készitett.
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A mért adatokat, a meghallgatottak altal elmondottakat, a bekért AIS adatokat, és
kikot6i dokumentumokat, valamint a helyszinen készllt fényképfelvételeket a Vb
felhasznalta a Zaréjelentés—tervezet elkészitése soran.

Az eset rovid attekintése

A szerb lobogo alatt kdzleked® onjard tankhajo 2012. oktdber 5-én délutan 16.00-kor a
dunaféldvari Lukoil Magyarorszag Kft. kikoétéjében a kikétépontonhoz vald kikotési
mandéver soran felakadt.

Az esetet a hajo személyzete nem jelentette a hatdésagoknak, azok masnap a kikotdé
személyzetétdl értesiltek a torténtekrdl.

A hajé masnap, a rakomanyanak atszivattyuzasat kovetéen, sajat er6bdl szabadult le a
zatonyrol.

A Vb biztonsagi ajanlasok kiadasara tesz javaslatot.

1. sz. abra: A megfeneklett hajé
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A szerb lobog6 alatt kdzlekedé Jasmin ms oOnjaré tankhajo Turnu Severinbél
/Romania/ szallitott biodizel olajat a Lukoil Magyarorszag Kft. dunafoldvari
kikotéjébe. A hajo, mely A1 Gzemmoddban koézlekedett oktdber 4-én 13 éra 30-kor
érkezett Mohacsra, ahol a szokasos vizsgalatnak vetették ala.

Az Ut Mohacstol Dunaféldvarig esemény nélkul telt el. A dunaféldvari Lukoil
Magyarorszag Kft. kikét6jehez érve a hajé kapitanya - elmondasa szerint -
hegymenetben, kb.30 m-re megkozelitette a kikotépontont és kiadatott egy
orrkotelet, majd hagyta, hogy a viz sodrasa a hajot a kik6té pontonjahoz beforditsa.
Ez altalaban szokasos kikétési mandvernek tekinthet6 (2. abra).

Azonban ez a mandver nem jart sikerrel, mert a hajo fara kb.16.00 érakor zatonyon
felakadt. Ezt kbvetden a hajo sajat géperdvel probalt leszabadulni a zatonyrdl, de ez
nem sikerQlt. A felakadt hajo korul vizméréléccel is megmérték a vizmélységet és
1,50-1,60 m vizmélységeket is mértek. A Vb a baleset utani héten a KBSZ
kisgéphajéjaval a kikotd el6tti terlleten vizmélységmérést végzett. A mérés
eredményei igazoltak, hogy a kikétépontontdl kb. 30-35 m-re talalhaté egy
homokpad, amin a hajo felakadt.

A Jasmin ms rendelkezett az el6irt hajoazonosité rendszerrel (AlS), azonban az
eset idején nem Uzemelt, igy annak adataib6él a Vb-nek nem allt maédjaban
informaciot nyerni a kikotési mandver végrehajtasarol.

2. sz. abra: A Lukoil Kft. altal lizemeltetett dunaféldvari kikoto térségének vazlatrajza.
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BEL D6

LULOH—
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3. sz. abra: A hajé kapitanya altal készitett vazlatrajz.

A Lukoil kikoté dgyeletesének elmondasa szerint nekik sem volt tudomasuk arrdl,
hogy a kikotéponton elétt egy homokpad van. A kikotd vezetdje arrdl tajekoztatott,
hogy a kik6t6 elétti tertleten utoljara 2005-ben végeztek kotrasi munkakat.

Az RSOE-t8l kapott AIS adatokbdl egyértelmiien megallapithatd, hogy a balesetet
kovetd éjszaka, oktdber 6-an 01 ora 40 perckor a bolgar lobogd alatt hajézé
Rubiship VII Largo hajé is megprébalta - a hatésagok tudta és engedélye nélkul -
leszabaditani a felakadt hajot, de ez a mandver is sikertelenul végzddott.

uny

Last update: 2012-10-06 01:50:00 X

Hame: JASKIN
FAMSE 279202407

IM0: WA
Type: Wing In Ground
ﬁ Status: Under way =ailing

@ Speed: Oktz /145.0°
Dest.. DUNAWECE
ETA: *=0000:00

Location: 45.8311, 18.5227

Size: 93mx 84m
Draft: Zm
Callzsign: YT2407

o Flag: ¥® Serbia (Republic of)
L
- Tﬂﬂ-
(3 3 visible
Fe T 48 N0 tntal
4. sz. abra: A felakadt Jasmin ms helyzete, el6tte a kozelében lathaté a Rubiships VII
Cargo ms
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Last update: 2012-10-06 01:50:00 X

Name: RUBISHIPS VIILARGO
MMSE 207261816
IMO:  N/A
m Type: Cargo
Status: Under way using engine

n Speed: 1kis/13°
Dest.: KELHEIM
@ ETA: Deci2 12:00
Location: 46.8317, 18.9231
Size: 9Smx Sm
Draft: 2.2m
Callsign: LZRP
Flag: g Bulgaria (Republic of)

o

o
S s
C-k
i 3 visible
7142 070 #atal

5. sz. dbra: A Jasmin ms mellett a Rubiship VII Largo ms lathaté, amely a Vb
feltételezése szerint leszabaditéasi kisérletet végzett

00m,

A hajé személyzete masnap ismét megprobalta sajat er6bdl leszabaditani a hajot,
de ez ismét eredmény nélkil veégz8dott. Ekkor a hajé kapitdnya a Lukoll
Magyarorszag Kft. szolgalatban 1évé személyzetét megkérte, hogy biztositsanak
szamara a rakomany atfejtésére alkalmas cs6vezetéket, melynek segitségével
megkezdhetik a rakomanynak a hajobdl torténd kiszivattyuzasat, ezaltal el6segitve
a hajonak a zatonyrdl valé leszabaditasat. A kikoté személyzete ezt a kérést nem
teljesitette, ellenben 14 6ra 30 perckor értesitette a hatésagokat a kialakult
helyzetrél.

A kikotd elétti tertileten kdzlekedd hajok szamara kiméletes hajézas lett elrendelve.
Az este folyaman a helyszinre érkezett a DVRK vezetdje, a Tolna Megyei
Katasztréfavédelmi  Igazgatésag két munkatarsa valamint az Orszagos
Iparbiztonsagi Féfelligyel6ség vezetdje, illetve egy szerb-magyar tolmacs.

Mivel a hajé nem rendelkezett dupla (kettés) fenékkel, valamint az id&jaras
el6rejelzés a kovetkezd napra a kdrnyékre viharos er6sségl szelet jelzett, a hajébol
a rakomany kiszivattyuzasat rendelte el a Katasztréfavédelmi Igazgatdsag
képviselje. Tartani lehetett ugyanis attol, hogy a hajotest esetleg megroppan és a
rakomany egy része a Dunaba omlik.

A rakomany atfejtését a Lukoil kikoété terlletén 1évé tartalyokba 09 6ra 20 perckor
kezdték meg. A konnyités ideje alatt a Dunaujvarosi Dunaferr kikoté Péter nevi
rendezd hajoja készenlétben allt, géperbvel tartotta a felakadt hajét. A hajé 16
orakor szabadult le a zatonyrdl és allt a ponton mellé.

A kikotd vezetbjének elmondasa szerint a Katasztrofavédelem munkatarsa
elrendelte a kikdtd el6tti folydszakasz felmérését, illetve kotrasat.

A zatonyrdl vald leszabadulas soran lékesedés, karesemény, ill. személyi sérulés
nem tortént. A balesetet szenvedett hajo 2012. oktober 9-én 14 6ra 30-kor hagyta el
a kikotét.
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1.2 Személyi sérulések
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 3 1
1.3 Az uszoélétesitmény sérilése
A baleset soran a hajon sérilés nem volt lathato.
1.4  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Avizi jarmi vezetdje
Kora, neme, allampolgarsaga 50, férfi, szerb
_ Képesités érvényessége 2018.02.12.
Szakmal Egészségligyi alkalmassag 2015.09.27
képesitése . — — —
Egyéb szakmai bizonyitvany Radarhajés, radios
1.5.2 Az uzemvezetd
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, ezért részletezése nem szilkséges.
1.6 Az uszoélétesitmény adatai
Gyartas helye Bolnes Halmdija /Hollandia/
Gyartas éve 1962
Utolsé szemle helye, ideje Belgrad 2010. 08.07.
l'Jze’mképe§s_é:qi k?izonyitvény 2013.08.07.
érvényességi ideje
1.6.1 A hajétest adatai
Hossza: 89,56 m
Szélessége:8,19 m
Max merilése:2,58 m
Legnagyobb merilése a baleset idején: 2,40 m.
1.6.2 A vizi jarmi motorjanak adatai
Tipusa: Deutz RBV 6M545  Teljesitménye: 552 kW
KBSZ 8/15
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1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai

A Vb-nek nincs tudomasa az esettel 6sszefiggd miszaki meghibasodasrol.

1.6.4 A vizi jarmi terhelési adatai

Ures tomeg 449,95t
Uzemanyag témege 12t
Rakomany tomege 905 t
Terhelés 6sszesen 917t
Megengedett legnagyobb hordképesség 1.224.21t
Teljes vizkiszoritas 1.674.16t
Megengedett legnagyobb meriilés 2,58 m
Merilés a baleset idején 2,40 m
1.7 Meteorolégiai adatok
A baleset bekdvetkezésének idején a helyszinen napos, szélcsendes id6 volt. A
léghémérséklet 18 °C. A latasi viszonyok jok voltak. A Duna vizallasa
Dunafdldvarnal — 72 cm apadoé jellegl volt. A viz h6mérséklete 16,6 °C.
1.8 Navigaciés berendezések
A navigacids berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
1.9 Osszekéttetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.
1.10 Kikotoi adatok
A kikoté az 1562.90 — 1563.06 fkm kdzott a Duna jobb partjan talalhaté. A kikotd
tulajdonosa/uzemeltetéje a Lukoil Magyarorszag Kift.
A kikotd kiépitése folyami nyiltviz{
A kikotdé Gzemeltetési formaja koézforgalmu
A kikoté jellege folyadékok, gazok ki és berakodasa
A kikotd Uzemeltetési ideje folyamatos
A kikot6 igénybevételi lehetdsége ADN/ADNR hatalya ala es6 nagyhajok
részére
A Kkikoté uszé létesitménye U-10709-30  nyilvantartasi  szamu
ponton
A Duna mederfeneke ezen a részen margas, homokos laza szerkezetl, ennek
készdnhetd, hogy a felakadas soran a hajé nem lékesedett.
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1.11  Adatrogzitok
A hajon adatrogzité nem volt, és ez nem is el6iras. Az AlS hajokovetd rendszer a
baleset idején nem lzemelt.

1.12  Aroncsra vonatkozé6 adatok
Az esemény bekovetkezésekor roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehetdsége
Az eset soran személyi sérilés nem tortént.

1.16  Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szikség.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

1.18 Kiegészit6é adatok, jogszabalyok
A légi- a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005 évi CLXXXIV.térvény 10.§ (2) bekezdése, illetve
a vizikdzlekedés rendjérél szolo 57/2011 (X1.22.) NFM rendelet mellékleteként
kiadott Hajozasi Szabalyzat (HSZ) l.rész 1. fejezet 1.17 cikke el6irja a hajézasi
események jelentését.
A HSZ hivatkozott cikke szerint:
» A fennakadt vagy elslillyedt hajo, illetve a fennakadt vagy szétszakadt usz6
testek kbteléke vezetdjének az eseményrdl a legrévidebb idén beliil értesitenie kell
a legkézelebbi illetékes hatdsagot.”
Az AIS berendezés Uzemeltetésére vonatkozé 53/DU/2011 Hajosoknak szo6ld
hirdetmény tartalmazza:
A Nemzeti Fejlesztési Minisztéerium a Duna folyam magyarorszagi szakaszan (1811-
1433 fkm kozott), tovabba a Szentendrei Duna-agban automatikus hajoazonosito és
nyomonkoveto rendszer (ALS) miikddtetési és hasznalati kételezettséget vezet be, az
alabbiak szerint:
2011. szeptember 1-t6] a magyar lajstromban nyilvantartott hajokra, kompokra és
azokra a kisgéphajokra, amelyek 12 fonél tobb utas szallitasara engedélyezettek,
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1.19

tovabba az uszo munkagépekre terjed ki. A kotelezettség alol mentesiilnek a kotelékben
tovabbitott uszolétesitmenyek, és a nem szabadon kozlekedo kompok.

2012. janudr 1-t0l az a) pontban meghatdrozott uszolétesitményeken tul a nem magyar
lajstromban nyilvantartott hajokra, kompokra és azokra a kisgéphajokra, amelyek 12
fonél tébb utas szallitasara engedélyezettek, tovabba az 1iszo munkagépekre terjed ki.

A kételezettség alol mentesiilnek a kotelékben tovabbitott uszolétesitmények, és a nem
szabadon kozlekedo kompok.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szlkséges.
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ELEMZES

A Jasmin ms oOnjaré tankhajo kapitanya rendelkezett a hajoé vezetéséhez szukséges
képesitéssel. A Dunan 1982 o6ta hajozik. Kapitanyi beosztast 20 éve tolt be. Eddigi
palyafutasa soran tdbbszor végighajézta a Duna, illetve a Duna — Majna - Rajna
csatornat. Ezen a hajon azonban el6szor teljesitett szolgalatot, és elmondasa szerint
korabban még nem jart a dunafdldvari kikotdben. A balesetet szenvedett Onjaro
tankhajéra két hénappal a baleset bekdvetkezése el6tt hajozott be.

A hajé okmanyai a baleset idején érvényesek voltak. A navigacios és kommunikacios
berendezések, azaz a radar és a radidtelefonok mikdddképesek voltak. A hajo a
kotelezden el6irt automatikus hajéazonosité rendszerrel (AIS) is fel volt szerelve, de az
eset idején nem Uzemelt. A helyszini szemle soran a Vb Gizemképes allapotban talalta.
A hajo személyzete sem tett emlitést a berendezés esetleges meghibasodasarol.

A radar a sulyos vizikozlekedési baleset bekovetkezésekor Uzemelt, bar annak
bekovetkeztére nem volt hatassal.

A hajé rendelkezett ultrahangos mélységmérével, amely az eset idején is
mikodoképes volt, igy érzékelnie kellett a csdkkend vizmélységet. A berendezés a
képernydjén jeleniti meg a hajo alatti aktualis vizmélységet.

A Vb-t a Lukoil kikété meghallgatott dolgozéja arrél tajékoztatta, hogy itt a bevett
kikotési gyakorlat az, hogy a hajok el6szor felmennek a Lukoil kikoté felett kb. 80 m-re
lévé gabonarakodd pontonjaig és onnan ereszkednek hatra a kikoté pontonjahoz. A Vb
tudomasa szerint ez a kikotési modszer koztudott volt az itt tdbbszor megfordult
hajosok kdrében. A Jasmin ms kapitanyanak azonban ez volt az els§ utja ebbe a
kik6tdbe.

A kikoté Uzemeltetbje a hajézasi tarsasag mohacsi ugynokét szokta tajékoztatni a
hajok kikétésének korlatozasairdl. A tajékoztatas pontossagat csdkkenti az a tény,
hogy a kikotd elbtti viztertletet utoljara 7 évvel ezelbtt, 2005-ben kotortak ki, és azota
nem kerult felmérésre a tertlet. Ennek megfeleléen a zatony meglétérdl és a hajout
vizmélységének csokkenésérdl nem all rendelkezésre dokumentalt informacio. Ezzel
egyutt a Vb véleménye szerint nem véletlentl alakult ki a fentiekben leirt kikotési
gyakorlat.

A Mohacs feldl érkez6 hajokkal a kikotd nem szokott kdzvetlenil sem radion, sem
telefonon kommunikalni.

A hajé személyzetének csak altalanossagban élltak rendelkezésre a viziutra vonatkozé
hidrografiai és egyéb meteoroldgiai adatok. A kikdté megkodzelithetéségérél, az ott 1évd
pontos vizmélységrdl, illetve a kikdtépontontdl kb. 30-35 m-re évé zatonyrol — a
kapitany elmondasa szerint — az orszagba valod belépéskor nem kaptak tajékoztatast.

Ennek megfeleléen a Jasmin kapitdnya annak az elgondolasnak megfeleléen
kozlekedett a 2,40 m merulési hajoval, hogy mindenhol rendelkezésére all az elgirt
2,50 m mélységl hajout és az altala altaldban alkalmazott manéverrel kdzelitette meg
a pontont. A Vb véleménye szerint ezért fordulhatott el6, hogy a kikétési mandver
soran nem kisérte folyamatosan figyelemmel a mélységmérd altal kijelzett adatokat. Ha
ugyanis ezt teszi, akkor észlelnie kellett volna a csdkkend vizmélységet.

A hajo fara a kikét6ponton megkdzelitése soran, attél kb. 30 m-re, egy zatonyon
felakadt. A felakadas bekdvetkeztében a zatony megléte és nem ismert fekvése mellett
nagy valészinlséggel kozrejatszott az is, hogy az eset idején alacsony, -72 cm volt
vizallas.
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3.2

A Vb attanulmanyozta a Lukoil Kft. kikotérendjét és abban nem talalta a kételezéen
bejelentendd adatok kozott a hajo merilését. Ennek az adatnak a megadasat ugyan
jogszabaly nem irja el6, de altalanos gyakorlat, hogy a nemzetkdzi kdézforgalmu
kikotékben azt kérik az érkez6 és az induld hajotol.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével Osszefuggésbe hozhatd ténybeli
megallapitasok

A Vb a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a sulyos vizikdzlekedési baleset
alapvetéen emberi, illetve kilsd objektiv tényezb&kre vezethet vissza.

A hajé kapitanya el6szor jart ebben a kikétében, igy nem rendelkezett korabbrol
kikotési tapasztalatokkal a helyszint illetéen.

Az eset oka

A Vb a vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a balesetet az idézte el6,
hogy a kapitany nem rendelkezett informaciéval a kikoté kozvetlen kozelében lévd
vizterllet sajatossagairdl, igy a kikdtési manéver soran sem szamitott akadalyra, nem
kisérte folyamatosan figyelemmel a mélységméré kijelzéjét.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA 2012-053-6-1 A Vizsgalbbizottsag a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a
hajo felakadasaban a kikdtési mandver soran jelentés szerepet jatszott az a tény, hogy
a hajoé vezetbje nem rendelkezett megfelel6 informacidval a kikdtd eldtti viztertlet
sajatossagairol.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kikotot tizemeltetd Lukoil Kft-
nek, hogy a kotrasi munkalatok befejezése utan is legalabb évi
rendszerességgel ellendrizze a kikotd elétti vizteruleten a mederviszonyokat,
mert a folyé ezen szakaszan folyamatos hordalékképzédéssel kell szamolni.

Egyuttal tegye lehetévé, hogy a megvaltozott mederviszonyokrél a kikotot
felkeresd hajok idében tudomast szerezhessenek.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatdl azt varja, hogy az aktualis adatok
ismeretében a hajovezeték kell6 gondossaggal tudnak eljarni, és igy a jovében a kikétd
terliletén a mostanihoz hasonlé vizikdzlekedési balesetek elkerilhetdk lesznek.
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BA 2012-053-6-2 A Vizsgalbbizottsag a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a
Lukoil Kft. kikdtérendjében - az altalanos gyakorlattol eltéréen - nem szerepel a
kikotébe érkezé és a kikdtébdl induld hajok altal kdtelezéen kdzlendd adatok kozott a
hajé merilése.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kikotét tizemelteté Lukoil Kft-
nek, hogy a kikétérendben az érkezé és az indulé hajok altal kotelezéen
bejelentendé adatok kozott szerepeltesse — mas koézforgalmi kikotok
kikotérendjéhez hasonléan — az aktualis legnagyobb meriilésiik mértékét.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatol azt varja, hogy a pontos adatok birtokaban a
kikoté lUzemeltetéje meg tudja tenni a sziikséges |épéseket a biztonsagos hajozas
biztositasa érdekében.

Budapest, 2013. aprilis 30.

Kovacs Andras Wimmer Gabor
Vb tagja Vb tagja

Kiss Laszl6
Vb vezetbje
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADN

ADR

AIS

DVRK
fkm

IMO

KBSZ

Kbvt.

ms

NFM

RSOE

SOLAS

Vb

Veszélyes Aruk Nemzetkdzi belvizi Szallitasarol sz6l6 Eurdpai
megallapodas

Veszélyes Aruk Nemzetkdzi Kozuti Szallitasarol szolé Eurdpai
megallapodas

Automatic Identification System
Automatikus Hajokovetd Rendszer
Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag
Folyamkilométer

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

motoros

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Radios Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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