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NAGYON SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Dunakeszi, Duna foly6 1666,0 fkm
2012. augusztus 109.

Kedvtelési célu kisgéphajo
H-25927-11

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmeény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdonyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél szol6 2001. évi XI. torvény,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikdzlekedési balesetek és a vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szolé 77/2011. (XIl. 21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6ld 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikozlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott kozlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértiési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzéaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az

érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm folyamkilométer

IMO International Maritime Organization

Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vb Vizsgaldbizottsag

KBSZ 3/15



2012-047-6

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartéja FOUR WINNS INC.
tipusa FOUR WINNS 180 LS HORIZON
lobogéja Magyar

Vizi jarmii lajstromjele H-25927-11
gyari szama FWNME2901900
tulajdonosa Maganszemély, magyar allampolgar
tizembentartéja Maganszemély, magyar allampolgar
bérldje Nincs

Eset napja és idépontja 2012. augusztus 19. 18:30
helye Duna foly6é 1666,0 fkm

Eset kapcsan el’hunytal’( ?zéma ' 1
sulyos sériiltek szama |0

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

A hajétest nem rongalddott, a
hajécsavar egyik levele csekély
meértékben megsérult

Lajstromozé allam

Magyarorszag

Lajstromozo6 hatésag

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Gyartast felligyeld hatosag
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

KBSz

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. augusztus 19-én 19 6ra 24 perckor az illetékes
rendérhatésag Ugyeletese jelentette be.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2012.
augusztus 19-én az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje
tagja

Sarkany Gabor
Wimmer Gabor

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo

Veres Gabor balesetvizsgalo kijeldlésére utdlag kerult sor.
Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a baleset résztvevéit és szemtanujat az eset korulményeir6l meghallgatta. Az
illetékes vizirendészeti kapitanysagon az eset kapcsan keletkezett iratokrol,
jelentésekrdl, tandvallomasokrdl, és az altaluk beszerzett dokumentumokrol
masolatokat készitett. A Vb a vizsgalatot az emlitett meghallgatasok és dokumentumok
alapjan végezte el.

Az eset rovid attekintése

A H-25927-11 nyilvantartasi szamu kisgéphajo a baleset idején vélgymenetben haladt
a Duna 1666,0 fkm-nél a jobb part és a Szurké-sziget kozott. A kisgéphajoban harom
szemely tartézkodott, egy vezetd§ és két utas. A negyedik személy a kisgéphajo
vontatasaban wakeboardozott. Az egyik utas a hajé elején tartozkodott és az
eléirasoknak megfeleléen a wakeboardozé férfit figyelte a menetiranynak hattal Glve.

A wakeboardozo férfi vontatasa kézben a kisgéphajo vezetbje a hajo vezetését atadta
a fiatalkoru nevelt lanyanak majd a kisgéphajé elejébe ment és menetiranynak hattal
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lelilt a kisgéphajé orraban annak peremére. A kisgéphajo ekkor varatlanul megtorpant,
és a vezet6 hattal el6re kiesett a kisgéphajobdl. A mozgd motorcsénak atgazolt a
vizben levd vezetdn. A kisgéphajot az utasok leallitottak, és azonnal megkezdték a
keresést, de nem talaltdk meg a férfit. A kdzelben tartozkodd komp vezetéje latta a
balesetet és hivta a vizirendészetet. A jarérhajé perceken belill a helyszinre ért, és
megkezdték a férfi felkutatasat. A keresésbe az Orszagos Katasztrofavédelmi
Féigazgatdsag egységei is bekapcsolddtak, de a vizbe esett férfi nem kertilt elé.

A férfi holttestére 2012. augusztus 24-én, a Duna folyé 1602 fkm-nél, az Adonyi-sziget
mellett talaltak ra.

) PTTETA I
4 2

B & \

1. sz. abra: A balesetet szenvedett kisgéphajé eldinézetben
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az Uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A baleset napjan négy személy - egy felnétt férfi, az élettarsa és annak fiatalkoru (az
eset idején 15 éves) lanya, valamint egy felnétt férfi baratjuk - dél koérili idépontban
kedvtelési céllal motorcsonakazni mentek a Dunara. Az indulas a Duna bal partjarol,
Dunakeszinél tortént. Az egész délutant motorcsénakazassal toltotték.

18 6ra 30 perc korll a csalad baratjat wakeboarddal kezdték el vontatni. A hajét a
férfi vezette, élettarsa pedig ekkor a hajo elején tartéozkodott és az elbirasoknak
megfelel6en a wakeboardozo férfit figyelte a menetiranynak hattal Glve.

A vontatas a Szirké-sziget és a Duna jobb partja kdzott tortént. A Szlrk6-sziget alatt
balra tartottak, hogy a kozelben tartézkodo, a Duna bal partja felé tarté kompot
elkerlljék. A vontatas megkezdése utan 6t perccel a motorcsénakot vezeté felnétt
férfi a mellette Gl6 nevelt lanyanak atadta a hajokormanyt, és a kisgéphajé orraba
ment. Azt nem indokolta meg, hogy miért tortént mindez, csak annyit mondott a
menetiranynak hattal Gl6 élettarsanak, hogy neki is figyelnie kel. O is a
menetiranynak hattal foglalt helyet a kisgéphajé orraban, a hajoéorr peremére killve.

2. sz. abra: A kisgéphajo vezetbilése és orr része

Miutan helyet foglalt a kisgéphajé megrandult, megtorpant, és bal felé iranyt
valtoztatott. A randulas kdvetkeztében a peremen (16 férfi hattal beleesett a vizbe, és
azonnal elmerdlt. A motorcsénak a pillanatnyi megtorpanast kdvetéen tovabbhaladt.

A vizbe esett személy élettarsa odaugrott a kormanyhoz, és leallitotta a kisgéphajot,
majd lanyaval keresni kezdték a férfit. A wakeboarddal vontatott férfi — az elmondasa
szerint combkdzépig érd - vizben maradva kereste a baratjat, azonban egyikik sem
latta a vizbe esett férfit a vizben vagy a felszinre felbukkanni.

A balesetet latta a kozelben, menetben levé komp vezetdje, aki azonnal hivta a
vizirendészetet. A vizirendészet jarérhajoja 6t percen belll a helyszinre ért, és
megkezdték a férfi felkutatasat. A keresésbe az Orszagos Katasztréfavédelmi
Féigazgatdsag egységei is bekapcsolddtak, de a vizbe esett férfi aznap estig nem
kerult eld.
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Kdzben a wakeboarddal vontatott férfi a kisgéphajét kivezette a Szlrkd-sziget partjaig.
A komp vezetdje a szolgalata lejarta utan odament a balesetet szenvedett
kisgéphajohoz, felajanlva szikség szerint a segitségét. Mivel a wakeboarddal
vontatott férfi nem rendelkezett kisgéphajo-vezetdi engedéllyel, a komp vezetbjének
segitségével ketten hajéztak at a Duna tulsé partjara, hogy a kisgéphajot trélerre
emelve elszallithassak.

2012. augusztus 24-én az Adonyi-sziget magassagaban egy ismeretlen férfi holttestet
talaltak, amelyrél a kés6bbi azonositas soran kidertlt, hogy a kisgéphajo vezetdjével
azonos.

1.2 Személyi sérulések
Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
2+1
Nem sériilt 0 (,2 fo a"klsgephajoban
és 1 f6 wakeboardon
vontatott személy)
1.3 Az uszoélétesitmény sérulése
A kisgéphajon, partra huzott allapotban az eset kivizsgalasat végz6 vizirendészeti
hatésag tagjai 2012. augusztus 20-an szemlét végeztek.
A szemle soran a hajotesten felileti sérilést, illetve hossziranyd horzsolasi
nyomokat talaltak, amelyek a jelenlevé és a balesetben részes — a wakeboarddal
vontatott — személy elmondasa szerint korabban keletkeztek, amikor a kisgéphajoét
partra futtatva kotétték ki.
A négy levell hajocsavar vizsgalata soran két levélen egyenletes elhasznalédasra
utalé nyomokat talaltak. A harmadik levélen, a levél élén 2 cm hosszu, tompa
benyomaddast lattak, ami szintén korabbi sértlés volt.
A negyedik levél élén egy 3 cm hosszu benyomodas, és egy 6 cm hosszu
egyenetlen sérulés nyomai voltak talalhatéak, illetve enyhén deformalddott is a
levél. A wakeboarddal vontatott férfi elmondasa szerint ez Uj keletld sérllés, a
balesetet megel6z6 héten még nem volt lathaté.
. ;s
A propeller
védobéle
3. sz. abra: A kisgéphajo hajocsavarja
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A kisgéphajo a balesetet kdvetéen is lzemképes maradt, a sérllt hajocsavar levelet
hazilagosan is javitani lehetett.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Avizi jarmi vezetdje
Kora, neme, allampolgarsaga 36 éves, férfi, magyar
. ST . Kedvtelési céla belvizi
_ Képesités érvényessége N . P .
Szakmai kisgéphajo-vezetdi igazolvany
képesitése | Egészségligyi alkalmassag | 2016. majus 25.
Egyéb szakmai bizonyitvany | ----
Az adott hajén eltdltétt idg | NYar —idoszakban - hétvégi
Behajozas hasznalat
ideje Utols6 12 hénapban ----
Utolsé6 30 napban
1.5.2 Az iuzemvezetd
A Kkisgéphajon uzemvezetd jelenléte nem elbiras, nem is volt.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
A kisgéphajo Uzemeltetéshez az elbirt személyzet 1 f6. A hajén tartozkodd egyéb
személyeket ezért utasokként vette tekintetbe a Vb.
Az utasok nem rendelkeztek kisgéphajo-vezetbi képesitéssel.
1.6 Az uszoélétesitmény adatai
Gyartoé Four Winns Inc.
Gyartas éve nem ismert
Utolsé szemle helye, ideje Budapest, 2012. julius 24.
Uzemkeépességi bizonyitvany 2018. jdlius 04.
érvényességi ideje
1.6.1 A hajotest adatai
Legnagyobb hosszusag 5,65 m
Legnagyobb szélesség 22m
Engedélyezett szabadoldal magassaga 0,5m
Hajotest utolsé viz alatti szemléje Viz alatti szemlére nem kotelezett
Megengedett utasbefogado6 képesség 8 f6
1.6.2 A vizi jarmi fémotor adatai
A kisgéphajoba egy darab 139,71 kW teljesitményld VOLVO PENTA 4.3 GL-C
tipusu benzinmotor van beépitve.
A kisgéphajoba beépitett motor adatainak az eset szempontjabdl nincs
jelentésége, ezért annak tovabbi részletezése nem sziikséges.
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1.6.3

1.6.4

1.7

1.8

1.9

1.10

A meghibasodott berendezés adatai

A nagyon sulyos vizikozlekedési baleset soran nem hibasodott meg berendezés.

A vizi jarmii terhelési adatai

Ures témeg 1200 kg
Uzemanyag témege 40 kg*
Utasok tomege 225 kg**
Terhelés 6sszesen 265 kg
Teljes vizkiszoritas 1465 kg

felemelt hatéomdvel: 0,36 m
leengedett hajtomivel: 0,74 m

Meriilés a baleset idején Nem ismert

Megengedett legnagyobb meriilés

*: Feltételezés, a napi hasznalat utan maradhatott ennyi lizemanyag.

** Az utasok tdmegét a ,Belvizi kishajokra és csdonakokra vonatkozé miszaki
iranyelvek” ciml kiadvany (Kozlekedési Féfeliigyelet Hajézasi Fellugyelet,
Budapest, 1988) altal megadott 75 kg/f6, illetve a motorcsénakban ulék szama (3
f6) szorzataként szamitotta ki a Vb.

Meteorolégiai adatok

A nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset napjan Horany-Dunakeszi térségében az
id6jarasi korilményeket egy nagy kiterjedés( anticiklon alakitotta ki, amelynek
terlletén igen meleg, szaraz idéjaras uralkodott. Ezen a napon szinte felh6 sem
volt az égen, csapadékrél sehonnan sem érkezett jelentés.

A kérdéses napon 18 és 19 ora kozott 28 és 31 °C kozotti hdmérséklet volt a
baleset térségében.

A Horany-Dunakeszi tagabb térségében 1évd, vizudlis megfigyelést is végzé
meteoroldgiai allomasokon a kérdéses id6ben a vizszintes latastavolsagot 40000
méter korulire becsulték, tehat tiszta latas volt jellemzd. Egyébként az orszag nagy
részén hasonld latasi viszonyok uralkodtak, altalaban 30000 méter felettinek
becsiilték a belathato tavolsagot.

A baleset idején nagyon gyenge volt a légmozgas. A mért, valtozékony iranyu,
1,8-2,6 m/s szélsebesség szell6 er6sséglinek mondhaté.

A Nap ebben a térségben aznap 19 6ra 49 perckor nyugodott le, ezért a baleset
idépontja, azaz 18 6ra 30 perckor még nappali vilagossag volt.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekoéttetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezésuk nem szikséges.

Viziuat, kikotoi adatok

A Duna ezen a szakaszon észak-déli iranyu, kdzépszakasz jellegi. A meder
jellemz® anyaga kavics, soder. A balesetben emlitett Szlrk6-sziget a Duna jobb
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partja mellett teril el, a hajéut a Duna bal partja és a sziget kdzott vezet. A sziget
és a Duna jobb partja kdz6tt nagyhajéval is keresztil lehet menni, de ez a
forgalom csak az ide érkezd személyhajokra jellemzé, az atmend forgalom a
féagban levé hajéutat hasznalja. Az eset helyén és idején a wakeboardozas

megengedett volt.
A baleset helyszinének szakaszara nagyhajok tekintetében az atmend forgalom a
jellemzé. A térségben a kedvtelési célu kishajok forgalma a nyari idészakban nagy.

A Szirké-sziget alatt, Horany és Dunakeszi k6zott komp is kdzlekedik. A baleset
idején a két partrél 20-20 percenként indult el, azaz 10 percenként tett meg egy

atkelést.
A vizallas az eset idején a budapesti vizmércén 141 cm volt. A viz sebessége kb.
5 km/h, a vizhozam 1410 m>/éra, a viz héfoka 21,8 °C volt.
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4. sz. abra: A kisgéphajo utja

1.11  Adatrogziték

Az Uszolétesitményen adatrogzité nem elbiras és nem is volt.

1.12 A roncsra vonatkozé adatok
Az eset kapcsan roncs nem keletkezett. A baleset koérdlményeit vizsgalo

vizikdzlekedési renddrkapitanysag tagjai a kisgéphajét még a baleset napjan a
telephelyén lefoglaltak, majd masnap hatdsagi szemlét folytattak le. A lefoglalast

2013. augusztus 23-én szlintették meg.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
10/15
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1.14

1.15

A nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset kapcsan orvosszakeértéi vizsgalatra kerult
sofr.

Az elhunyt személy koponyajan a bal halantékrégioban egy kb. 15 cm hosszu
folytonossag megszakadast (koponyatorést) talaltak. A tiddk allomanyaban nem
talaltak vizbefulladasra utalé jellegzetes elvaltozasokat.

A boncolas eredményeként megallapitottak, hogy , ...a halal durva és nagy erejd,
a koponya bal oldalat ért er6behatas miatt kdvetkezett be, elhelyezkedése,
lefutasa alapjan az lehetett hajopropeller. ...ezen sérilés élében tortént, azonnali
eszméletvesztést, illetleg 1-2 percen beldl halal bekdvetkeztét
eredményezhette... ,,

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

A mentbegységeket egy szemtanu, az eset bekdvetkezését kdvetben azonnal
értesitette.

A vizbe esett személy keresését a kisgéphajoban tartézkoddk azonnal
megkezdték.

A mentéshez a vizirendészet szolgalati célu kisgéphajoja 6t percen belll
megérkezett. Az Orszagos Katasztréfavédelmi Fdigazgatosag Ugyeletére 19 ora
01 perckor futott be a hivas, és 19 6ra 27 perckor kezd6dott meg a helyszini
mentés, buvarok segitségével. A keresést 22 6ra 24 percig folytattak, de a
sotétedés miatt be kellett fejezni.

A vizbe esett férfi nem viselt mentémellényt, az szamara nem is volt eléiras. A
mentémellény viselése a baleset bekdvetkeztét, azaz a vizbe esést nem
befolyasolta volna, a személy feltaladlasat viszont mindenképpen meggyorsitotta
volna.

A motorcsonak mentdmellény viselése esetén is atmehetett a vizben tartdozkodo
személy felett.

A sérilt életben tartasara azonnali beavatkozas esetén sem lett volna lehetéség,
mert a sérulése az élettel 6sszeegyeztethetetlen volt.

1.16 Proébak és kisérletek

Az eset vizsgalatat végz6 vizirendészet tagjai masnap, az el6z6 napi vizallassal
megegyez6 vizallasi érték mellett vizmélységi értékeket mértek, amelyeket késébb
pontositottak. Ezeket az adatokat a Vb beszerezte, a vizsgalathoz felhasznalta.
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1.17

1.18

1.19

A mért értékek:
Tavolsag a sziget also végétdl Mért vizmélység
30-35m 64 cm
40-45m 90 cm
55-60 m 99 cm

5.  sz. abra: Mélységmérés a derékig éré vizben. A kép aljan a komp fedélzete
lathato.

Egyéb prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostol eltérd modszerek alkalmazasa nem volt
szlkséges.
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ELEMZES

A kisgéphajot vezetd személy a wakeboarddal vontatott személlyel kézdsen, két
hénapja vasarolta a motorcsonakot. Hétvégénként hasznaltak, amikor az iddjaras
megfeleld volt. Az elhunyt személy 2002. évt6l rendelkezett a kategodriara érvényes
vezetbi engedéllyel, és bar korabban nem volt sajat motorcsdnakja, vezetett ilyen vizi
jarmlvet. Ennek megfeleléen mind a kisgéphajoé vezetésében, mind a vizterilet
ismeretében megfeleld jartassaggal rendelkezhetett.

A baleset napjan dél korll kezdték el a motorcsénakazast. Magat a Szlrké-szigetet is
tobbszor megkerilték, baleset, egyéb probléma nélkil. Az eset idején a menetben levd
komp felé kdzeledtek volgymenetben, és a vezet6 balra kanyarodott, hogy ne kerlljon
tulsagosan kézel a komphoz, illetve ne is keresztezze annak utvonalat. Emiatt azonban
bal kéz fel6l, a sziget zatonyos végéhez kerlltek nagyon kozel. A hajo vezetdje a
kormanyt ezen a sekély vizl tertleten adta at mas személynek.

A beszerzett vizmélységi adatok alapjan a baleset kdrnyezetében a viz mélysége a
szigettél tavolodva folyamatosan mélyllt, 60 cm és 1 méter kozoétt volt. Azonban a
meder mélyllése csak altalanossagban mondhaté folyamatosnak, homokpadok,
domborulatok lehetnek a mederfenéken, és ezek csdkkentik helyenként a viz
meélységét.

Az Uzem kozben leengedett hajtdmiivel kdzlekedd kisgéphajé merllése 74 cm a gyartd
leirdsa alapjan. Ezek alapjan a kisgéphajo hajtomive hozzaérhetett a mederfenékhez,
illetve Utkozhetett egy, a mederfenéken levé kdvel. Mar egy kisebb bucka érintése is
okozhatott megtorpanast, lelassulast, illetve iranyvaltozast. A hajécsavar levelén talalt
Uj sérulések is utalhatnak felttésre, keletkezhettek a mederfenék érintésekor, illetve a
fenék sdderes anyaganak felszivasakor. Mivel a kisgéphajé tovabb tudott haladni,
emiatt a felutés csak kisebb er6sségi lehetett.

A Vb nem kapott egyértelml magyarazatot arra, hogy miért adta at a kormanyzast és
ment a Kkisgéphajo vezetéje a hajé orrdba. Az egyik meghallgatott személy
feltételezése szerint a sulypont elérébb helyezésével a kisgéphajot szerette volna
siklasba hozni. Ez a kisgéphajé megfelel6 sebesség elérésekor siklani tud a vizen,
amit azzal lehet el6segiteni, hogy a sulypontot a kdnnyen kiemelked6 hajoorr felé
viszik el. Ennek eléréséhez a hajéban tartézkoddé személyek az orrban helyezkednek
el. A kisgéphajo sebessége a baleset idején korilbelll 32-36 km/dra lehetett, ami elég
egy menetben |év6 wakeboardozénak a viz felszinén valé tartasahoz. llyen
sebességnél azonban a kisgéphajé megtorpanasakor fellépd lassulas elbidézhetett
olyan tdomegtehetetlenségi er6t, hogy a megtorpanasra nem szamitd, és emiatt nem
kapaszkodo vezet6 kibukhatott a kisgéphajobdl.

Az a tény, hogy a kisgéphajé kormanyat nem képesitett személy fogta az eset
bekdvetkeztének pillanataban, a baleset kimenetelében a Vb véleménye szerint nem
jatszott szerepet, mert a torténések — a hirtelen megtorpanas, majd a tovabbhaladas —
olyan rovid id6 alatt jatszodhattak el, hogy még egy képesitett hajévezeté sem tudta
volna elkerulni a balesetet.

A Vb allaspontja szerint a baleset elkerulésének modja a lassitas, és a komp
elengedése utan a mélyebb vizben torténd tovabbhaladas lehetett volna.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset bekdvetkeztekor a kisgéphajé vezetdje
vezetésre alkalmas allapotban volt, rendelkezett a sziikséges engedéllyel, és a
kisgéphajé okmanya is érvényes volt.

A kisgéphajo vezetbje elhagyta a hajé kormanyat, és a hajo elejébe ment, ahol
hattal elére killt a hajoorrba.

A kisgéphajo vezet6je menet kdézben tul kdzel kerilt a sziget alsdé csucsanak
zatonyos részéhez.

A hirtelen megtorpanasbdl ered6é tomegtehetetlenségi erd miatt zuhant ki a
balesetet szenvedett személy.

A tovabbhalad6 kisgéphajé maga ala szoritotta a vizbe esett vezet6t, athaladt
felette és a forgo propeller, vagy a propellert védé fliggbleges él halalos erejii ttést
mért a koponyajara.

Az eset oka

A Vb a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset okaként azt allapitja meg, hogy a
kisgéphajé vezetbje tul kdzel haladt el a Szirké-sziget sekély viz(i, zatonyos
végeéhezl, és emiatt Utott fel a kisgéphajo. A vezet6 kizuhanasat az okozta, hogy a
balesetet szenvedett személy nem szamitott a megtorpanasra és nem
kapaszkodott, amikor killt a kisgéphajo orraba.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan koérilményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna.

Budapest, 2014. aprilis 18.

Wimmer Gabor Veres Gabor
Vb tagja Vb tagja

Sarkany Gabor
Vb vezetbje
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