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A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemeény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikbzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011. (X11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikozlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Uugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2014. aprilis 22. napra meghirdetett zar6 megbeszélésen a meghivottak nem
képviseltették magukat, irasbeli reagalas a Nemzeti Kbzlekedési Hatdsagtdl érkezett,
amely szerint az NKH hajézasi szakterllete részérél észrevétel nem mertilt fel.

Ezért jelen Zardjelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkal kozli.

KBSZ

3/20



2012-035-6

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BVRK

IMO

KBSZ

Kbvt.

Lateralfelllet

MHD

ms

NFM

NKH

SOLAS

Vb

Balatoni Vizirendészeti Rendérkapitanysag

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardél szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

A hajétest vizbemerdlt részének sik vetllete.
Magyar Hajo- és Darugyar

motoros

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatdésag

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartdja MHD Balatonfiredi Gyaregysége
tipusa szarazaru-szallitd uszaly
lobogdja magyar
_ORIAS 469” Iajs:tr.omj’ele 8601475
gyari szama
tulajdonosa Orias Line Szolgaltato Kift.
tizembentartéja u.a.
bérléje nincs
napja és idépontja 2012.06.11. 11:00
Eset Balatonlelle elétti vizterilet, a BL yacht
helye kikototo el6tt kb. 400 m-re
GPS: 46°47,98 E ; 17°42,29 K
Eset kapcsan el'h unyta!( fzéma . -
sulyos sériiltek szama | -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

Lékesedett, elsullyedt

Lajstromozé allam

Magyarorszag

Lajstromozé hatésag

NKH jogelbdje, Hajozasi Felugyelet

Gyartast felligyeld hatésag

NKH jogel6dje, Hajozasi Felugyelet

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

KBSZ
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gyartoja MHD Balatonfiredi Gyaregysége
tipusa H 3010 tipusu jégtoré/vontatd
lobogdja magyar
. lajstromjele H-12947

AAZ807ms A r szama 0816
tulajdonosa Orias Line Szolgaltato Kift.
lizembentartéja u.a.
bérldje nincs

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke nem sérult

Lajstromozé allam Magyarorszag

Lajstromozé hatésag

NKH jogelédje, Hajozasi Felugyelet

Gyartast felligyeld hatésag

TP D

NKH jogel6dje, Hajozasi Felugyelet

é ¢ » = -

2. abra: Az ,,12S0” jégtoré/vontaté kisgéphajo

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2012. junius 11-én 15 éra 56 perckor a BVRK Ugyeletese

jelentette be.

Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a sulyos vizikdzlekedési

baleset vizsgalatara az alabbi

Vizsgalodbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Wimmer Gabor
tagja Sarkany Gabor
tagja Pataki Ferenc

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo
baleseti helyszinel6

Veres Gabor balesetvizsgald Vb-ba torténd kijeldlésére utdlag kerllt sor.
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Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2012. junius 12-én helyszini szemlét tartott, az elslllyedt uszalyt a helyszinen
megtekintette, adatokat rogzitett és fényképeket készitett. Az Uszoélétesitmény
séruléseirdl a kiemelés utan fényképeket kért.

Uzembentartét az eset kdrilményeirdl, a sérilésrdl, keletkezésének lehetséges okarol
meghallgatta.

Az érintett uszodlétesitmények dokumentacidjat beszerezte.
Az Uzemeltetd a vizsgalat soran folyamatosan egyittm(kddoétt a Vb-vel.
Az eset rovid attekintése

Az esemény idején az Uzemelteté a balatonlellei BL Yachtkikétd bejarata el6tt, a
behajozé csatorndban kotrasi munkalatokat végzett. Az ,ORIAS 469" séderszallitd
uszaly az ,MG 10241-20” uszémunkagép jobb oldalahoz volt rogzitve, orral a part felé.
A kikotort iszapot ebbe az uszalyba rakodta az UszOmunkagép. A megrakott uszalyt az
,1ZSO” vontatd géphajé elkezdte kivontatni a behajézé csatornabdl. Az uszaly
orrhorgonya ,kaparéra” volt leeresztve, azaz a mederfenéken végigszantva fékezte az
uszaly mozgasat. Amikor E-i iranyban haladva elérték a célteriiletet, a vontatéhajo Ny-i
irdnyba, azaz balra akarta forditani az uszaly farat. A manéver kézben a vontatokoteél
visszarantotta a vontatohajot, ezért az a faraval az uszaly jobb oldalanak Utkézoétt. A
személyzet nem feltételezte a hajotest karosodasat, és erre utald jeleket sem
tapasztalt. Az uszalyszemélyzet atszallt a horgonyon allé uszalyrdl a vontatéra, hogy
segédkezzen a tovabbi munkalatokban. A vontatohajé visszatért a kikdtébe, a bent
lévé masik uszaly és az uszomunkagép kivontatasa céljabol. Amikor a masodik
uszallyal is kiértek a kikoté elé, az LORIAS 469" séderszallito uszaly mar oldalara
borulva gyorsan sillyedt. Az Gzemelteté a jarm{ mentését haladéktalanul megkezdte.
A rakomany eltavolitdsa utan az uszalyt 2012. junius 17-én kiemelte és a siéfoki
telephelyére vontatta, ahol megallapitottak, hogy a hajotest jobb oldalanak hatsé
harmadaban, a terhelt vizvonal alatt Iékesedett.

A feltart okokat figyelembe véve, a KBSZ az esettel kapcsolatban biztonsagi ajanlas
kiadasat nem tartja indokoltnak.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

Az érintett uszolétesitmények Uzemeltetje a balatonlellei BL Yachtkikoté bejarata
el6tt, a behajozd csatornaban fenntartasi mederkotrasi munkalatokat végzett
majus végeéig. A megfeleld kivitelezés érdekében tovabbi garancialis munkalatokra
volt szilkség, melyekre 2012. junius 11-én kerilt sor. Uzemelteté a munkalatokat 4
db sajat tulajdonu uszélétesitménnyel végezte: ,MG 10241-20" uszémunkagep,
,1ZSO” vontaté kisgéphajo, ,ORIAS 469” és ,GOLIAT” séderszallitd uszalyok.

Az eset napjan a kikotort iszapot az ,MG 10241-20” uszémunkagép a jobb
oldalahoz régzitett, orral a part felé all6 ,ORIAS 469" séderszallité uszalyba
rakodta. 10 6ra korul a rakodassal végeztek, az uszalyban ekkor 306 tonna iszap
volt. Ezzel a terheléssel 1,58 métert merilt. Mivel tovabbi kotrasi munkalatokat
mar nem szandékoztak végezni, az ,IZSO” vontatdé megkezdte az uszaly
kivontatasat a behajozd csatorndbdl a kikoté elétti szabad vizterlletre. A
vontatohajé 3 f8s személyzetébdl egy f6 atszallt az uszalyra, ketten a hajon
maradtak.

Az uszalyt nem forditottdk orral a menetiranyba, mert a behaj6z6é csatornaban
megfeleld szélességl terilet nem allt rendelkezésre a mivelet elvégzéséhez,
farral elére csatoltak fel a vontatdhajora. A vontatokotelet a kisgéphajé
vontatéhorgabdl adtak at az uszalyra, ahol a jobb hatsé bakon megvezetve a jobb
oldali hats6 kettbés bakon kototték le. A hajozd csatorna korlatozott szélessége
miatt a jobb iranytartas érdekében a vontatokotelet révidre, kb. 10-15 méter
hosszusagura allitottak be, valamint az uszaly orrhorgonyat ,kaparéra” eresztették
le. Ezaltal a horgony a mederfenéken végigszantva fékezte, illetve egyenes
iranyban tartotta az uszalyt. Az iranytartas tovabbi el6segitése érdekében a
vontatohajo fokozott géperdvel végezte a vontatast. A kotelék a kikdté behajozo
csatornajat rendben elhagyta.

E
X A horgonyzas tervezett helye
~
~
~
~
S ,
\ ZS0O” ms
\
- \
,ORIAS 469"
7 i
!
1
3

3. abra: A vizijarmiivek helyzete a kivontataskor, és a kotelék tervezett
utvonala
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Az Uzembentarté elmondasa szerint a két sdderszallité uszalybdl és az
uszoémunkagépbdl koteléket akartak &sszeallitani. Ezért az uszalyt a behajézé
csatornatdl tavolabb, a kikotdé bejaratatol észak-nyugati iranyban, attél mintegy 4-
500 méterre szandékoztak lehorgonyozni, ahol elegend® szabad vizterllet és
vizmélység allt rendelkezésre. Az 6sszeallitott kotelék célkikétéje Balatonfired lett
volna.

Amikor a célteriiletet elérték, az ,I1ZSO” vontaté és az ,ORIAS 469" sdderszallitd
uszaly még mindig nagy géperét hasznalva haladt E-i iranyban. Ekkor a
vontatéhajé Ny-i iranyba, azaz balra akarta forditani az uszaly farat, ezért az
uszaly eldl balra kifordulva, az uszaly haladasi iranyara meréleges poziciot vett fel.
A mandver a rakott uszaly lendulete és stabil iranytartasa miatt nem volt hatékony,
az uszaly a menetiranyabdl csak kis mértékben tért ki. A vontaté hajovezetbje a
forditas végrehajtasaval tovabb préobalkozott, de a manévert mar nem sikertlt
végrehajtania, mert az uszaly a kisgéphajoét a vontatokotéllel magahoz rantotta.
Emiatt az ,1ZSO” ms. a faraval az uszaly jobb oldalanak iitkdzott.

A személyzet megitélése szerint a vontatéhajé faran kialakitott gumittk6zék
megfelelden csillapitottak az 0tkézést, igy nem feltételezték a hajdtest
karosodasat, és erre utald jeleket sem tapasztaltak. Az uszalyt lehorgonyoztak,
majd annak személyzete visszaszallt a vontatéra, hogy segédkezzen a kik6tében
lévé masik uszaly és az uszémunkagép kivontatasaban. Ezutan az ,1ZSO” vontatd
visszament a kikétébe. A lehorgonyzott ,ORIAS 469" &rizetleniil maradt, azon
személyzet a tovabbiakban nem tartézkodott.

- E
\ A‘ ﬁ
1
! \
A
I 1
= -
|
— _>
2
l. I1. 1.
1. ,,IZSQ" ms
2. ,ORIAS 469"

4. abra: A jarmiivek mozgasi iranyai a forditasi mandver fazisai alatt
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1.2

11 éra koéril, amikor az ,I1ZSO” ms a masodik uszallyal is kiért a kikétd elé,
észlelték, hogy az ,ORIAS 469" jobb oldalara borulva gyorsan siillyed. Mivel ekkor
mar a raktarkeretet is elérte a vizszint, a viz olyan mennyiségben aramlott a
raktérbe, hogy a folyamat mar nem volt megallithatd. Az uszaly révid id6 alatt a
jobb oldalara borult és a mederfenékre slllyedt. Az Gzemeltetd a jarmi mentését
haladéktalanul megkezdte.

A rakomany eltavolitasa utan az uszalyt 2012. janius 17-én kiemelte és a siéfoki
telephelyére vontatta, ahol megallapitottak, hogy a hajotest jobb oldalanak hatsé
harmadaban, a terhelt vizvonal alatt Iékesedett. A I|ékesedést lemez folt
rahegesztésével megszlintették. Az uszaly ismét Uszoképes lett.

5. abra: Az elsiillyedt ,,ORIAS 469” uszaly és a mentést végzé ,,MG-10241-20"
uszémunkagép

Az eseményt kdvetden az ,ORIAS 469” uszalyra az NKH parti szemlét irt elé, amit
2012. julius 23-an tartottak meg. Ellenérzd Gzemképességi szemlét is végeztek
2012. augusztus 14-én, amelynek eredményeképpen az UszomUvet
Uzemképesnek nyilvanitottak.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0

Sulyos 0 0 0

Koénny 0 0 0

Nem sériilt 0 0

A sulyos vizikdzlekedési baleset idején az uszalyon senki sem tartdzkodott.
Személyi sérilés, halaleset nem tértént.

KBSZ
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1.3

1.4

1.5

1.5.1

1.5.2

Az uszoélétesitmény sérilése
A hajoétest jobb oldalanak hatsé harmadaban egy 5x12 centiméteres fliggdleges
lék keletkezett, a 12 deciméteres mertlési vonal magassagaban.

6. abra: A sériilés elhelyezkedése a kiemelt, lires uszaly jobb oldalan

A lékesedés kovetkeztében el6szor a hajétest fara kezdett mertlni, mikbzben az
uszaly fokozatosan jobbra délt. Amikor a sullyedés és a délés olyan mértéki volt,
hogy a vizszint elérte a raktarkeret peremét, a raktér is megtelt vizzel, aminek
kdvetkeztében a jarmi a jobb oldalara borult és gyorsan elsullyedt.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A sulyos vizikozlekedési baleset idejen az 1ZSO” ms 3 fébél allo személyzete latta
el az ,ORIAS 469" soderszallitd uszaly személyzetének feladatat.

A siillyedés bekovetkeztekor az ,ORIAS 469" soderszallitd uszalyon nem
tartézkodott személyzet.

A vizi jarmi vezetéje

Az ,1ZSO” ms hajovezetdje 42 éves férfi, magyar allampolgar, Balatonra érvényes
hajévezetd képesitéssel, gépkezeld, radidkezeld, géphajo-kormanyos, valamint
uszomunkagép-vezetd képesitéssel rendelkezik.

Az lizemvezetd

A kisgéphajon gépuizemvezetd jelenléte nem elbiras és nem is volt a hajon.

KBSZ
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1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
A személyzet egyéb tagjai adatainak az eset szempontjabdl nincs jelentésége,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.6 Az uszoélétesitmény adatai
,ORIAS 469” séderszallitoé uszaly

Gyartas helye MHD BGaIz'atonfﬁr'edi

yaregysége
Gyartas éve 1962
Utols6 szemle helye, ideje Siéfok, 2010.09.14.
Uzemképességi bizonyitvany 2013.10.15.
érvényességi ideje

,1ZSO” motoros hajo

Gyartas helye MHD Iéa@tonfur'edl

yaregysége
Gyartas éve 1967
Utolsé szemle helye, ideje Siofok, 2008.04.03.
Uzemképességi bizonyitvany 2013.04.03
érvényességi ideje 04.0s.

Az eseményben érintett vizijarmivek az esemény iddpontjdban hajézasra
alkalmas allapotban voltak.

1.6.1 A hajétest adatai

,ORIAS 469”
Tipus soderszallité uszaly
Legnagyobb hossz 50,06 m
Legnagyobb szélesség 5,80 m
Hajotest utolsé viz alatti szemléje 2001. jalius 05.

,1ZS0”

H-3010 (BALATONFURED)
Tipus tipusu jégtoré/kikotoi
vontatéhajo
Legnagyobb hossz 14,46 m
Legnagyobb szélesség 4,3m
Hajotest utolso viz alatti szemléje nem ismert

Az ,1ZSO” ms 2004. és 2011. kdzott tobbszor volt parton atépités és javitasok
elvégzése miatt.
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1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai
A balesetet szenvedett ,ORIAS 469” uszaly sajat gépi meghajtassal nem
rendelkezik.
A tovabbitast végzd ,1ZSO” motoros két darab CATERPILLAR 3056 T tipusU
fé6géppel rendelkezik, teljesitményik egyenként 136 kW.
A balesetben a fégépek nem jatszottak szerepet, tovabbi részletezésik ezért nem
szikséges.
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai
Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.
1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai
,ORIAS 469” séderszallité uszaly
Ures tomeg 74,5t
Uzemanyag témege 0
Rakomany tomege 306t
Osszesen 380,5t
Megengedett teljes vizkiszoritas 382,81
Megengedett legnagyobb meriilés 1,59 m
Meriilés a baleset idején 1,58 m
Az ,1ZSO” motoros vizkiszoritasa a hajobizonyitvanya szerint 28,15 t.
1.7 Meteorolégiai adatok
Az esemény id6pontjaban a levegb hémérseéklete az évszakhoz képest alacsony,
15°C, az id6 borult, esés volt. Enyhe, 1 m/s sebességl déli szél fujt. Az iddjarasi
korilmeények a latasi viszonyokat és a hajézast nem korlatoztak.
Az eset idején 10-20 cm magas hullamok voltak, a viz hémérséklete 18 °C volt.
1.8 Navigacios berendezések
Navigacios berendezések felszerelése az uszalyon nem eléiras, ilyen berendezés
a jarm{ivdbn nem volt.
1.9 Osszekottetés
A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.
1.10 Viziut, kikotoi adatok
A BL Bavaria Yacht Club kikét6je a Balaton nyugati medencéjének déli partjan
talalhatd. A kikoté kétmolds, kétmedencés elrendezésii. A moélofejek hullamzas
ellen bazalt készorassal védettek. A kikot6bejarat szélessége 28 méter, nyugat-
északnyugat felé nyitott. A kikotébejarathoz vords és zold oszlopos, éjjel vords és
z06ld villano fényjelzéssel ellatott bdjakkal megjeldlt, kb. 60 méter széles kotort
csatorna vezet.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

A vizéllas a Siéfoki vizmércén 76 cm, a vizmélység a csatornaban 3,8-4,1 méter
volt, a fenék domborzatanak megfeleléen. A bdjasoron kivil néhany méterre a
vizmélység viszont minddssze 1,2 m. A meder anyaga homok. A meder a Balaton
déli partjara jellemz8en lassan mélyll6, a hajézécsatorna megfelelé mélységének
fenntartasa érdekében id6szakos kotrasa sziikséges.

Adatrogzitok

Az Uszélétesitményen adatrogzité nem volt, felszerelése a hajétipusra nem
elbiras.

A roncsra vonatkozé adatok

Az eset soran tovabbi hasznalatra alkalmatlan roncs nem keletkezett. Az elstllyedt
uszalyt az Uzemelteté 2012. junius 17-én kiemelte és siofoki telephelyére vontatta,
ahol a szlikséges javitasok és hatdésagi szemle elvégzése utan ismét lizembe
helyezte.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagiigyi-orvosszakeértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Mivel az uszalyon az elsullyedésekor nem tartézkodott senki, az eset soran
életveszély nem alakult ki. Személyi sértlés nem tortént.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

KBSZ
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1.18

1.19

Kiegészitd adatok

A kik6té fenntartasi mederkotrasaval kapcsolatos hajozasi tevékenység elvégzését
a Nemzeti Kézlekedési Hatosag a HE/B/99/176/1/2012. iktatdszamu hatarozataval
engedélyezte. Az engedély érvényessége 2012. majus 31-én lejart. Az engedély
lejarta a vizikdzlekedési baleset bekodvetkeztére nem volt hatassal.

Vonatkozo6 jogszabaly:

17/1993. (VII. 1.) KHVM rendelet az egyes veszélyes tevékenységek biztonsagi
kovetelményeirdl sz6l6 szabalyzatok kiadasarol

4. szamu melléklet: HAJOZASI MUNKAK BIZTONSAGI SZABALYZATA
4. fejezet: HAJOZASI TEVEKENYSEGRE VONATKOZO ELOIRASOK
4.4 Tavi vontatas

4.4.1 Ha a vontatas szik kikétében térténik, illetve kormanyberendezéssel nem
rendelkez6  vontatott egység vagy barmilyen okbol  meghibasodott
kormanyberendezésii hajé vontatasa esetén, a miveletet mindig keresztben
atadott 2 db vontatokotéllel kell végezni.

4.4.11 A Balaton déli partjanak kézelében a horgonyra éallitott Gszéegységeket
géphajo biztositasa nélkil hagyni tilos!
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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ELEMZES

Az eset idején az ,IZSO” vontaté kisgéphajé és az ,ORIAS 469" séderszallitd uszaly
hajézasra alkalmas allapotban volt, a jarmlvek rendelkeztek érvényes
Uzemképességet tanusitdé okmanyokkal. A szolgalatot teljesité személyzet megfeleld
létszamu volt, tagjainak képesitései érvényesek voltak.

A vizijarmi Uzemeltet6je 2012. junius 11-én garancialis kotrasi munkalatokat végzett a
balatonlellei BL Yachtkik6td bejarata elétt, illetve a behajozé csatornaban. A NKH altal
a fenntartasi mederkotrassal kapcsolatos hajozasi tevekenység elvégzésére kiadott
engedélyének érvényesseége 2012. majus 31-én lejart. Ez a tény a munka végzésére
és a baleset kimenetelére nem volt befolyassal.

A kotrasi munkalatokkal 10 érakor végeztek és megkezdték az uszaly kivontatasat. Az
uszalyt a megforditashoz sziikséges hely hianya miatt csak a menetirany szerint farral
elére tudtadk kivontatni. A kisgéphajo vontaté berendezésének kialakitasa nem tette
lehetévé 2 darab, keresztben atadott vontatokotél alkalmazasat, ezért csak egy
vontatdkotelet adtak at az uszalyra. A személyzet, figyelembe véve a hajéz6 csatorna
korlatozott keresztmetszetét és azt a korilményt, hogy az uszaly forditott helyzetben
van, megfeleld szakmai eljarasokat alkalmazott a kotelék stabil iranytartasanak
biztositdsa érdekében. A vontatast rovid vontatdékotélen végezték, az uszaly
orrhorgonyat ,kaparéra” leeresztették. A rdvid vontatdékotél menet kdzben pontosan
vezette a vontatott uszaly farat — ami most elél volt -, a leeresztett horgony szintén az
iranytartast segitette. A horgony fékezé hatasa miatt azonban csak nagyobb géperé
mellett lehetett az uszalyt mozgatni.

A kik6td bejaratatol kb. 400 méterre a koételék még nagy lendilettel haladt északi
irAnyban, amikor a vontatéhajé balra elfordult és az addigi haladasi iranyra
merdlegesen az uszaly forditasi mandverébe kezdett, teljes géperével. A forditast a
géphajo elforditasaval és a vontatokotél huzasaval kivantak végrehajtani.

A vontatmany tomegét és lendlletét figyelembe véve, a Vb megitélése szerint a
vontaté tul nagy szdégben fordult ki az uszaly elél. Az altala felvett, vontatmanyra
meréleges poziciobdl a forditas végrehajtasa csak a vontatmany meglassitasa utan lett
volna biztonsagos. Lassitas nélkll a fordulast nagyobb iven, a jarmivek hossztengelye
kozotti kisebb szogeltéréssel lett volna célszerl elvégezni.

Az Utkdzés kockazatat csdkkentette volna az is, ha a forditas megkezdése elétt a
vontaté zavartalan mandéverezéséhez nagyobb mozgasteret biztositanak szamara a
vontatokotél hosszanak ndvelésével.

A forditast nehezitette, hogy a leeresztett orrhorgony miatt az uszaly nem a taktikai
fordulaspontja, hanem a horgony kéril oldalazva fordult volna a kivant iranyba, ami a
vizzel szemben megnodvekedett ellenallast eredményezett. A rakottan 380,5 tonnas
0ssztomegl uszalyt a tehetetlenség és a horgony miatt nehezen lehetett kitériteni a
menetiranybdl, ezért a mandver nem érte el a céljat.

A személyzet nagy géperét alkalmazva tovabb probélkozott az uszaly elforditasaval.
Ekozben az uszaly mer6leges iranyban a vontatdé hossztengelyének vonalan tulhaladt,
és a vontatassal ellentétes irdnyban feszitette meg a vontatdkdtelet. A vontatéhajé igy
olyan helyzetbe kerult az uszalyhoz képest, ami nem volt kedvezd a forditasi manéver
folytatasahoz. Ezért az I1ZSO”-nak Uj poziciét kellett volna felvennie, de a révid, feszes
vontatokotél miatt nem tudott az uszaly melldl kifordulni. A Vb feltételezése szerint a
vontatokotél ekkor mar akadalyozta a vontatéhajot a mandverezésben. A személyzet
valoszinlleg késén ismerte fel, vagy tévesen itélte meg a kialakult helyzetet, ezért nem
engedett a kétélen az uszalyon, és a vontatdon sem engedte el a kdtelet.
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A kétél visszarantasa miatt a vontatohajé olyan pozicidba kertilt, hogy kitéré mandverre
és az Utkozés elkerllésére mar nem volt lehetésége. A vontatéhajé a faraval az uszaly
jobb oldalanak Utk6zott. A Vb véleménye szerint ez az tk6zés okozhatta az uszaly
lékesedését, ezért a vizsgalat soran a vontatéhajo farrészének szerkezeti kialakitasat
is figyelembe vette.

A vontatéhajo testének hatsé részén az oldallemezelés a hajo kdzépvonala felé ivelten
zarodik 0ssze. A lemezelés sikja oldalt fuggéleges, majd a kézépvonal felé haladva
fokozatosan el6ére dontétt. Ez a kialakitas egy hatrafelé nyuld, a hajé orra felé dontott
fellletet képez a hajé faran, melynek célja a jeges vizben végzett hatramenet soran a
jégtablak elterelésével a kormanylapatok és hajécsavarok védelme. A kdzépvonalban
egy merevité hosszborda talalhato, melynek éle kiemelkedik a lemezelés sikjabol. A
fartikor legmélyebb pontjan a merevité borda egy éles sarokkal (,sarkantyu”) végzédik.
Ez a sarok a vizvonal alatt, a hajé vizvonalon mért hosszan hatrafelé tulnydlva
helyezkedik el, ezért nagy a kockazata, hogy mas uszélétesitményben vizfelszin alatti
sérllést okozzon. Ennek megakadalyozaséara a hajé faran, a vizvonal felett konzolokra
szerelt gumiltk6z6k vannak elhelyezve olyan tavolsagban, hogy utk6zés esetén ne
kerulhessen a veszélyes szerkezeti elem masik hajotesttel érintkezésbe.

merevitod
{ borda

7. abra: Az ,,1ZSO” motoros fara

A vizsgalt eseményben az Utkdzés erejétdl a gumi elemek 6sszenyomddasa olyan
mértékl lehetett, hogy a vontatdo merevitd bordajanak éle elérhette az uszaly oldalat,
és jobb hatsé légkamrajanak oldallemezelésébe a terhelt vizvonal alatt |éket Utott.
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A fuggéleges éli merevit6 borda éles
w. Sarka avizvonal alatt.

A lék mérete, formdja és
elhelyezkedése  alapjan, a Vb
feltételezése szerint az uszaly testének
lékesedését az ,1ZSO” vontaté faraval
tortént Utkozés soran, a vontatd
merevité bordaja okozhatta.

A személyzet a lIékesedést nem vette észre, a hajétest sérilését nem feltételezték a
vontatdhajo farara felszerelt (tk6z6 gumik miatt. A személyzet nem gondolt a vontato
farrészének veszélyességére, amely kialakitasa miatt masik Uszoémivon lékesedést
okozhatott. Az (tk6zés utdan nem ellendrizték az uszaly vizmentes rekeszeinek
sértetlenségét. A mandver befejezése utan az uszalyrél az 1 {6 visszaszallt az ,1ZSO”
vontatora, igy a lehorgonyzott uszaly 6rizetlendl maradt.

Az uszaly lékesedett jobb hatsé légkamraja megtelt vizzel, aminek kdvetkeztében a
jarmi olyan mértékben bemerllt és jobb oldalara délt, hogy a vizszint elérte a
raktarkeret szélét és a viz kezdte elarasztani a raktarteret. A raktérbe bearamlott nagy
mennyiségl viz miatt a vizijarm( elvesztette stabilitasat, majd Uszoképességét, és ez
az uszémli oldalra borulasahoz és elstillyedéséhez vezetett.

Mikor az ,1ZSO” vontaté 11 érakor a masodik uszallyal megérkezett az ,ORIAS 469"
horgonyzasi helyére, az mar jobb oldalara borulva gyorsan sullyedt. A vizbetérés
meértéke ekkor mar olyan mértéki volt, hogy a személyzet érdemi beavatkozasara nem
volt lehetdség. Az uszaly jobb oldalara borulva a mederfenékre sullyedt.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével osszefliiggésbe hozhaté ténybeli
megallapitasok

A vontatohajo tal nagy szégben fordult ki a vontatmany eldl.

A vontatékdtél hossza nem volt elegendd, ezért a vontatd kisgéphajot
akadalyozta a szabad manéverezésben.

A forditasi mandver megkezdése el6tt a géper6t nem csokkentették, a
vontatmany lendlletét nem lassitottak meg a sziikséges mértékben.

A nagy tomegl vontatmany lendulete olyan er6sen hatott a csekély
merulésl, kis lateralfeliletli vontatéhajora, hogy azt a vontatokoétéllel
magahoz ranthatta.

A személyzet az Utk6zés lehetbségének észlelésekor sem az uszalyon
nem engedett a vontatdékétélen, sem a vontatohajon nem oldotta ki a
kotelet a vondhorogbdl.

Az ,1ZSO” vontaté kisgéphaijo farrészének szerkezeti kialakitasa miatt mas
uszélétesitményben a vizvonal alatt olyan sérllést okozhatott, ami a
hajotest |ékesedésével jar.

A vontaton felszerelt (itk6z6 gumik nem voltak képesek minden helyzetben
megakadalyozni, hogy a kiall6 szerkezeti elem kart tegyen masik
uszolétesitményben.

Az Utk6zés utdn a személyzet figyelmen Kkivil hagyta a lékesedés
lehetbségét és elmulasztotta az uszalytest vizmentességének ellenérzéseét.

A lehorgonyzott uszaly fellgyelet nélkil maradt.

Az eset oka

A Vb a flggetlen szakmai vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a
sulyos vizikdzlekedési baleset a nem kell6 korultekintéssel végrehajtott forditasi
mandver miatt bekovetkezett Utk6zés, valamint a hajotest Utkdzés utani
ellen6rzésének elmulasztasa miatt tortént.

Az eset bekdvetkezésével dsszefliggésbe hozhatd kockazatndveld tényezd, hogy
a vontatohajo farrészének szerkezeti kialakitasa miatt jelentés volt az uszaly
lékesedéssel jaro sérulésének lehetbsége.
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4.

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat idétartama alatt Uzemelteté és a hatésag
altal hozott intézkedések

A balesetet kdvetéen az ,1ZSO” ms idészakos hatdsagi parti szemléjére 2012.
augusztus 14-én kertlt sor. A szemle el6készitd munkai soran az lUzemeltet a
merevitd borda sarkat lekerekitette, révidebbre vagta. Ezaltal a vontatd

farrészének lemezelésébdl mar nem emelkedik ki olyan szerkezeti elem, amely a
gumi Utk6z6k dsszenyomoddasa esetén masik uszolétesitményben kart tehetne.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalbbizottsaga a szakmai vizsgalat soran nem talalt olyan kériiményt,
ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként nem talalt olyan
koralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2014. aprilis 24.

Wimmer Gabor Sarkany Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
Veres Gabor Pataki Ferenc
Vb tagja Vb tagja
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