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A szakmai vizsgalat célja a vizikozlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- avizikbzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- alondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyzékényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. térvény,

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a vizikdzlekedési balesetek és vizikdzlekedési esemeények vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szo6loé 77/2011. (XIl. 21) NFM rendelet,

- llletve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szo6lé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet
ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikozlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevé személyek az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkulldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette
az érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2014. februar 4-én megtartott zar6 megbeszélésen a RiverRide Kft. képviselbi
vettek részt.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

sulyos vizikdzlekedési baleset

Anglidban tervezték és Maltan épitették,
gyartdja (Waterbus International GmbH, Werk
K4B Cordin Gewerbegebeit Malta)
tipusa Kétéltl uszé busz
o lobogéja bolgar
Vizi jarmu lajstromjele 47000270; frsz. LOC-182
gyari szama -
tulajdonosa Gala Service Kft.
lizembentartéja RiverRide Kft.
bérldje -
napja és idépontja 2012. rnéju§ 22.,21 Qra 50 perc
Eset 2013. januar 22., 11 éra 45 perc
helye Duna 1647,2; 1650,3 fkm Budapest
Eset kapcsan el’hunytal’( fzéma . 0
sulyos sérultek szama | 0

Mindkét esetben a vizsugarhajtom
meghajtasa megszint, a vizjarmu
mozgas illetve manbverképtelenné valt

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

Lajstromozé allam Bulgaria
. . L Maritime Administration Republic of
Lajstromozé hatésag -
Bulgaria
Gyartast felligyeld hatésag Maltai Hajozasi Hivatal
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az els6 esetet 2012. majus 24-én 11 6ra 17 perckor a RiverRide
Kft. jelentette be.

A KBSZ ugyeletére a masodik esetet 2013. januar 22-én 12 6ra 37 perckor a
NAVINFO jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vizikdzlekedési esemény vizsgalatara 2012. majus 24-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo
tagja Kiss Laszlo mb. f6osztalyvezetd
tagja Sarkany Gabor balesetvizsgald

Kiss Laszlé kormanytisztvisel§ jogviszonya a vizsgalat ideje alatt megszlint, helyére
Uj Vb-tag nem kerdlt kijeldlésre.
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Az eseményvizsqgalat attekintése

A 2012. majus 22-én tortént sulyos vizikdzlekedési baleset bejelentése az eseményt
kovetden két nappal késébb tortént, igy a Vb a vizsgalatot késébb kezdte meg. A Vb
az Uzemeltetét és a hajovezetét, valamint a két mentéhajo, a Sailor ms és a Szent
Flérian ms hajovezetdjét az eseménnyel kapcsolatosan meghallgatta.

A Vb részt vett az uszébusszal egy prébauton, aminek soran a mentéfelszereléseket,
valamint a miszerezettséget, berendezéseket és azok mikddését attekintette. Az ut
soran fényképfelvételeket készitett

A 2013. januar 22-én toértént esemény bejelentését kovetben a Vb haladéktalanul
megkezdte a helyszini szemlét; a kétéltl jarmi személyzetét, valamint a mentésben
részt vevd Halaszbastya ms hajévezetdjét, tovabba az Gzemeltetét meghallgatta, és a
helyszinen fényképfelvételeket készitett.

A Vb 2013. marcius 12-én kirendelt szemlét tartott, amelynek soran az Uszobusszal
mandverprébakat és azokkal 6sszefiiggésben méréseket végeztek.

A két eset hasonld jellege miatt a Vb a két eset 6sszevont vizsgalata mellett dontott.

Az Uzembentartd keépviselbinek részveételével a Vb zardé megbeszélést tartott,
amelyen az Uzembentartd észrevételei mellett attekintették az idékdézben végrehajtott
intézkedéseket is.

Az érintett szervezeteknek véleményezés céljabdl megkuldott Zardjelentés-tervezet
Ot biztonsagi ajanlasra tett javaslatot, amelyek kozil a Zardjelentés mar csak egyet
tartalmaz, mivel a szakmai vizsgalat soran, annak észrevételeit, megallapitasait,
javaslatait figyelembe véve az Gizembentartd tobb intézkedést végrehajtott.

2013. julius 21-én az uszobusznak volt egy harmadik, miszaki hibabdl adddéd
ledlldasa. Az Uszd busz hidraulika rendszerének hibajabol a kormanyrendszer
Uzemképtelenné valt, és emiatt az uszobusz horgonyt dobott. Az utasokat a
vizirendészet jar6rhajéja szallitotta a partra. A Vb az Uzemeltet6tdl bekérte a
kapitanyi jelentést az esemény lefolyasardl, helyszinrajzzal kiegészitve. A jelentést
tanulmanyozva a Vb ugy latja, hogy ez a miszaki hiba nem befolyasolja a vizsgalat
eddigi megallapitasait, ezért ezt az tgyet nem vonta be az eseményvizsgalatba.

Az eset rovid attekintése

l.sz. esemény: 2012. majus 22-én este a RiverRide uszdbusz kuldnjaraton vett részt.
A busz egy rovid autobuszos sétaut utan a Drava u. - Révész u. térségében a
kiépitett lehajton kb. 21 éra 12 perckor a Duna 1650,5 fkm-nél behajtott a Dunaba. A
Széchenyi Lanchidig problémamentesen hajozott volgymenetben. A Széchenyi
Lanchid utan 21 éra 32 perckor a Vigado térnél az uszé busz hegymenetbe fordult és
a szokasos partkozeli utvonalan visszaindult a behajtasi pont felé. Nem sokkal a
Széchenyi Lanchid utan a busz propulzidjanak kardan tengelyes meghajtasa
meghibasodott és a vizsugarhajtomi leallt. Az Uszdbusz sodrdodni kezdett, ezért
vezetdje egyik horgonyat kidobta, hogy a busz leforduljon és utana kidobta a masik
horgonyt is, de azok a buszt nem tartottak meg, egy kis ideig még lassan sodrodott
lefelé a Dunan. A kétéltl busz vezetdje radidn segitséget kért a kdrnyezd hajoktél. Az
uszobusz a parttol kb. 40-50 m-re volt, és kezdett raesni egy kikotott nagy
személyhajora. A horgonyok végul mar a szalloda hajé mellett, annak kb.
egyharmadanal, kdzvetlenil a szallodahajé mellett megtartottak a buszt. A Sailor ms
volt a legkdzelebb az uszébuszhoz és 6 ment segiteni a kétéltli busznak. Kisebb
nehézségeket lekuzdve a Sailor ms megkototte a buszt az Akadémia ponton
magassagaban és felvontatta az Orszaghaznal |évé pontonhoz.
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Mindezzel egy idében az utasok mentésére az uszdébusz vezetdje segitséget kért a
katasztréfavédelem Szent Flérian ms nevi hajéjatol. A tlzoltdé hajéra az utasok
atszalltak, amely ezutan a Nemzetkozi Hajoallomasra vitte a turistakat.

Il. sz. esemény: 2013. januar 22-én 11 6ra 45 perckor miszaki hiba miatt megsz(int
a propulziés meghajtas, amikor a RiverRide nev( kétéltii busz 16 utassal és 3 6
személyzettel a szokasos Drava utcai lehajton behajtott a Dunaba. A busz vezetdje
az atkuplungolas (kerekek hajtasarol a propulziés meghajtasra valtas) utan
kozvetlenll rendellenes, kattogd, z6rgd hangokat hallott a meghajtdé motor felél és
ezért ledllitotta a motort.

Ekkor horgonyt dobtak a busz jobb és bal oldalan, a horgonyok megtartottdk a buszt,
amely a parttal kdzel parhuzamosan megallt a behajtasi helytdl kb. 150 m-re. A hajo
vezetbje ezutan radion segitséget kért. Két vizirendészeti jarérhajo érkezett a
helyszinre és az utasokat tobb forduldban a partra szallitotta. Ezutan a Halaszbastya
ms megvarva a rendéri intézkedés végeét, megkezdte a busz mentését. A kétéltl
jarmlvet vontatva a kb. 200 m-rel lejjebb lévé Garam II. pontonhoz vitte. A
Halaszbastya ms ezutan a ledobott és megbojazott horgonyokat felszedte.

KBSZ
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1.
11

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A 2012. majus 22-én tortént esemény:. Az eset napjan a RiverRide
Uszdbusznak a menetrendszerinti jaratain kivil kildnjarata is volt, ami 20 6ra 30
perckor indult a szokasos Széchenyi tér 7-8. szamnal Iévé buszmegallobal.
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~ Budapest Sightseeing on

Land ana Water
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Az uszbbusz az indulasi helyén

A busz 24 utassal és 3 f6 személyzettel egy rovid autdbuszos sétaut utan a
Drava u. - Révész u. térségében a kiépitett szabalyos lehajton kb. 21 éra 12
perckor az 1650,5 fkm-nél behajtott a Dunaba és megkezd6dott a sétaut vizen
torténd varosnézd része. A Margitsziget mellett a kétéltd jarmi a Széchenyi
Lanchidig probléma nélkil koézlekedett volgymenetben. A Széchenyi Lanchid
utdn az uszobusz 21 6ra 30 perckor visszafordult és a szokasos partkdzeli
utvonalan visszaindult a behajtasi pont felé. Nem sokkal a Széchenyi Lanchid
utédn 21 6ra 44 perckor a busz propulzidjanak kardan tengelyes meghajtasa a
kardan csukl6 térése miatt megsziint. A busz vizsugar-hajomiive nem mikodott.
Ezért az Uszobusz vezetje - elmondasa szerint - az egyik horgonyt kidobta,
hogy a busz leforduljon, majd utédna kidobta a masik horgonyt is, de azok a buszt
el6szor nem tartottdk meg, igy a jarmd lassan sodrodni kezdett lefelé a Dunan.
Az Uszbbusz a parttdl kb. 40-50 m-re volt, és kezdett raesni egy, az Akadémia |.
pontonhoz kik6tott nagy személyhajora.. A horgonyok végul az uszébuszt
koézvetlenll a nagy szallodahajé mellett, annak kb. egyharmadanal fogtak meg.

Itt mar a harom hajo
lathat6 egyiitt: A
RiverRide, a Sailor
és a Swiss Diamond

f

Az AIS rendszerbdl nyert képek az uszébusz megallasaroél
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Az els6 képen lathatd, amikor a RiverRide megall és a masik képen, amikor mar
a harom hajo egylitt lathato. (RiverRide, a Sailor és a Swiss Diamond)

Az Uszbbusz vezetbje radion segitséget kért a kdrnyezé hajoktdl. A Sailor ms volt
a legkozelebb, és ez a hajo ért elsének helyszinre kb. 21 6ra 56 perckor. Kisebb
nehézségek aran, de sikerllt megkétnie a buszt. A Sailor ms az uszébuszt az
Orszaghaz felett, a Duna bal partjan az 1648,3 fkm-nél Iév6é pontonhoz lekototte
22 éra 30 perckor, majd folytatta sajat sétadtjat. Az uszébuszt csak ugy tudtak
kikotni, hogy légott a ponton végénél, mert a ponton magassaga miatt nem
célszer(i kozvetlenll ilyen magas oldalu ponton mellé kétni. Az utasok az
uszobuszon varakoztak a ment6hajo megérkezéseéig.

Az uszbébusz vezetbje a mentbhajé (Sailor ms) értesitése utan kozvetlenll a
Katasztréfavédelem tlizoltohajojat, a Szent Floriant is értesitette radiéon és télik
kért segitséget az utasok partra szallitasara. A Szent Florian ms kb. 22 éra 35
perckor érkezett meg a helyszinre, és vitte az utasokat a Nemzetkdzi
Hajoéallomasra.

Az AIS rendszer adatai szerint az Uszébusz 22 6ra 40 perckor (amikor mar az
orszaghazi pontonnal allt) transzponder berendezését atallitotta horgonyzasra és
ezt az allapot a berendezés 23 éra 20 percig mutatta. Ezutan az uszébusz 23 éra
20 perctdl ismét menetben 1év6 hajoként volt lathato.

A Szent Flérian ms miutan az utasokat a partra tette, visszament a
mozgasképtelen uszébuszhoz és a kiindulasi helyére vitte, ahonnan a kétélti
jarmi mar buszként tudott tovabb kozlekedni, mert a kerekek meghajtasa nem
szlint meg a korabban bekovetkezett miszaki hiba miatt.

Az AIS rendszeren a Szent Flérian ms ekkor nem volt lathatd, vélhetéen
transzpondere ki volt kapcsolva.

Az uszbébusz partra juttatasahoz szikség volt még egy vontatdé jarmire is a
parton, mert a segélyhajé nem tudta a buszt olyan kdzel a lehajtéhoz vinni, ahol
a kerekek mar meg tudnak kapaszkodni a felhajtéon. A parton a vontato jarm{ az
Uszobuszt egészen a felhajté végéig vontatta, miutan a Szent Florian ms a
felhajté kdzelében elengedte. Ezutan tudott a busz sajat meghajtassal a mihely
felé indulni.

Az Uszdobusz a foly6t 2012. majus 23-an 0 6ra 30 perc tajban hagyta el és ment a
cég garazsaba, javitomihelyébe. A torott kardancsuklét a személyzet még az
éjszaka folyaman kiszerelte, majd reggel beszereztek egy Uj csuklot, amelyet
még a délelétt folyaman beszereltek a kardan meghajtasba. Ezutédn rdvid
probautat tartottak a Drava utcai lehajto térségében a Dunan és az uszobusz
délutan visszaallt a normal menetrend szerinti forgalomba.

A 2013. januar 22-én tortént esemény: Az eset napjan 11 6éra 45 perckor a
RiverRide kétéltl busz 16 utassal és 3 f6 személyzettel a szokasos Drava utcai
lehajton behajtott a Dunaba. A busz vezetdje az atkuplungolas (kerekek
hajtasardél a propulziés meghajtasra valtas) utan kézvetlenil rendellenes, kattogo,
z6rg6 hangokat hallott a meghajté motor feldl. A hajovezets tresbe valtott, majd
ismét megprébalta a propulziés hajtdémivet bekapcsolni. Ismét hallotta a
rendellenes zajokat és ezért a motort azonnal leallitotta. A matrdzzal egyitt hatra
mentek a horgonyokhoz és egy-egy horgonyt kidobtak a busz jobb és bal
oldalan. A horgonyok megtartottak a buszt, amely a behajtasi helytél kb. 150 m-
re megallt a parttal kbzel parhuzamosan.

KBSZ
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A kétéltii busz a 2013. januar 22-i esemény utan, partra vontatasra var

A horgonyzas 11 6ra 50 perckor toértént, majd a hajo vezetdje értesitette a
Vizirendészetet. A hajé vezetdje ezutan radion segitséget kért a 10-es csatornan
a kétéltd jarmi elvontatasara. A Jaszai Mari téri hajoéallomasrdl 12 orakor elindult
a Halaszbastya ms, hogy az uszdbuszt egy kozeli kikétdhelyhez vontassa. A
bejelentést kdvetben 12 orakor két vizirendészeti jarérhajo érkezett a helyszinre
és az utasokat tobb forduldban a partra szallitotta. A Halaszbastya ms 12 éra 40
perckor, megvarva a rendéri intézkedés végét, megkezdte a mentést, és a kétéltl
jarmivet vontatva a kb. 200 m-re lejjebb Iévé Hélia kikotd pontonjahoz vitte, ahol
a mar kikotott Szent Kristéf ms mellé kototte 12 éra 50 perckor. A Halaszbastya
ms ezutan a ledobott és megbdjazott horgonyokat felszedte és visszaallt
rendeltetésszeri kikdtéhelyére 13 éra 20 perckor.

Az Uzemeltet6 a Hélia pontonra leallas utan kozvetlenlil megkezdte a hiba
megallapitasat, a meghajté egység bontasat. A Vb és az NKH helyszini
vizsgalatanak befejezéséig a hiba konkrét megallapitasa nem tértént meg. Az
NKH helyszinen készilt jegyz6konyvében elbirta, hogy a javitas befejezése utan
a jarm futoprébajat latni kivanjak, a busz a kihajtéig vontathaté, de csak nappali
j6 latasi viszonyok kozoétt. A busz okmanyat ideiglenesen bevontak.

Az Uszobuszt még aznap 16 6ra 40 perckor a Halaszbastya ms a kihajtohoz vitte,

a hibas alkatrészt a busz motorjabdl addig kiszerelték, és igy 17 6ra 15 perckor a
jarmi a parton volt, ahonnan buszként a javitd mihelybe ment.

1.2 Személyi sérulések

1.2.1  Személyi sérulések 2012. majus 22-én
Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyi 0 0 0
Nem sériilt 3 24
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1.2.2 Személyi sérulések 2013. januar 22-én
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konnyi 0 0 0
Nem sériilt 3 16
1.3 Az uszoélétesitmény sérilése
Az uszolétesitmény egyik esetben sem sérult meg. Az els§é esetben a
vizsugarhajtémi meghajté tengelyének kardan keresztje torétt el, a masodik eset
soran pedig a motorban a propulziét meghajté tengely fogaskereke torétt, emiatt
a propulziés rendszer meghajtdsa mindkét esetben megszilint és az uszébusz
mandéverképtelenné valt.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Avizi jarmi vezetdje 2012. majus 22-én
Kora, neme, allampolgarsaga 34 éves, férfi, magyar
Képesités érvényessége Duna 1640-1699 fkm kozott
Szakmai Egészségligyi alkalmassag | 2012. november 23.
képesitése [ Egyéb szakmai radio kezeléi vizsga,
bizonyitvany gépésztechnikus
Behaiézs Az adott hajon eltoltott idé6 | 2 év
: deej:jozas Utolsé6 12 hénapban Folyamatosan valtasban
Utolsé6 30 napban Alkalmanként valtasban
1.5.2  Avizi jarmi vezetéje 2013. januar 22-én
Kora, neme, allampolgarsaga 33 éves, férfi, magyar
Képesités érvényessége Duna 1640-1718 fkm kozott
Szakmai Egészségiigyi alkalmassag | 2015. szeptember 9.
képesitése [ Egyéb szakmai radié kezeldi vizsga, radar vizsga,
bizonyitvany gépésztechnikus
Behaidzs Az adott hajon eltoltott idé6 | 2 év
: dzj:jozas Utols6 12 hénapban Folyamatosan valtasban
Utolsé6 30 napban Alkalmanként valtasban
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
A személyzet mindkét esetben a hajo vezetéjén kivul még két f6bdél allt: egy
matroz képesitéssel rendelkezd férfi és egy hajos képesitéssel nem rendelkezé
idegenvezetd holgy. A teljes személyzet mindkét esetben tevékenyen részt vett a
busz lehorgonyzasaban, az utasok megnyugtatasaban és késdébb az
atszallitdsukban.
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1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

Az uszoélétesitmény adatai

Gyartas helye

Anglia és Malta, (Waterbus
International GmbH, Werk K4B,
Cordin Gewerbegebeit Malta)

Gyartas éve

2008-2009. Az épités pontos
kezdete nem ismert

Utolsé szemle helye, ideje

I. Budapest, 2011. szeptember 20.
Il. Budapest, 2012. szeptember 20.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje

I. 2012. szeptember 20.
Il. 2013. szeptember 20.

A hajoétest adatai
Hajotest utolsé viz alatti szemléje 2011. szeptember 20.
Hossza 12m
Szélessége a hajé okmanya szerint 2,8m
Meriilése 1,13 m
Utas befogadé képesség max. 46 f6
A vizi jarmi fomotor adatai
Gyartas éve 2008
Gyarté Iveco
Tipus Iveco Tector

Teljesitmény

213 kW (290 Le)

Utolsé nagyjavitas idépontja 2011
Utolsé karbantartas idépontja havonta
A meghibasodott berendezés adatai (vizsugarhajtomii
meghajtasa)
Gyartas éve 2005
Gyarté Castoldi
Tipus Castoldi Jet TD 282
Beépités idépontja 2008
Motorszam F4 AE 3681E*M100-0453426
Utols6 nagyijavitas 2011
Utolsé karbantartas havonta
A vizi jarmi terhelési adatai
Ures tomeg 11 550 kg
Uzemanyag témege mindkét esetben 200 kg
I. eset Személyzet+Utasok tomege (27 f6) 2 025 kg
Il. eset Személyzet+Utasok tomege (19 f6) 1424 kg

l. eset 13 775 kg

Usszesen II. eset 13 125 kg
Teljes vizkiszoritas 16 000 m?
Megengedett legnagyobb merilés 1,13 m
Merulések a balesetek idején nem ismert
KBSZ 10/ 27
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Az uszolétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara egyik esetben sem
voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

A 2012. majus 22-én tortént eseménynél: Vizallas Budapestnél: 217 cm

A 2013. januar 22-én tortént eseménynél: Vizallas Budapestnél: 233 cm

Az id&jarasi koridlmények egyik esemény lefolyasara sem voltak hatéssal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szikséges.

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések egyik esemény lefolyasara sem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések egyik események lefolyasara sem voltak

hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Kikotoi adatok

A kikoté paraméterei egyik esemény bekdvetkezésére sem voltak hatassal, ezért
részletezése nem szikséges.

Adatrogzitok

Az uszolétesitményen AIS transzponder van felszerelve, mely mindkét esemény
alkalmaval mikoédSképes volt. Az AIS berendezés segitségével volt lehetséges
az uszobusz pontos helyzetének és mozgasanak nyomon kdvetése, és ennek
ismeretében az esetek kiértékelése az idépontok és a mozgasok szempontjabdl.

A roncsra vonatkozo6 adatok

Roncs egyik esetben sem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az esetek kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége
A két eset soran kozvetlen életveszély nem alakult ki.

A 2012. majus 22-én  bekOvetkezett balesetnél az  uUszobusz
mandéverképtelenségébdl, illetve a horgonyok csuszasabol eredd sodrédas
azonban veszélyhelyzethez vezethetett volna.

A mentbegységek értesitése mindkét esetben megtortént. Az uszdébuszon
rendelkezésre alltak megfelelé szamban az egyéni mentéeszk6zok. A mentés
megkezdddott els6 esetben egy személyhajoval és a katasztréfavédelem
tlzoltéhajdéjaval, masodik esetben a DVRK két jarérhajéjanak igénybevételével.
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1.16

Személyi sérulés egyik esetben sem tortént. Az utasok atszallitdsa a probaut
alkalmaval a magasabb fedélzetli, illetve beszalld6 magassagu hajéra elég
nehézkesen, hosszadalmasan tortént. Az adott esetben két hajo egymashoz
kotése is hosszabb id6ét vett igénybe, mint amikor mindkét hajo jaréfedélzettel,
(kotélkezelésre alkalmas nyilt terllettel), valamint fix elhelyezés(i vizszintes
alapon elhelyezked§ kikétébakokkal rendelkezik.

Probak, kisérletek és szamitasok

A vizsgalat soran a Vb 2012. augusztus 1-jén utasokkal egyitt prébaként egy
sétauton vett részt, 2013. marcius 12-én pedig kirendelt szemlét tartott, amelynek
soran az uszoébuszt terheléssel miikédése kézben vizsgalta.

A 2012. augusztus 1-jén megtartott prébauton 4 utas, a 3 f6s személyzet és a Vb
két tagja, a 2013. marcius 12-én megtartott kirendelt szemlén pedig 25 f6 (3 f6
személyzet, 16 f6 (az Uzemeltetd altal az utas terheléshez biztositott személy), 3
f6 az NKH részérél és 3 f6 a Vb részérdl) vett részt, nappali j6 latasi viszonyok
kozott.

A prébauton a vizallas 268 cm, a kirendelt szemlén pedig 430 cm volt.

A belvizi hajék miszaki feligyeleti el6irasai a 13/2001 (IV. 10.) K6ViM rendelet
2. sz. melléklet, |l. Rész, (Epités, berendezés és felszerelés) 10 fejezet 10.01
cikk 1 és 2 pontja, (Felszerelés) a horgonyokkal kapcsolatban el6irja, hogy
személyhajoknak rendelkeznie kell orrhorgonnyal. A horgony sziikséges
tdomege egy képlettel szamithatd, melyet a rendelet egyértelmien tartalmaz.

L

k=c 1/—
A P=k=B*T [kg], O0sszefliggés alapjan szamithat6 a horgony sulya. 8.B,
¢ (empirikus tényezd) = 45, tablazatbdl vett adat, B=2,8 m, T=1,13 m, L=12 m,
k=értéke a szamitasok alapjan 32,9366, P= 32,9366x2,8x1,13=104,21 kg = 105
kg
A Vb szamitasa alapjan 105 kg-os horgony lenne szikséges, de a fenti rendelet
10.01. cikkének 1. pontja lehetévé teszi az NKH szemlebizottsaganak, hogy
aruszallité hajok részére a horgony sulyat a szamitott érték 2/3-ra csdkkentse. A
10.01 cikk 5. pontja szerint egyes kulonleges horgonyok esetén a
szemlebizottsagnak lehetésége van elhelyezéstdl figgéen az 1-4. pontok szerint
szamitott horgonytdmeg tovabbi csdkkentésére.

A 2013. marcius 12-én megtartott kirendelt szemlén is ledobasra keriltek a
horgonyok, amikor a propulzié megsziinésének szimulacioja folyt. A horgonyok
ledobasa kézzel tortént a két hatséd (hatulrdl elére felé nyild) vészkijarati ajton. A
horgonyok csuszas, kaparas, szantas utan fogtak meg a hajot. Két horgony
ledobasakor a horgony lancoknak, koteleknek un. széttartonak kell lennitk. A
szemle alkalmaval a horgonykotelek valojaban enyhén 6sszetartok voltak. Ez az
allapot nem biztosit kelléen fix horgonyzasi helyzetet, a hajé koénnyebben
elmozdulhat oldal iranyba.

KBSZ

12 /27



2012-024-6

Az uszobusz egyik horgonya a tarolasi helyén

Az UszObusz hegymeneti sebességét mérte a Vb a proba és a szemle
alkalmaval, és azt tapasztalta, hogy a 6 km/h parthoz viszonyitott sebességet a
hajo a sétautak alatt szokasos motor fordulatszam noévelésével érte el. A mért
max. sebesség 6,1-7,2 km/h kdzbtt volt a parttdl 40-50 m-re. A Duna vizéllasa a
prébaut alkalmaval 268 cm volt, nem sokkal magasabb, mint a baleset napjan,
amikor 217 cm volt a vizallas.

A hajéknak megfelel6 megallasi és hatrameneti tulajdonsaggal is rendelkeznie
kell. Meg kell felelnitk a 13/2001 (IV. 10.) K&ViM rendelet 2. sz. melléklet II.
Rész, 5 fejezet, Miveletezési tulajdonsagok, 5.07. cikk 1- 3. pont és 5.08 cikk
szerinti feltételnek. A Vb mérte a szemlén a megallas tavolsagat és idejét. Az
uszdébusz 15 masodperc alatt megallt, és kb. 60 m-t tett meg az irdnyvaltas utan.

A prébaut, valamint a szemle soran az uszoébusz a stop mandvert volgymenetben
(9 illetve 22* fével) végezte. Az UszObusz a megallas alatt elsé alkalommal
némileg elborult, az az nem tudta megtartani teljesen egyenes vonalu mozgasat,
mig masodik alkalommal megtartotta egyenes vonalu, un. szaliranyu helyzetét.

A stopmandver mérésekor mar csak 22 f6 volt a hajon, 3-an kiszalltak a Jaszai Mari téri
BKV pontonnal.

A 2013. marcius 12-én végrehajtott kirendelt szemle alkalmaval, amikor a Szent
nekikoccant a busznak, kb. 5-6 fokra megbillentve azt. A busz jobb hatsé részén
vizvonal felett kisebb sérlilés keletkezett az Utkozést6l. Masodik kisérletre a
melléallas sikeres volt.

A két Uszoegyseég OsszekOtése azonban elég nehézkesen tortént, elég hosszu
ideig, a horgonydobastdol szamitva kb. 25 percig tartott.

Az utasok atszallasa a segitségként érkezett hajéra szintén nehézkesen volt
végrehajthatd. A segitd hajo beszallasi padld6 magassaga és a busz kilépdje
kozotti kuldnbség kb. 90 cm volt. Az utasoknak el6szdr egy kb. 45 cm
magassagkilonbségl keskeny dorzskeretre kellett atlépni, majd onnan
tovabbmenni a hajé oldalan kb. 2 métert a ferdén felfelé ivel6 dorzskeret
folytatasan. Kapaszkodasi lehet6ség az ablaksor felett elhelyezett korlatban
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1.17

1.18

lehetséges. Alacsony ember (150 cm), illetve gyermek nem éri el ezt a korlatot,
mindenképpen segitségre van sziksége, ami bizonyos esetekben
veszeélyhelyzetet eredmeényezhet.

A kirendelt szemle alkalmaval a Vb vizsgalta, hogy ha a busz alacsony vagy
magas fedélzetli pontonhoz, illetve hajohoz kot ki, akkor miként tudnak az utasok
ki- és atszallni biztonsagosan.

A végrehajtott mentési gyakorlat alkalmaval azt a megallapitast tette a Vb, hogy a
busz két Uléssora kdzotti tavolsag nem éri el az 50 cm-t, a két szélsé kartamasz
kozott pedig a tavolsag 44,5 cm. A mentési gyakorlat soran megfigyelhetdé volt,
hogy ez a tavolsag gyakorlatilag csak egy ember szabad mozgasahoz elegendé,
két személy mar csak oldalazva tud egymas mellett elmenni. Ez lassitja az
atszallitas, kiurités folyamatat.

Alacsonyabb fedélzetli ponton mellé allas prébajat is megfigyelte a Vb a
szemlén. A Vb azt tapasztalta, hogy a matrdz az elsé elhuzhato, kb. 53 x 60 cm
méretd, trapéz geometrigju ablakon maszott ki a kikotés végrehajtasahoz.

Kikotd szerkezetek: A Vb-nek a 2013. marcius 12-i szemle alkalmaval volt
alkalma ezek tényleges hasznalhatosagarol, kezelhetéségerél meggy6zédni. A
horgonyok kidobasa utan a horgonyok koételei, illetve a két hajot 6sszekdtd
kotelek ezekre a kikoté szerkezetekre lettek kotve. A kikotébakok (szerkezetek)
elhelyezésiknél fogva, csak a busz hatuljan Iévé vészkijarati ajtok nyitasa utan
hasznalhatéak. Funkcidjuknak megdfelelnek, de kezelésik nehézkesebb a
hagyomanyosan elhelyezett kikoté bakoknal.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett Uzemeltet6 szervezet képvisel6i a szakmai vizsgalat soran aktivan
egyuttmikddtek az esemény kdrilményeinek feltarasaban.

Kiegészitd adatok, jogszabalyok

A Vb a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalata soran az uszébuszra vonatkozo
mdszaki kovetelmények megallapitasanal a belvizi utakon kozlekedd
uszolétesitmények hajozasra alkalmassaga és megfelelésége feltételeirél, az
Uzemképesség vizsgalatarol és tanusitdsarol szélé 13/2001 (IV. 10.) KoViM
rendelet 2 sz. mellékletét alkalmazta.

2. melléklet a 13/2001. (IV. 10.) K6ViM rendelethez
Il. RESZ

EPITES, BERENDEZES ES FELSZERELES

3. Fejezet HAJOEPITESI KOVETELMENYEK

10. Fejezet, Felszerelés

10.01 cikk Horgonyberendezeés

1. Az aruszallitasra szolgald hajokat - kivéve a hajon szallithato 40 méternél
rovidebb barkakat - fel kell szerelni olyan orrhorgonyokkal, amelyek P
Ossztdmegét a kdvetkez6 dsszefliggésbdl kell kiszamitani:

P = k.B.T [kg],

ahol:
k - egyltthatd, amely az L hossz és a B szélesség viszonyat, tovabba a hajé
tipusat veszi figyelembe,
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L
k=c ,|—
8.B
A tolt barkaknal k = c értéket kell venni.
c - empirikus tényez8 az alabbi tablazatbal:
Hordképesség, t c tényez6
Legfeljebb 400 t 45
400 t felett 650 t-ig 55
650 t felett 1000 t-ig 65
1000 t felett 70

A szemlebizottsag engedélyezheti az orrhorgonyok P 6ssztdmegének 2/3-ara
csOkkentését azokon a legfeliebb 400 t hordképességii hajokon, amelyek
Uzemeltetését meghatarozott korlatozott viztertletre allapitotta meg.

2. A személyszallité hajokat, valamint a nem aruszallitd hajékat (a toldhajok
kivételével) olyan orrhorgonnyal kell felszerelni, amelyek P 6ssztomegét a
kovetkezd 6sszefliggésbdl kell kiszamitani:

P = k.B.T [kg].

Az 1214. folyamkilométer alatti Duna-szakaszon kozlekedd személyhajok
horgonyainak dssztdmegét a kdvetkezb 6sszefliggésbdl kell kiszamitani:

P = kBT + 4A; [kq]

ahol:

k - az 1. pont szerinti egyltthatdé, azonban a ,c” empirikus tényezd
meghatarozasakor hordképesség helyett a kdzdsségi hajobizonyitvanyba
bejegyzett vizkiszoritast kell alapul venni m3-ben,

As = szélnek kitett harant iranyu felllet, m?2.

6. Az orrhorgonyra el6irt P dssztdmeget meg lehet osztani két horgonyra. A P
Ossztdbmeg 15%-kal csokkenthetd, ha a hajé egyetlen orrhorgonnyal van
felszerelve és a horgonylanccsé a hajokozép (HK) sikjaban van elhelyezve.
A farhorgonyra el6irt P 6ssztdémeget tol6hajoknal vagy a 86 m-nél hosszabb
hajoknal meg lehet osztani két horgonyra.

A kénnyebbik horgony tdmege nem lehet kisebb a P ssztémeg 45%-anal.

Il. RESZ, 5. Fejezet, Miiveletezési tulajdonsagok
05.07 cikk Megallasi tulajdonsagok

1. A hajoknak és kotelékeknek volgymenetben kell6 idoben meg kell tudni
allniuk, és emellett kielégitben mlveletképesnek kell maradniuk.

2. Olyan hajok és kotelékek esetében, amelyeknél L nem tébb 86 m-nél és B
nem tébb 22,9 m-nél, ezeket a megallasi tulajdonsagokat a fordulasi
tulajdonsagok poétolhatjak.

3. A megallasi tulajdonsagokat az 5.03 cikk szerinti probauton ,Allj” mivelettel,
a fordulasi tulajdonsagokat az 5.10 cikk szerinti fordulasi mivelettel kell
igazolni.

5.08 cikk Hatrameneti tulajdonsagok

Ha az 5.07 cikk szerinti sziikséges ,Allj” miiveletet allévizen hajtjak végre,
kiegészité hatrameneti probat is végre kell hajtani.
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6. Fejezet

6.06 cikk Kormanypropellerek, vizsugarhajtasok, cikloidal propellerek és
orrsugar kormanyok

1. Ha a kormanypropellereknél, vizsugarhajtasoknal, cikloidal propellereknél és
orrsugar kormanyoknal a toléerd iranyvaltoztatasara szolgalé tavvezérlés
villamos, hidraulikus vagy pneumatikus, akkor a kormanyallastol a propellerig
vagy a vizsugarhaijtasig két egymastél figgetlen vezérlérendszernek kell lenni,
amelyek a 6.01-6.05 cikkeket értelemszerien kielégitik.

Il. Rész

15. Fejezet, SZEMELYHAJOKRA VONATKOZO KULON RENDELKEZESEK
15.07 cikk Propulziés rendszer

A féluzemi rendszeren felul a hajokat fel kell szerelni egy masodik fliggetlen
propulziés rendszerrel, hogy a f6lzemi rendszer meghibasodasa esetén
biztosithaté legyen, hogy a hajé sajat erejével tovabbra is kormanyozhaté
maradjon.

A masodik fliggetlen propulzidés rendszert kulon géptérben kell elhelyezni. Ha a
két géptérnek kdzbs valaszfala van, azt a 15.11 cikk 2. pont szerint kell
kialakitani.

IV. RESZ
24. Fejezet, ATMENETI ES ZARO RENDELKEZESEK

24.01 cikk Az atmeneti rendelkezések alkalmazasa a mar lUzemben lévd
uszoélétesitményekre

1. A 24.02-24.04 cikkben foglalt rendelkezések csak érvényes bizonyitvannyal
2008. december 30-an rendelkezb vagy az ebben az idépontban épités vagy
atépités alatt allo uszélétesitményekre érvényesek.

2. Az 1. pontban nem rogzitett uszolétesitményekre a 24.06 cikk rendelkezései
vonatkoznak.

24.02 cikk Eltérések a mar Gzemben levé uszolétesitményekre

1. A 24.03. és a 24.04 cikket nem érintve azokat az uszodlétesitményeket,
amelyek e rendelet hatalybalépésekor érvényes hajobizonyitvannyal
rendelkeznek, épités vagy atépités alatt allnak, és amelyek e szabalyzat
el6irasainak nem felelnek meg teljes mértékben,

(a) a kovetkezb6 tablazatban felsorolt atmeneti rendelkezésekhez Kell
hozzaigazitani és

(b) hozzaigazitasukig azoknak az e szabalyzat hatalybalépése elétt hatalyos
jogszabalyokban foglalt rendelkezéseknek kell megfelelnitk.

2. Az alabbi tablazatban alkalmazott fogalmak:

—,U., CS. és A”: A rendelkezés a mar iizemben levé Uszdlétesitményekre nem
vonatkozik, kiveve, ha az érintett részeket lecserélik vagy atépitik [,,A”] vagyis
a rendelkezés csak az Ujonnan épitett Uszolétesitményekre [,U”] és az érintett
részek cseréjére vagy atalakitdasara vonatkozik. Amennyiben a meglevd
részeket azonos technikaval és gyartasi méddal elballitott cseredarabbal
valtjak fel, ez a csere az atmeneti rendelkezések tekintetében nem minésul
cserének [,CS”].

— A ,Hajébizonyitvany megujitasa”. Az el6irast a rendelet hatalybalépését
kovetben, a hajobizonyitvany érvényességi idejének az e szabalyzat
hatalybalépését kdvetd elsé meghosszabbitasakor kell kielégiteni.
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15.07 cikk

Propulziés berendezésre
vonatkozé kovetelmények

U.CS.A,, legkésébb a kézdsségi
bizonyitvany 2015.1.1. utani
kiadasakor vagy megujitasakor

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

Az altalanostdl eltéré vizsgalati modszerek alkalmazasara nem kerllt sor a
szakmai vizsgalat soran.
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ELEMZES

A Kkétélti busz személyzetének képesitése, valamint a busz Uzemképességi
okmanya, tovabba hajozasi engedélye mindkét esemény idején érvényes volt.

Az Uszobusz hajébizonyitvanya az Eurdpai Unio egyik tagallama altal kerilt kiadasra,
(Bulgaria), ezért az Magyarorszagon érvényesnek tekintendd.

A 47000270 lajstromszamu uszébuszhoz hasonlé kétélti jarmivek léteznek
Eurdpaban és a vilag szamos mas orszagaban is, de tobbnyire allo jellegi vizekben,
Oblékben, csatornakban Uzemelnek. Folydkon is léteznek hasonld jarmivek, de
mennyiségik nem szamottevé.

e

Ry RS

/

Kétéltii jarmii a Temzén (ll. Vilaghaborus csapatszallité jarmiibél atalakitva)
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Az Uuszobuszt a Vb megvizsgalta és megallapitotta, hogy minden olyan
kommunikacids, navigacios, iranyitasi, vilagitasi és jelz6berendezéssel el van latva,
aminek egy személyhajon lennie kell. Minden muiszer, kapcsol6 a vezet6allasbol
elérhetd, kezelhetd.

A Vb-nek a prébaudton és a kirendelt szemlén szerzett tapasztalatokkal, a szakmai
vizsgalat soran feltart tényekkel kapcsolatban a kdvetkezd észrevételei vannak:

1. sz. eset: A 2012. majus 22-én tortént eset elemzése

1. Az uszébuszon két rendszeresitett horgony van, egyenként 20 kg témeglek.
Mikodtetésuk kézzel torténik, mind a ledobasa, mind a felhuzasa. A horgony
felhizasa kézzel, kidobott, lehorgonyzott allapotban nem lehetséges, mert egy
atlagos emberi erd ehhez a tevékenységhez (a busz elérehuzasahoz és a horgony
felszakitasahoz) nem elegendd.

Az Usz6 buszon jelenleg felszerelt 40 kg 6ssztdmegl horgonyok a 13/2001 (IV.
10.) K6ViM rendelet elbirasainak semmiképpen nem felelnek meg. (Last 1.16 pont
1. alpontja)

A horgonyok ledobashoz a busz hatsé részébe kell menni és a horgonyokat jobb
és bal oldalt egyarant kézzel kell kidobni.

Az eset alkalmaval a horgonyok ki lettek dobva, melyek az uszébuszt ugyan
megfogtak, de mar a nagy személyhajé mellett kdzvetlenul. A személyzet a
ledobott horgonyokat bodjaval megjeldlte, és azokat masnap, motoros hajo
kézremikddésével emelte ki. A horgonyok otthagyasa és megjeldlése bojaval a
hajo Uzemeltetésében eredetileg is igy tervezett tevékenység.

A 32 Al

o R

AR .‘,“\ e ‘ : /\ a-’ ‘
Az Gszdbusz utja a 2012. majus 22-i baleset idején
A horgony elhelyezése a hajo orr részében (esetleg a far részen), a hajo
kozépsikja kdzelében azt is eredményezi, hogy ledobasukkor a hajo (Uszdegyseég)
bealljon folyasiranyba, a partvonalhoz viszonyitva koézel parhuzamosan. Az
Uszobuszbdl hatul kétoldalt kidobott horgonyok ezt nem valdsitigk meg. A
meghallgatottak szerint a vizsgalt eset alkalmaval a propulzié megsziinése utan az

Uszébusz fuggdleges tengelye koérll valamelyest elfordult, a horgonyok ledobasa
utan nem allt be teljesen a szokasos ,szaliranyba”.

A kirendelt szemle alkalmaval a segité hajé kézremikddésével (a horgonykotelek
meglazitasaval) a horgonyok kézzel is felszedhetéek voltak. Ekkor a résztvevék
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azt tapasztaltak, hogy a kinyitott vészkijarati ajto6 nem maradt nyitott, rogzitett
allapotban, becsapddott, ami esetlegesen balesetveszélyt okozhat.

A bal oldali horgonykotél a busz mogé vag A jobb oldali horgonykotél parhuzamos

2. A Vb megjegyzi, hogy a prébauton a névleges fordulaton mért 5,8; 5,9, 6,0 km/h
sebességet hegymenetben az Uszébusz csak kdzvetlendl a part kézelében, (40-50
m-re a parttél), néhany méterre a kikététt személyhajok mellett elhaladva
teljesitette.

Amennyiben a vizallas a prébaut idején mértnél jelentésen magasabb - ami évente
tobbszor is el6fordulhat, akar hosszabb idétartamra is -, mar egyaltalan nem
biztos, hogy az uszébusz a motor szokasos fordulatszamaval mikodve elérheti
hegymenetben a 6 km/h szikséges, a budapesti kozlekedési rendben elGirt
miveleti sebességet a hidak alatt (az esemény idején aktualis 10/Du/2012 sz.
HSZH, 3. Fejezet 3.2 pont).

A sodorvonal koézelében, hegymenetben ez az el6irt legkisebb sebesség
valészinlleg nem tarthaté a motor sétautakon szokasos fordulatszama mellett.

Menet kdzben az uszobusznak j6 a kormanyképessége a vizsugar hajtominek
(aktiv kormany) koészdnhetben, ezért a személyhajok melletti kozeli elhaladast a
Vb nem érezte balesetveszélyesnek a probaudton.

3. A Vb megallasi, un. ,stop” mandéver idétartamat mérte a szemle soran, amikor is az
uszobusz 15 masodpercen belul megallt. Ezt a Vb megfelelének értékelte.

* A stopmanéver mérésekor mar csak 22 f6 volt a hajon, 3-an kiszalltak a Jaszai Mari téri
BKYV pontonnal.

4. Vontatds, mentés: miutdn az Uszobusznak nincs fedélzete, igy amikor az
vontatasra szorul, a segélyhajonak a szokasosnal is Ovatosabban kell
megkozelitenie a buszt, hogy a vontatd kotelet a busz viszonylag kisméreti elsé
oldalablakan atadjak — ami a gyakorlatban a kétél kidobasat jelenti, és azt a masik
hajo csaklyaval kiemeli.

A szemlén a két egység Osszekotéséhez a kotél kézzel kerllt atadasra; a motor
leallitasanak és a horgonyok ledobasanak elrendelésétél szamitva a két egység
Osszekdtése Osszesen 25 percet vett igénybe. Ez a mandver a Vb véleménye
szerint a szokasosnal hosszabb id6 alatt tortént meg.

A mentés (az utasok atszallitasa a mentéhajéra) végrehajtasa az utasok
szempontjabdl elég koérulményesen, nehézkesen, hosszu ideig tortént.

5. Az Uszobusz vizvonal feletti oldallemezelése nincs megerésitve dorzskerettel, ami
megvedi a hajokat a kisebb koccanasoktél. Amikor a hajék pontonok mellé allnak,
illetve masik hajé mellé koétnek, szinte minden esetben térténik egy-egy kisebb
koccanas. Ezt a hajok épitésukbdl adéddéan minden kovetkezmény, sérulés nélkil
elviselik. Szél vagy hajok elhaladasabdl keltett hullammozgasokbdl adodoan két
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egymas mellé kotott, illetve ponton mellé kikotott hajo szintén rendszeresen
egymashoz vagy a pontonhoz utédik kis mértékben. Az Uszobusz Uszasi
helyzetében joval alacsonyabb, mint a szokasos nagy személyhajok, illetve
nagyhajé pontonok, igy masik nagyhajé mellé, illetve magas oldalu ponton mellé Ki
sem tud koétni varhatd sérilés nélkil. Alacsonyabb oldalmagassagu ponton és
alacsonyabb dorzskerettel rendelkezé személyhajok esetében ez a probléma nem
all fenn.

Magas fedélzeti ponton vagy hajé melléallasa soran, illetve kikotés esetén fennall
a busz sérilésének veszélye, illetve az utasok mentése korilményes, nehézkes,
veszélyesnek mondhato a szemlén latottak alapjan.

6. Kikoté bakok: A keétélth jarmi kikoété bakjai a busz karosszeriajabdl kihuzhato
rendszeri fuggbleges elrendezésli kikoté szerkezetek, wun. Kkikotdvillak.
Hasznalatuk nehézkesebb a szokasos, fedélzeten elhelyezett kikotébakok
hasznalatahoz képest, mert hasznalatukhoz mindenképpen ki kell hajolni a busz
hatso részén elhelyezett kinyithatd, eredetileg vészkijarati ajtényilason.

2. sz. eset: A 2013. januar 22-én tortént esemény elemzése

A 2013. januar 22-én tortént sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalataval
kapcsolatban az allapithaté meg, hogy a meghajté dieselmotorban (fémotor) 1évd
fogaskerék torése miatt keletkezett az lzemzavar. Az Gzemeltetd szerint nincs
arra el6iras, hogy mennyi Uzemora utan és miként kell a motor ezen részét (PTO)
ellendrizni.

Az alkalmazott a fémotor egy, a gyarto altal erre a célra atalakitott gépjarm tipusu
dieselmotor. A gépjarm jellegli motorok bels6 szerkezetét nem szokas ellenérizni,
a karbantartasi jellegl egyszeribb munkakat leszamitva. Az ilyen tipusu motorokat
a gyarto altal meghatarozott izemoéra utan ki kell szerelni és kompletten az egész
motort fel kell djitani.

A torott sériilt fogaskerekek
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3.

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe hozhaté ténybeli
megallapitasok

Az uszbébusz 2009. szeptember 18-a ota kozlekedik rendszeresen a Duna
budapesti szakaszan.

A 2012. majus 22-én, illetve a 2013. januar 22-én bekovetkezett esetet
megel6zben, illetve a két esemény kozotti idészakban semmiféle miszaki vagy
nautikai problémardl nincs tudomasa a Vb-nek.

A személyzet képesitése és a kétélti jarmi okmanyai mindkét esetben
érvényesek voltak.

A motor karbantartasara van érvényes elGiras. Egyébként pedig szamitdégépes
panel jelzi az esetleges meghibasodast. A propulzis meghatas (PTO)
karbantartasara a gyarté nem adott ki utasitast. Ellen6rzése szemrevételezéssel
torténik.

A horgonyok 6ssztomege nem felel meg a 13/2001 (IV. 10.) K6ViM rendeletnek.

A vészkijarati ajtok nyitott allapotanak jelenlegi rogzitése olyan, hogy azok a
hulldamzastdl, kisebb Utédéstél dnmaguktdl becsapddhatnak.

Az uszbébuszon a két Uléssor kdzotti kdzlekedd folyosd gyakorlatilag csak egy
személy szamara biztosit szabad mozgast, ketten mar nem férnek el egymas
mellett egymas akadalyozasa nélkul.

A szemlén vizsgalt esetek soran az utasoknak az Uuszobuszbdl torténé kimentése,
atszallitdsa nehézkes, lassu volt. A vizijarmiveknek az atszallitas soran tapasztalt
eltér6 magassaga bizonyos szempontbdl veszélyhelyzetet idézhet elb.

Az eset oka

I. sz. eset: A sulyos vizikozlekedési baleset a kardancsukld torése, s ezaltal az
Uuszdébusz propulzidés meghajtasanak megsziinése miatt kdvetkezett be.

Il. sz. eset: A sulyos vizikdzlekedési baleset alkalmaval a propulziés meghajtas
szintén megsziint a fémotor fétengelyérdl meghajtott kozbensd fogaskerék térése
miatt.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

A szakmai vizsgalat id6tartama alatt hozott iizemeltetdi intézkedés

Az Uszobusz vonatkozasaban kidolgozasra kerilt egy komplett ellendrzési és
karbantartasi terv, illetve annak dokumentalasi rendszere.

Beszerzésre kerllt egy ultrahangos készilék, amivel alkalmanként ellenérzik a
kardancsuklot és a hajtaslanc egyéb elemeit.

Uj, gépi mozgatasu, 50 kg tdmegii horgony keriilt beépitésre az Uszdébusz far
részébe. Ezzel egyidejlleg megtartottak a régi horgonyokat is tartalékkeént.

Az eset 6ta havonta horgonydobasi gyakorlatot tartanak.

Elkészilt egy részletes mentési terv, amely figyelembe veszi a mentésben
résztvevd partnerek hajdinak méreteit, atszallitasi lehet8ségeit, felméri az utvonal
kllonb6zd pontjain a kikotés lehetséges helyszineit.

A sétaut elején toérténd utastajékoztatoba beillesztésre kerlltek az esetlegesen
szilkségessé valé mentés alapvet6 informacidi.

Megoldottak, hogy a vészkijarati ajtd esetlegesen szukségessé valdé hasznalata
esetén stabilan nyitva marad.

Az Uszobusz egyik vezetdje — egyben az Uzemeltetési vezetd — mar elvégzett egy
olyan személyhajozasi szakértdi tanfolyamot, amelynek f6 témaja a lékesedés, a
panikhelyzet kezelése. A tervek szerint az uUszdébusz vezetésére jogositott tobbi
személy is elvégzi ezt a tanfolyamot.

Az Uzemeltetd dnmagat korlatozta, miszerint csak 600 cm budapesti vizallasig
kozlekednek a Dunan, e fol6tt csak ,becsobbannak”, és haladéktalanul kihajtanak.
Figyelik az esetleges arhullam &ltal uszadékossa valo vizet, és ekkor sem tartanak
vizi sétautat.

A fenti intézkedések szikségtelenné tették a Zarodjelentés-tervezetben szerepld, a
Vb éltal az Gzembentarto felé javasolt biztonsagi ajanlasok kiadasat. A Zarojelentés-
tervezetben még szerepld, de a Zarojelentésbél mar kimaradt biztonsagi ajanlasok
szoveget a 2. sz. melléklet tartalmazza.
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4.2

A szakmai vizsgalat eredményeként javasolt biztonsagi ajanlasok

Az Uzemeltetd konstruktiv egyuttmikodése, a szakmai vizsgalat soran feltart és
megismert hianyossagok, veszélyforrasok, valamint a sétahajézas biztonsagosabba
tételét szolgald vizsgaldbizottsagi felvetések alapjan hozott intézkedések nem teszik
szukségessé a Zarojelentés-tervezetben szerepl6 biztonsagi ajanlasok kiadasat az
uzemeltetd felé.

A szakmai vizsgalat tapasztalatai, megallapitasai alapjan a Vizsgalobizottsag az
alabbi biztonsagi ajanlasok kiadasat javasolja a KBSZ-nek:

BA2011-024-6-1: A \Vizsgalobizottsédg a szakmai vizsgélat soran arra a
megallapitasra jutott, hogy bar a kétéltii jarmi kbzlekedésében nincs korlatozva, az
idéjarasi és latasi viszonyok, valamint a vizallas déntéen befolyasoljgk a jarmii
utjanak koérilményeit és az elérhet6 menetsebességet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy hatarozzak meg milyen maximalis vizallasig
kozlekedhet a kétéltli jarmii, amelynél az még biztositani tudja a Hajézasi
Szabalyzatban a hidak alatt el6irt legkisebb 6 km/h hegymeneti
sebességet.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén mindenkor biztosithaté az eldirt
menetsebesség.

MELLEKLETEK

Meghatarozasok és roviditések

Az Uzemeltet6 felé a Zarojelentés-tervezetben javasolt biztonsagi ajanlasok

Budapest, 2014. marcius 31.

Wimmer Gabor Sarkany Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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1. sz. Melléklet

Meghatarozasok és roviditések

AIS

fkm

frsz

HSZH

IMO

KBSZ

Kbvt.

K6ViM

ms

NAVINFO

PTO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Automatic  Identification = System (Automatikus Hajéazonositc
Rendszer)

folyamkilométer
forgalmi rendszam
Hajosoknak Szél6 Hirdetmény

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési és Vizigyi Minisztérium

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Power Take Off (Erdatviteli tengely lehajtas)
Nemzeti Kézlekedési Hatésag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalobizottsag
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2. sz. Melléklet

Az lizemeltetd felé a Zardjelentés-tervezetben javasolt biztonsagi ajanlasok

BA2012-024-6-1: A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalat soran megallapitotta,
hogy az dszoébusz propulziés meghajtasa egy torétt kardan csuklé miatt megsziint,
emiatt az uszobusz manéver képtelenné valt és sodrodni kezdett a Dunan. Az
uszébusz motorjanak id6kézi ellenérzésére az lzemelteté a gyartotél nem kapott
javaslatot.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az lizemeltetének, hogy az
uszoébusz vonatkozasaban dolgozzon ki az eddigi uUzemeltetési
tapasztalatok alapjan komplett ellenérzési és karbantartasi tervet. Az
ellenérzések iddpontjai és azok eredményei folyamatosan keriiljenek
dokumentalasra.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén kisebb valdszinliséggel fordulhat el
hasonlé eset, amely miszaki meghibasodashoz, lizemképtelenséghez vezet.

BA2012-024-6-2: A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalat soran megallapitotta,
hogy az uszobusz mandverképtelenné valasa utan ledobott horgonyok nem
megfelel6en tartottak meg a buszt, és az sodrédni kezdett a Dunan.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Ulzemeltetének, hogy
hajozasi szakértdvel végeztessen szamitast, hogy a kétéltii buszhoz
mekkora tomegi horgony sziikséges az altaluk hasznalt vizteriileten, és
azt épittesse be a jelenlegi horgonyok helyett.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén jelentésen csékkenthetd a nyilt vizen
valé sodrédas kockazata.

BA2011-024-6-3: A Vizsgaldbizottsag a szakmai vizsgalat soran arra a
megallapitasra jutott, hogy bar létezik egyliittmiikédési megallapodas az uszébusz
lizemeltetSje és két masik hajozasi vallalat k6zott az esetlegesen sziikségessé valo
mentés végrehajtasara, részletesen kidolgozott mentési tervvel az lzemelteté nem
rendelkezik.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az lizemeltetének, hogy
készitsen olyan részletes mentési tervet, amely figyelembe veszi a
mentésben résztvevé partnerek hajoéinak méreteit, atszallitasi
lehetéségeit, felméri az utvonal kiillonb6zé pontjain a kikotés lehetséges
helyszineit. A terv tartalmazza, hogy hasonlé esetnél az utasok milyen
eszkozokre és milyen eljaras alapjan tudnak biztonsagosan atszallni,
illetve a hajét a part felé elhagyni. A tervben szerepeljen az is, hogy
amennyiben gyermek is utazik az uszébuszon, 6k a mentéskor viseljenek
mentémellényt.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén biztosithatd, hogy sziikség esetén az
utasok a leheté legrovidebb id6 alaft a lehet6 legbiztonsagosabb mddon
elhagyhassak az uszobuszt.

BA2011-024-6-4: A Vizsgaldbizottsag a szakmai vizsgalat sorédn azt tapasztalta,
hogy az atlagos hajohoz képest az uszobuszrol sziikség esetén nehézkesebb az
utasok atszallitasa a mentbhajora vagy kiszallitasa egy pontonra.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az lizemeltetének, hogy a
részletes mentési terv alapjan a sétaut elején torténé utastajékoztatéd
soran térjenek ki a mentés legalapvetobb feltételeire (pl. Uszébusz
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elhagyasanak maédja), illetve egyszerii, kozérthetd formaban (abra
segitségével) az erre vonatkozé legfontosabb informaciékat az
uszobuszban is helyezzék el jol lathaté helyen.

Az ajanlas elfogadasaval és végrehajtasaval biztosithaté, hogy mentés esetén az
utasok rendelkezzenek az uszobusz gyors €s biztonsagos elhagyasahoz sziikséges
legfontosabb informaciokkal.
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