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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

' 2012-003-6
NAGYON SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Dunafoldvar, Duna 1560,5 fkm
2012. januar 25.

szarazarus barka
Jade / 02327680

Jelen Zardjelentés-tervezettel kapcsolatban, a jogszabalyban meghatarozott szervezetek, szolgalatok,
személyzetek a kézhezvételtdl szamitott 60 napon belll tehetnek észrevételt, amit a végleges
Zardjelentés Osszeallitadsakor kell értékelni. Ez a tervezet tehat szakmai szempontbdl nem jelent
végleges allasfoglalast és nem tehetd kozzé.
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Jelen vizsgalatot

- avizikbzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- alégi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- avizikdzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011. (XIl. 21) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja a
sulyos vizik6zlekedési baleseteket és azokat a vizik6zlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kodzlekedési balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zaréjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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A 2013. aprilis 30-an megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

Euro Bevrachting Germany AG, magyarorszagi képvisel6je
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartdja Ceske Lodenice Melnik
tipusa szarazarus barka
o lobogéja német
Vizi jarmd lajstromjele 02327680
Jade nevi P
barka gyari szama -
tulajdonosa Jade Unternehmensgesellschaft
tizembentartéja Euro Bevrachting Germany AG
bérldje Euro Bevrachting Germany AG
Eset napja és idépontja 2012. januar 25. 02 és 03 6ra kdzott
helye Dunafoldvar Duna 1560,3 fkm
Eset kapcsan eI'hunytaI'( ﬁzéma . 0
sulyos sérultek szama | 0

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

A barka nem rongalddott, a bal horgony
leszakadt kb. 40 m lanccal egyutt

Lajstromozé allam

Németorszag

Lajstromozo6 hatésag

Wasser und Schifffahrtverwaltung d.
Bundes

Ceskoslovensky Lloyd
KBSZ

Gyartast felligyeld hatosag
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. januar 25-én 03 6ra 45 perckor az illetékes
rendbrhatosag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2012. januar 25-én 08 orakor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2012.
januar 25-én az alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Wimmer Gabor balesetvizsgalo

tagja Sarkany Gabor balesetvizsgald

tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld

tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Lestak Mihaly baleseti helyszinel6 kormanytisztviselSi jogviszonya 2013. majus 2-an
megszunt.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2012. januar 25-én 10 o6ra 30 perckor a helyszinre érkezett és az Euro
Bevrachting Germany AG magyarorszagi képvisel6jét meghallgatta és a helyszinen
fényképfelvételeket készitett. A Vb beszerezte a lancbizonylat értékeléséhez
szUkséges lancszabvanyokat, folyamatos kapcsolatot tartott az Uzemeltetd
képviselbjevel és t6le beszerezte azokat a dokumentumokat, amelyeket a helyszinen
nem tudott bemutatni (fuvarlevél, hajézasi engedély, kbbbzési bizonyitvany, a hajo
parancsnokanak képesitései, hajonaploé kivonat, lancbizonylat).
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Az eset rovid attekintése

A Jade nevl barka (lajstromszama: 02327680) rakodasat Dunaféldvaron a Cargill
Magyarorszag Zrt. kikot6jeben 2012. januar 11-én végezték. A barkaba 1095,5 t
repcét, raktak be, melynek célallomasa Straubing kikétéje volt. A Fihrt ms nevl hajo
2012. januar 16-an kiallitotta a barkat a Duna 1563 fkm bal partjanal 1évé
horgonyzéhelyre. Ezutan a barka felligyelet nélkil maradt az esemény napjaig. 2012.
januar 25-én éjszaka a barka bal oldali horgonya leszakadt és a barka sodrodni kezdett
a dunafdldvari Beszédes Jozsef hid felé. A barka a vélgymeneti hidnyilas jobb oldali
készorasan akadt fenn, a hid pilléréhez nem ért hozza. A barka far része mintegy 30
hajozasi zarlatot rendelt el a volgymeneti hidnyilasra, és a forgalmat a hegymeneti
hidnyilason bonyolitottdk le valtakozva a Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag
paksi Vizirendészeti Rend6rors jaréreinek helyszini feligyeletével. A hajézasi zarlat 9
6ra 5 perctdl 11 6ra 40 percig tartott.

2012. januar 21-t6l folyamatos aradas kezd6dott a Dunan, amely 26-an tet6zott.
Januar 21-én a vizallas -35 cm volt, ami 25-ére 254 cm-re emelkedett. A vizallas
hirtelen megemelkedése (24-e és 25-e kdzott kdzel 50 cm-t emelkedett a vizallas)
enyhe, majd er6sddé északi széllel parosult aznap kora hajnalban, és a Vb véleménye
szerint ez okozta a horgonyok le-, illetve felszakadasat.

— ==

1. sz. abra: helyszinrajz a barka horgonyzo6 helyérdl és a felakadas helyérol.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A Jade barka (lajstromszama: 02327680) rakodasra 2012. januar 11-én allt be
Dunafdldvaron a Cargill Magyarorszag Zrt. kikot6jébe, ahol 1095,5 tonna repcét
raktak be a barkaba. A barka Uzemeltetdje az Euro Bevrachting Germany AG, a
barkat berakas utan 2012. januar 16-an a Fihrt ms-sal kiallitatta a kik6tébdl a
Duna 1563 fkm-nél 1évé Ilekdtére a bal part kbdzelében. Az lGzemeltetd
magyarorszagi képvisel6je tajékoztatta a hajé parancsnokat a varhatd vizallas
emelkedésrdl és kérte a parancsnokot, hogy a barkat megfeleléen horgonyozzak
le. Ezért a hajo a barkat mindkét horgonyaval lehorgonyozta és elegenddnek vélt
40-50 m hosszusagu lancot engedtek ki a lanckamrabdl a horgonyoknak. Ezutan
az onjard hajo folytatta utjat és a barka tovabbi felligyeletérél nem gondoskodott
senki. A barka érvényes Uzemképességi okmannyal rendelkezett.

2012. januar 21-e és 25-e kdzott a vizallas jelentésen megemelkedett és 26-an
tet6zott 260 cm-el. 2012. januar 21-én a vizallas -35 cm volt, ami 25-ére 254 cm-re
emelkedett és ez a jelentds vizallds emelkedés 25-én kora hajnalban kezd6dé
enyhe, majd er6s0dd északi-északnyugati széllel parosulva leszakitotta a barka
egyik horgonyat, a masik horgony felszakadt a mederfenékrél és a barka sodrodni
kezdett. Az elszabadult barka a dunafdldvari Beszédes Jézsef hid jobb széls6
hidpillérénél akadt meg, orral lefelé a hidpillér jobb part feldli oldalan.

A barka far része mintegy 30 m hosszban belogott a volgymeneti hidnyilas
hajézasi tilalmat rendelt el. Az NKH a hajéforgalmat a hegymeneti hidnyilasra
helyezte at valtakoz6 athaladassal. A valtakozé forgalmat a Dunai Vizirendészeti
Rendd&rkapitanysag paksi Vizirendészeti Renddrors jardrei biztositottak.

N

2. sz. abra: a megakadt barka

A barka mentésére és elszallitdsara a dunaujvarosi kikété rendezéhajoja a Péter
ms érkezett 11 érakor. A hajé a mentési munkalatokat azonnal megkezdte és tobb
allitasi kisérlet utdn a barkaval a hid alatt, a Duna 1560 fkm-nél a jobb partban
megallt és megprobalta felvenni a ledobott jobb oldali horgonyt. A horgony
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elektromos csoérléje nem miakodott, igy a csorld elektromos javitasat a hajé
személyzete megkezdte. A horgonycsorld javitasaval és a horgony felvételével 11
6ra 25 perckor végzett a személyzet, és ezutan a hajéo az NKH engedélyével
elindult Dunaujvaros felé.

3. sz. abra: a Péter ms a mentési munkalatok kézben

A Nemzeti Kézlekedési Hatdésag képviselbi, szakemberei szintén szemlét tartottak
a helyszinen, a barkan és engedélyt adtak a Péter ms-nak, hogy az elszabadult
barkat a dunaujvarosi kikétébe tovabbitsa. Az NKH az Uzemeltetd kérésére
kilonleges szallitasi engedélyt adott a Tallion ms részére, hogy a Jade barkat ,B”
uzemmoddban leforgatott tolt alakzatban (a barka orra a toldhajé orr részéhez
csatlakozik) egy horgonnyal elszallithassa straubingi célkikotéje felé. A kilénleges
szdllitasi engedély a magyar Duna szakaszra januar 26-a és februar 2-a kozotti
idészakra volt érvényes. A Tallion ms ezen id6 alatt a barkat el is vitte és az
Uzemeltetd nyilatkozata szerint a horgonycsorld végleges javitasat, valamint a
horgony poétlasat Straubingban fogjak elvégeztetni.

1.2 Személyi sérulések
Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 0 0
1.3 Az uszoélétesitmény sérilése
Az uszolétesitmény nem sérilt, |ékesedés, kdrnyezet szennyezés nem tortént. A
barka bal oldali horgonya kb. 40-50 m lanccal egyutt leszakadt.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara. A Kézép-
Duna-volgyi Vizugyi lgazgatosag kitlizé hajoja a kornyéket atvizsgalta, a leszakadt
horgony helyét ugyan nem tudtak meghatarozni, de jelentésukben leirtak, hogy az
a hajozas szamara akadalyt nem jelent.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmii parancsnoka (Flihrt ms)
Kora, neme, allampolgarsaga 54 éves, férfi, német
Szakmai | Képesités érvényessége LA” kategoriaju hajovezet6
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képesitése Sulinatol a Duna 0 - 2414 fkm
Egészségugyi alkalmassag 2013. majus 26.

Egyéb szakmai bizonyitvany radar és radiés vizsga

.. . | Az adott hajon eltoltott ido szerz6dés szerint
Sj:?eajozas Utolsé6 12 hénapban folyamatos
Utolsé 30 napban folyamatos

1.5.2 Az uzemvezetd
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szikséges.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért a személyzet adatainak
részletezése nem szilkséges. A személyzet tagjai a horgonyokat a hajo
parancsnokanak utasitasai szerint dobtak le, illetve rogzitették.
1.6 Az uszoélétesitmény adatai (Jade barka)
Gyartas helye Ceske Lodenice Melnik
Gyartas éve 1986
Utols6 szemle helye, ideje Mainz, 2011. augusztus 27.
Uzemkepessegi bizonyitvany 2017. februar 27.
érvényességi ideje
1.6.1 A hajétest adatai (Jade barka)
A barka utolsé viz alatti
Hajotest utolsé viz alatti szemléje szemléjének ideje nem ismert, de
a kovetkez6 2012. februarjaban
esedékes
1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai (Fuhrt ms)
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai (Jade)
A barka jobb oldali horgonycsori6je Uzemképtelen volt, amikor a Péter ms
személyzete a horgonyt fel akarta huzni. A bal oldali horgony leszakadt, kb. 50 m
horgonylanccal egyitt.
1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai (Jade barka)
Ures tomeg 198 500 kg
Uzemanyag témege -
Rakomany tomege 1 095 500 kg
Osszesen 1 294 000 kg
Teljes vizkiszoritas 1 434 000 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 2,45 m
Meriilés a baleset idején 2,06 m rakjegyzék szerint
A mertlési mércék nem voltak megujitva, igy a helyszini szemle alkalmaval nem
voltak az értékek leolvashatok.
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1.7 Meteorolégiai adatok

— A baleset idején a térségben hideg, nyirkos id6 volt, fagyponthoz kézeli (+1°C
koruli) léghémeérséklettel, és 80%-os parateltséggel (de a viz felszine +3°C-o0s
és jégmentes volt), maskulonben teljesen eseménytelen volt az idéjaras.

— A szél a kérdéses hajnali érakban - a napi jarasanak megfeleléen - elilt (csak
joval késdbb, reggelre élénkult meg); a kozelben és a tajegységben levd tobbi
id6jarasi allomas adatai alapjan, valamint figyelembe véve a domborzati
rahatasokat is, a lekotés helyén - ami az akkori széljarasnak kitett - is csak
10-15 km/h-s alapszel fUjhatott, 20 km/h-nal nem erGsebb csucsokkal.

— Iranya EENy-i (330-350°-rél), ami a horgonyzas helyén a folyd sodrasaban un.
'szalaba allt' barkara alig oldalas. (A felakadas helye pedig mar a foldvari
I6szhat szélfogo hatasa alatt van.)

— Vizallasi adatok, tovabba, az aktualis hidrologiai informacidk a személyzet
rendelkezésére Aalltak, az Uzemeltetd képviselbje figyelmeztette a hajo
parancsnokat a varhaté vizadllas emelkedésre. A balesetet megel6z8
id6szakban a vizallas hirtelen jelentésen megemelkedett, (-35 cm-rél 5 nap alatt
kozel harom métert emelkedett a vizallas és 26-an 260 cm-el tetézott).

— Vizallas Dunafdldvarnal a baleset napjan: 254 cm

1.8 Navigaciés berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.9 Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,

ezért részletezésik nem szikséges.

1.10 Kikotoi adatok
Az esetben érintett kikdtének érvényes mikodési engedélye volt.

1.11  Adatrogziték
Az Uszolétesitményen adatrogzité nem volt. Barkara nem el6iras.

1.12 Aroncsra vonatkozé adatok
Nem keletkezett roncs.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehetbésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. Személyi sérulés nem tortént.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészitd adatok, jogszabalyok

A vizik6zlekedés rendjérél szolo 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet mellékleteként
kiadott Hajozasi Szabalyzat, az esetre vonatkozé pontjai.

I. RESZ

ALTALANOS BELViZI HAJOZASI SZABALYOK

Il. Fejezet

AZONOSITO ES MERULESI JELEK, MERCEK

2.04 cikk — Meriilési jelek és mércék

2. Minden olyan hajét, amelynek merllése elérheti az 1 m-t, a kishajok
kivételével merulési mércékkel kell ellatni. A belvizi hajék meralési mércéinek
felvitelének feltételeit az e Szabalyzatban a belvizi Uszélétesitményekre
vonatkozé el6irasokat megallapitd aktusok allapitjak meg.

7. FEJEZET

A VESZTEGLES SZABALYAI

7.01 cikk - A veszteglés altalanos szabalyai

3. A hajot, a koteléket és az uszd testek kotelékét vesztegléskor, valamint az
uszémilvet a folyas, a szél, a mas hajé altal kivaltott szivéhatas és a
hullamkeltés figyelembevételével kelléen szilardan kell lehorgonyozni vagy
kikdtni, ugy hogy azok helyzete a vizallds valtozasa kovetkeztében
fuggdleges iranyban ne valtozhasson meg és mas hajot ne veszélyeztessen,
vagy ne zavarjon.

Il. RESZ

MAGYARORSZAG TERULETEN LEVO BELVIiZI UTAKRA VONATKOZO

KIEGESZITO RENDELKEZESEK

7. FEJEZET

EGYES VizI UTAKRA VONATKOZO RESZLETES SZABALYOK

7.1 Duna

7.15 cikk — K6zlekedési rend

A Duna egyes forgalmas szakaszain — a kedvtelési célu hajo és csonak kivételével

— a kovetkezd kiegészitd kdzlekedési szabalyokat kell betartani.

6. A vesztegl6helyen varakozd személyzet nélkili hajé 6rzésérdél a hajo
uzemeltet6je koteles gondoskodni. Az 6rzés hianyaért a személyzet nélkuli
hajot lekotd hajo vezetdje felel.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalds soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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2.

ELEMZES

Az Uzemelteté magyarorszagi képviseléje a Flrth ms személyzetét kérte meg a barka
kiallitasara a berakd kik6tébél az aru berakodasa utan, 2012. januar 16-an. A barkat
lehorgonyzd hajoé parancsnokaval a horgonyzd helyre allitasa el6tt az zemeltetd
képviselbje kdzolte a varhatd vizallas emelkedést, arhullamot, és a hajé parancsnoka
ennek megfeleléen a barka mindkét horgonyat ledobatta. EImondasa szerint kb. 40-50
m lancot engedett a horgonyoknak. Ez atlagos id&jarasi koridlmények kozott
mindenképpen elegendd egy barka lehorgonyzasahoz. 2012. januar 21 és januar 25
k6zott azonban a vizallas jelentésen megemelkedett és ezt a hatast még a 25-én
éjszaka elkezd6dd enyhe észak-észak-nyugati szél is fokozta. Megemelkedett vizallas
esetén n6é a viz sebessége, ataramlasi mennyisége és ezaltal fokozddik a barkara
kifejtett viznyomasbdél adédo erbhatas is, ami a szél okozta tdbbletterheléssel egyuitt
elegendd lehetett a horgonylanc szakadasahoz.

A helyes horgonyzas alkalmaval a horgony utdn a lancnak még a helyi hidroldgiai és
mederviszonyoknak megfeleld hosszban fekudni kell a mederfenéken. Megemelkedett
vizallas esetén az a jelenség kovetkezik be, hogy a barka és a mederfenék kozott
megné a tavolsag (esetinkben kdzel 3 m) és ezzel dsszefiggésben a mederfenéken
elhelyezkedd lanchossz csdkken. Ez mindenképpen rontja a horgonyzasi viszonyokat,
mert horgonyzaskor nem csak a horgonyok sulya és alakja, hanem a horgonylanc
sulya is hozzjarul a jarma rogzitéséhez.

Az uzemeltetd, illetve annak magyarorszagi képvisel6je az emelkedd vizallas
napjaiban nem intézkedett a barka horgonyzasanak ellenérzésérdl, holott az
mindenképpen indokolt lett volna. Aradé viz esetén naponta akar tébbszér is célszeri
ellendrizni, ellenériztetni a lehorgonyzott jarmavet.

A barka és a horgonylanc mérési bizonylata érvényes volt ugyan, de a szakadt lanc
megszemlélésekor lathaté kopas is volt néhany lancszemen. A szakadt lancszemen
friss torési nyom volt lathatd. A Vb véleménye szerint a barka kdvetkezd javitasakor
szukséges a horgonylancot ismételten szakemberrel ellendriztetni.

Az NKH Hajéuzembiztonsagi és Regiszteri Osztalyanak jelenlegi gyakorlata szerint a
horgonylancokat az MSZ-05 70.1403-70 el6irasai alapjan ellen6rzik. A horgonylanc
kopasanak mértéke nem érheti el a 10 %-ot.

A kopas jol lathaté

4. sz. abra: A barka a bal oldali horgonya nélkiil, és a kopas a szakadt horgonylanc egyik peckes

lancszemén
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe hozhaté ténybeli
megallapitasok

A lancszemek mikdédé hosszan, annak kilsé feliletén kopasok latszanak, ami
mindenképpen ismételt méretellendrzést indokol. Ennek alapjan az illetékes
hajézasi hatésag eldontheti, hogy a horgonylanc megfelel-e az elbirasoknak, vagy
esetleg révid hataridén belll cserélni kell.

A barka merllési mércéi egyaltalan nem voltak leolvashatok, ami ugyan nincs
Osszefliggésben a baleset bekovetkezésével, de ellentétes az érvényes
szabalyokkal. Jelenlegi szabalyok szerint, a merilési mércék letdrolhetetlen
kivitelben kell, hogy készuljenek, amelyek akkor is leolvashatok, ha a festék mar
lekopott réluk.

Az eset oka

1. Az Uzemeltetd illetve annak képvisel6je a barka 6rzését nem szervezte meg
kell6 korultekintéssel, elérelatassal és a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset
alapvetéen emiatt kdvetkezett be.

2. A jobb oldali horgonylanc szakadasa nagy valdszinlséggel hozzajarult a
nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset bekovetkezéséhez, mert amennyiben
mindkét horgony tart, akkor vélhetéen a horgonyok megtartjdk a barkat a
lehorgonyzott helyén.

KBSZ
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2012-003-6-1: A Vb a vizsgalat soran azt tapasztalta, hogy a Jade barka
elszabadulasaban szerepet jatszott a vizallas és az idGjaras kedvezébtlen alakulasa
mellett az, hogy az lizemelteté nem kell6 kériiltekintéssel szervezte meg a barka 6rzési
feladatainak ellatasat, abban hianyossagok mutatkoztak.

A Vb javasolja az uzemeltetének, hogy a jovoben az o6rzési feladatok
megszervezésénél a vizsgalat soran feltart hianyossagokat sziintesse meg. A
lehorgonyzott barkak érzése illetve feliigyelete legyen folyamatos.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint hasonlo eset
sokkal kisebb valboszinliséggel fordul el6 az lizemeltet6 hajoparkjanal. A hasonlo
esetek megel6zése azért nagyon fontos, mert ez az eset végzédhetett volna sokkal
nagyobb karesemény bekévetkezésével, pl: Iékesedés, sulyos kérnyezet szennyezes,
stillyedés a hajoutban, hidnyilasban.

A horgonylanc szakadasaval kapcsolatos megallapitasainkkal 6sszefliggésben
megjegyzendd, hogy a horgonylanc esetleges kopasabdl addédo elhasznalédasa, illetve
szakadasa nagy valdsziniséggel nem kovetkezik be, ha a horgonylanc ellenérzését
minden tekintetben az érvényes elbirasok alapjan végzi, végezteti az izemelteté.

A horgonylancok rendelkeznek ugyan érvényes bizonylattal, de a lathaté kopasokbal
azonban arra lehet kdvetkeztetni, hogy a legutébbi ellenbrzést valdszinlleg nem
végezték mindenre kiterjedd részletességgel.

5. MELLEKLETEK

1. sz. melléklet: Meghatarozasok és roviditések
2. sz. melléklet: Fényképek
3. sz. melléklet: Horgonylanc bizonylat

Budapest, 2013. majus 6.

Wimmer Gabor Sarkany Gabor
Vb vezetéje Vb tagja

Sarkozi Szilard
Vb tagja
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1. sz. melléklet:

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm

DMR viziut

IMO

KBSZ

Kbvt.

ms.

NAVINFO

NFM

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

folyamkilométer
Duna-Majna-Rajna

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedeési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvéeny

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyesiilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag

KBSZ
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2. sz. melléklet: Fényképek

F___

1. sz. fénykép: A barka nem ért a hidlabhoz

2. sz. fénykép: A barka mentése, leforgatasa a hidlabrol
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3. sz. melléklet: Lancbizonylat

7+

Certificate no: QDO 0651379/1H8

The validity of this certificate Is to be conft Issulng
placement onboard on LR Classed vessels. o o oy bt
DIVIDED CERTIFICATE Issued

Page 1 of 2
R .. 13203 - 201
&—IO}"?'S Certificate For Anchor Chain ‘.”“.';1‘::‘%"“‘“ s e
OB Cable and Chain Cable Fittings il , i |
ClientManutacturer Order number on manufacturer
ST

Work's order number

Material certificate numbers

NGGX060519027001,
NGGX060605017001,NGGX060617064001,- NGGX060406044001.

Testing house name and address Gf different from above)

Purchaser
Sclhunitt Anchors and Chaincables B.V., R 4 T R o

This certificate is issued to the above Client to certify that the Anchor Chain Cable and Chain Cable fittings , detailed herein, have been made, examined
and tested in accordance with the Rules and Regulations for the Classification of Ships.
Particulars ot Finlshed Chain: Cable and Fittings g

Chain grade Nomk:bal Diameter (mm)

U2a 2

Total length of chain cable (m) Length of link (mm) Breadth of link (mm) Mass (tonnes)

27.5x 1 132 792 0.373

Number of enlarged shackles Number of swivels Number of lugged joining shackles Number of lugless joining shackles

Three Link: 11 (E+EL+Q) NIL NIL 18(K.S)

Proof load applied kN Break load applied kN Approved alternative procedure for break test applied

212 310 0 ves & no

Bredk test frequency [ gach (22.5m) length &) Every four (27.5m) lengths R Each batch (fittings)

Manufacturing Process Heat treatment

Flash butt welded for links and forged for fittings Normalized

Mechanlcal Properties - Finlshed Cable and Fittings -

Cast number Cable/ © Yield Tensile : Elong. ; Red. Impact Values ~ Joules Lacation
fitting strength  strength % of Temp 1 2 3 Average base/

Nemm'  Nmm' Area °C weld
%

See page 20f 2

Chemica! Composition - As Stated by Manufacturer \

Cast number C% S5i% Mn% P% S% Al% N% Cr% Cu% Nb% Ni% V% Mo%

See page 2of 2

tification Marks K 3
::;lﬂkem vy b) Certificate number ©) Proof load and grade
LRQDO QDO 0651379/1 PL 201 KN U2

To be completed by the Surveyor verilying the equipment aftet placing on board
was signed - G.F. Yy

. . to
Surveyor to Lloyd's Register ASIA Suiveyor : 3

A member of Lioyd's Register Group A A mcmbor of Lioyd's Register Group

Date Date

;&dober Chain cable placed on board (name of vessel)
Qingdao

« escnbed umtuﬂmﬁ.thn«dﬁ:mbh&nmnndmwmnxmmwmm
immﬁm mcc':n":m:i m.:mnm altered, 5o as to destroy its identity with the cectificate, the facts are to be reported to
your Lloyd's Register Group office in order that the certificate may be altered accordingly.

t Delete where not applicable 9 2
mummmn-mmmmuwwmwwmm: ‘-&Nnﬁﬁrvuu:uhhuﬂ:u x
- Snow:;:mu‘ 6':‘" m‘*mwmumcwmlﬁ\hmtwmmmhumu
Intorma! of .

Iusively on the terms and conditions set out in that contract.

this Information or advice and in that case any sibibty or bability is

Form 1110 (2011.01)

et
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