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Targy: A 2011-0034P szamu légikézlekedési tevékenységgel kapcsolatos bejelentés
lezarasa.

Tisztelt Vezérigazgaté Ur!

A targyban szerepl$ légikdzlekedési tevékenységgel kapcsolatos bejelentés vizsgalatat
lezartam. .

Eset kategoriaja: Repuléesemény
helye, idépontja: GIGOR pont kozelében,
2011. januar 03. 14:52 UTC
Légijarmi iizembentartéja: Austrian Airlines / Austrian Airlines
hivéjele: AUAB50V / AUABO2G
tipusa: Bombardier DHC-8-402 / Airbus A 319

Az eset leirasa:

Az AUAB50V jarat 14:41:41 UTC-kor jelentkezett a BL szektornal BALUX pont elétt
FL240-en, 230 csomod sebességgel, késé6bb TORNO pont elétt PESAT irdnyaba kapott
engedélyt.

Az AUAB02G jarat 14:45:06-kor jelentkezett BALUX pont el6tt, FL320-on, majd TORNO
ponton keresztil GIGOR felé haladt. TORNO pont kézeléig a két jarat azonos utvonalon
egymas utan haladt, majd az AUA650V 14:47:55 UTC-kor balra eltért PESAT iranyaba, a
tovabbiakban a gyorsabb AUA8B02G jobbroél eldzte meg o6t.

Az AUAB02G jarat elébb FL260-ra, majd 14:51:32 UTC-kor 270 csomés sebesseggel

erre érvényes szabalyoknak megfelelden - FL140-re kapott sillyedési engedélyt. Amlkor
az iranyitd az AUABO2G szamara engedélyezett magassag un. CFL mezéjébe 14:51:40
UTC-kor beita a 140-es repllési szintet, a MATIAS rendszer rovidtava
konfliktusfigyelmezteté un. STCA funkcidja 14 masodpercen keresztil riasztott, majd a
jelzés a monitoron megsz(int, annak ellenére, hogy a légijarm( tovabbra is siillyedt.

Az AUABS0V a FL240-et tartotta,14:53:02 UTC-kor kapott siillyedési engedélyt FL140-re.
Az iranyito az AUA820G részére kiadott sillyedési engedélyt 14:53:46 UTC-kor FL160-ra
modositotta, majd 1 perc 18 masodperccel késdbb ismét (jabb engedélyt adott ki
szamara FL120-ra azzal, hogy az FL160-at mielébb keresztezze.

Az AUAG50V és AUABO2G jaratok GIGOR pont kbzelében, azonos magassagon
széttarté iranyon 4,4 tengeri mérfold tavolsagra repiiltek egymastol, osszeiitkbzési
veszély nem alakult ki.
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A radar képemnyd beallitisa a munkatechnol6giai utasitastol (&ltalaban 90-100, de
legfeljebb 120 tengeri mérféid) nagyobb — 125 tengeri mérféld — volt.

Tett intézkedések:

A KBSZ az esemény vizsgalatat sajat hataskorben végezte. A Vb tanulmanyozta az
esemény (izemeltetdi vizsgalatarol késziilt jelentest, visszanézte, illetve visszahallgatta a
régzitett radio, telefon és radar adatokat, tanulmanyozta az esetre vonatkoz6 szabalyokat
és munkatechnologiai utasitasokat, bekérte az izemelteté STCA miikédésre vonatkozd
tajékoztatojat és meghaligatta az eseményben érintett iranyitokat.

A Vb megallapitotta, hogy az AUA8B02G jaratnak FL260-on kiadott és megtartott FL140-re
sz616 engedély oka a kovetkezd harom korilmény egyideji megjelenése volt:
- az iranyité munkahelyen egyutt dolgoz6 tervezd és végrehajtd iranyitok kozott
kialakult kommunikacios félreértés a siillyesztés lehetséges szintjére vonatkozéan,
- az STCA jelzés rovid idon bellli megsziinése azt a latszatot keltve, hogy a
konfliktus valéban megsziint,
- a nagy, nem szokvanyos lépték bedllitas, mellyel a repllégépek valos tavolsaga
mérés nélkil, szemmértékre hagyatkozva nem volt a rutin szerint kdnnyen
megallapithato. :

Az izemeltetd tajékoztatasa szerint az STCA riasztasnak akkor is meg kell jelennie, ha a
repulégépek konfliktusban vannak, de haladasi profiljukat tekintve a konfliktus
megsz(indben van. Ebbdl kévetkezden a STCA jelzés hianya ebben az esetben hibas
miikodést jelent.

A vizsgalat szerint nem egyedi eset az, hogy az iranyitok az biztonsagi haldba tartoz6
STCA jelzésére alapozzak a beavatkozast egy konfliktus vonatkozasaban annak ellenére,
hogy erre a MATIAS rendszer kildn un. SEP-TOOL funkci6val is rendelkezik. -

Ennek lehetséges oka, hogy a MATIAS egyre gyakoribb lelassulasa miatt a bizonytalan
rendszer miikodtetése - helyzettdl és személytdl figgben - tal sok figyelmet igényel a
kezelbk részérdl kilondsen, ha kiegészitd funkciokat is hasznalni kivannak. Ezért
egyszeriibb - és kényelmesebb is — szamukra az STCA jelzésre hagyatkozni, ami
automatikusan mikédik és az esetek jelentds szazalékaban bbven elegendd iddt ad a
hatékony cselekvésre az esemény valédi kialakulasa elétt.

A Vb azt is megallapitotta, hogy az iranyité allomanyon belll az STCA funkcio
miikddésének értelmezése nem egységes. Vannak iranyitok, akik dgy vélik, az STCA a
légi jarmivek aktualis helyzetét6l fuggetiendl csak akkor jelez, ha az érintett légi jarmivek
konfliktust jelent profilon haladnak, masok gy gondoljak, hogy az STCA akkor is jelez,
ha a légi jarmivek aktudlisan konfliktusban vannak, fuggetieniil attol, hogy profiljaik
széttartoak-e, vagy sem.

Biztonsagi ajanlas:

BA2011-003-4P-1: Az STCA funkcid az esemény soran hibdsan mikadott.

A Vb javasolia a HungaroControl részére, hogy a gyartéval egyiittmiikédve
vizsgalja ki és sziintesse meg az STCA funkcié hibas miikodésének okat.

A Vb az intézkedéstél azt varja, hogy az STCA funkcié a tovabbiakban rendeltetés szerint
fog mikdédni.
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BA2011-003-4P-2: Az STCA funkcidé miikddésének értelmezése az iranyitoé allomanyon
belll nem egységes.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy az iranyité alloméannyal a soron
kdvetkezd ismeret felujitasi ciklusban ismertesse az STCA miikddését.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy az iranyitok egységesen érteimezik az STCA
mikodését.

BA2011-003-4P-3: A konfliktusok kutatasara és a beavatkozas tervezésére az iranyitok
az e célra tervezett SEP-TOOL funkci6 helyett az STCA biztonsagi funkciét is gyakran
hasznaljak, mert a MATIAS rendszer lassulasa esetén ez egyszeriibb és kényelmesebb
modszer.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy vizsgalja meg a MATIAS rendszer
lelassulasanak okait és intézkedjen ezek megsziintetésére, illetve hivja fel az
iranyitok figyelmét az STCA funkcié helytelen hasznalatanak veszélyeire.

A Vb az intézkedeéstdl azt varja, hogy az iranyitok munkajat a MATIAS lassulasa nem
fogja befolyasolni, illetve az egyes kiegészitd funkciokat azok tervezett feladata szerint
fogjak hasznalni.

Budapest, 2011. méjus " 2,6"

Tisztelettel

r. Becske Lorand
féigazgatd
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