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, 2011-622-5 ,
VARATLAN VASUTI ESEMENY

Albertfalva
2011. december 13.

14789-2 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korulményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. a 7/2006. (XI1.29) GKM rendelet, illetve a 24/2012. (V.8) NFM rendelet
egyuttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzdsségi vasutak biztonsagarol valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2013. junius 11-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi

képviseltették magukat:

MAV Zrt.
MAV-START Zrt.
MAV-TRAKCIO Zrt.

Nemzeti Kozlekedési Hatésag

szervezetek
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG

CSM

GKM

KBSz

Kbvt.

MAV Zrt.

MFB

NFM

Vb

VBO

MAYV Zrt. Biztonsagi lgazgatésag

A vezetballason a mozdonyvezet6 egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkortien Miikodd Részvénytarsasag
Mozdonyfedélzeti berendezés

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Vizsgalodbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Terilleti Vasutbiztonsagi Szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja varatlan vasuti esemény

Az eset jellege jelzbmeghaladas

Az eset idépontja 2011. december 13. 11 6ra 5 perc
Az eset helye Albertfalva allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa szerelvényvonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sllyosan sériiltek szama 0/0
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke kb. 30000 Ft
Erintett vonat szama 14789-2
Uzembentarté BSS2000 Kift.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Az eset helye

i

Bp.-Deli pu. Bp.-Heleti pu. E

Bp.-Jozsefvaros pu. .’.:

1. 4bra Az esemény helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. december 13-an 11 o6ra 26 perckor (21 perccel az
esemény bekovetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halézati fé6lizemiranyitdja.
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Vizsqgalébizottsagq

A KBSZ f6igazgatéja a varatlan vasuti esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Burda Pal baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése
— A Vb 2012. december 13-an helyszini szemlét tartott.

— Az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.

— A személyzet oktatasaval, vizsgaztatasaval, valamint az érintett vonatok
kozlekedésével kapcsolatos dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.

— A menetird regisztratumot lefoglalta, kiértékelte.
Az eset rovid attekintése

Albertfalva® allomason a 14789-2 vonatszamban kozlekedé 99 55 9436100-9 psz.
fels6vezetéki karbantarté jarmi a ,Megallj” allasu, ,V1” jelt kijarati jelz6t engedély
nélkul meghaladta, az egyenes irdnyban allé 5 sz. valtét felvagta és az allomasrél az
egyvaganyu nyiltvonalra kihaladt. Ezaltal szembe kerllt az allomas felé kézeled6 4657
sz. személyvonattal. A 14789-2 sz. vonat személyzete a veszélyhelyzetet felismerve a
vonattal a nyiltvonalon megallt, illetve a szembél érkezd 4647 sz. vonat
mozdonyvezetbje felé fényjelzést adott. A 4647 sz. vonat mozdonyvezetbje a térkdz-
biztositoberendezés miikodése kovetkeztében bekdvetkezett jelzési kép valtozas
hatasara észlelte a vészhelyzetet és a két vonat egymastdl 1100 m tavolsagra megallt.
Az esemény soran személyi sérilés nem tortént.

A Vb az esemény bekdvetkezését kdzvetlenul a munkagép és az allomas személyzete
részeérdl felmerilt emberi tényezdre vezette vissza, ugyanakkor kozvetett tényezdként
megallapitotta az oktatasi és vizsgaztatasi szabalyok, illetve azok alkalmazasanak
nem megfelel6 voltat is.

Az eseményben részes vonatszemélyzetet a jogszabalyi eléirasok megvaltozasa miatt
ujbdli fogalmi vizsga letételére kotelezték, amely valamennyilk esetében sikertelentl
zarult.

A hasonlé események a vonatkoz6 szabalyok betartasaval elkertlhet6k, ezért a Vb
biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolta.

Az &l

lomas az eseményt kdvetben a 30 sz. vasutvonal rekonstrukcidja soran megszint.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A 14789-2 sz. vonat Ujszasz allomasrdl kdzlekedett Kapolnasnyék allomasra, a
vonaton utaz6 személyek vonalismeretének megszerzése céljabdl. Albertfalva
allomas forgalmi szolgalattevbje ugy tervezte, hogy a 14789-2 sz. vonatot az
allomas els6 vaganyara jaratja be, ahol megvarja a Martonvasarrél Budapest-Déli
palyaudvarig kézleked6 4647 sz. személyvonatot. Ezért 10 éra 49 perckor
elrendelte a 14789-2 sz. vonat bejarati vaganyutjanak beallitasat az elsé
vaganyra, melyet a Il. sz. allitokdzpontban szolgalatot teljesité valtokezel6 10 6ra
50 perckor be is allitott. Ezt kdvetben a forgalmi szolgalattevdé 10 éra 53 perckor
engedélyt adott Nagytétény allomas forgalmi szolgalattevéjének a 4647 sz. vonat
inditasara.
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2. abra A munkagép tervezett és megvalésult mozgasa

A 14789-2 sz. vonat az ,A” jelli bejarati jelz6 ketté sarga fénye mellett 11 6ra 01
perckor haladt be Albertfalva allomas elsé vaganyara. A forgalmi szolgalattevé a
forgalmi iroda elétt fogadta a vonatot, és nem szabalyos kézijelzéssel jelezte a
személyzetnek, hogy a ,V1” jelG kijarati jelz6 el6tt meg kell varniuk a szembdl
érkezd 4647 sz. vonatot, majd a forgalmi irodaba visszament, hogy engedélyt
kérjen a 14789-2 sz. vonat részére Nagytétény allomasrol.

A 14789-2 sz. vonat ekdzben a ,V1” jell kijarati jelzd felé haladt, majd megallas
nélkul azt meghaladta, az egyenes iranyban allé 5 sz. valtét felvagta, kb. 11 6ra
05 perckor a szembdl érkezd 4647 sz. vonat altal elfoglalt allomaskdzbe kihaladt.

A forgalmi szolgalattevd engedélyt kapott Nagytétény allomastol a 4647 sz. vonat
beérkezése utan a 14789-2 sz. vonat inditasara. A forgalmi szolgalattev$
telefonon keresztll elrendelte a 4647 sz. vonat bejarati vaganyutjanak beallitasat,
majd kezelte a biztositéberendezést.

Az |. sz. allitékozpontban szolgalatot teljesito valtokezel a 4647 sz. vonat részére
a vaganyutat lezarta, majd a kezelte a ,,B” jell bejarati jelz6t.

A 14789-2 sz. vonat személyzete ekdzben elhaladt a sétét ,92” jell térkdzjelzé
alatt, majd az egyenes palyaszakaszra kiérve a vonat személyzete észlelte a
szembOl érkez6 4647 sz. vonatot, ezért a vonattal megalltak, illetve a jarmi
vilagitdo berendezésével jelzéseket adtak a 4647 sz. vonat mozdonyvezetdjének.
Ezt kovetéen a 14789-2 vonat személyzete gyalog a parhuzamos, 40 sz.
vasutvonalon fekvé Haros allomasra sietett, hogy az eseményrél jelentést tegyen.

A 4647 sz. vonat mozdonyvezetdje a térkdz-biztositoberendezés mikddése
kovetkeztében bekdvetkezett jelzési kép valtozas hatasara észlelte a
vészhelyzetet és a vonatat a munkagép elétt 1100 m-re megallitotta.
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1.2 Személyi sérilés

Utatjaro
hasznaldék
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyii - - - -
Nem sériilt 5 kb. 200 - -

Sérulések Személyzet Utasok

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése

Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

Albertfalva allomas 5 sz. valtojat szabalyozni kellett.

1.5  Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 14789-2 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 46 év

Neme férfi

Szakképesitése Sajate"reju Vasuti Munkagép
Vezetd

Beosztasa a baleset idején Mozdonyvezetd

. adminisztracié szerint

Vonalismeret r . *
érvényes

Tipusismeret érvényes

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. junius

Legutolsé szolgalatba Iépés ideje ;g:; december 13. 6 ora 30

*A mozdonyvezet6 érvényes vonalismereti igazolassal rendelkezett, azonban
ezen a vonalszakaszon el6szor végzett vonattovabbitast.

1.6.2 A 4647 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 28 év

Neme férfi

Szakképesitése O'rsza'”gos bezforgalmt] Vasuti
Jarmiivezeté

Beosztasa a baleset idején Mozdonyvezetd

Vonalismeret érvényes

Tipusismeret érvényes

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. marcius

Legutolsé szolgalatba lIépés ideje 2011. december 13.
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1.7 A vonatok jellemzéi
1.7.1 A 14789-2 sz. vonat
Vonat neme munkavonat (mozdonyvonat)
Vonattovabbitas médja n_wozdgnyvegetovel °s masodik
figyelésre kotelezett dolgozoéval
Jarmii palyaszama 99 55 9436 100-9
Jarmii tulajdonosa BSS 2000 Kift.
Vonathossz 11m
Elegytomeg 21t
ElGirt fékszazalék 52%
Tényleges fékszazalék 100%
1.7.2 A 4647 sz.vonat
Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Jarmii palyaszama 95 55 5341 026-5
Jarmii tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 74 m
Elegytomeg 120t
Eldirt fékszazalék 103%
Tényleges fékszazalék 115%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Albertfalva allomason tébb kézpontos SH — FM 2525 tipusu biztositéberendezés
talalhatd. A valtokat a két valtoallitd kdzpontbdl, vondvezetékkel allitjak, a jelzék
fényjelz8k. Az atmené févaganyban lévd valtdok egyenes irdanyban kézpontbdl
reteszelhetéek. A nyiltvonalon 6nmikodé ellenmenet kizard és térkozbiztositd
berendezés tzemel.
1.9  Allomasi adatok
Albertfalva allomas az ezen a szakaszon egyvaganyu Budapest — Székesfehérvar
— Nagykanizsa vasutvonal kézépallomasa.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A 99 55 9436 100-9 psz jarmiavon KIENZLE tipusu elektromechanikus
sebességmeérd és regisztrald berendezés lizemel, amely megfeleléen mikodott. A
sebességmérd ora és a benne elhelyezett regisztraldé korong méréshatara
egyarant 125 km/h.
A 4647 vonatszamban kozlekedd 95 55 5341 026-5 psz. motorvonatban DEUTA
KWR 21 tipusu elektronikus mentiré-regisztrald berendezés lzemel, amely
megfeleléen mikodott. A jarmi tovabba MFB-vel is fel van szerelve.
1.11 Kommunikacios eszk6zok
A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.
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1.12 Meteorolégiai adatok
Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szlikséges.

1.13 A tulélés lehetdsége
Az esemény soran kozvetlen életveszély alakult ki, amely kizardlag a
koériimények szerencseés alakulasanak készdénhetéen valt elkerilhetévé.

1.14  Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az esemény idején a felsGvezetéki haldzat épitésére és karbantartasara a
palyahalézat mikodtetbje kulsd vallalkozéval szerzédést kotott. A kilsd vallalkozé
vasuthatésagi engedéllyel és vasutbiztonsagi tanusitvannyal rendelkezik, a vasuti
kozlekedés biztonsagaval 6sszefliggd munkakort betdlté munkavallaléi (pl.
munkagépvezetd) rendszeres oktatason vald részvételre és id6szakos vizsga
letételére kotelezettek. Ezeket az oktatasokat és vizsgakat a munkaado
szervezte, a palyahalézat mikodtetéjének kdzrehatasa nélkdl.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 A jelzéarbocok szinezése
A jelzéarbocok szinezésének szabalyait az F.1. Sz. Jelzési Utasitds 1.3.10. és
1.3.11. sz. pontjai szabalyozzak.
»1.3.10. Az 6nmikods térkbzjelz8 arboca fehér szinl, amely azt jelzi, hogy a
vonat olyan f6jelz6héz érkezett, amely mellett ,Megallj!” jelzés esetén a forgalmi
utasitas szabalyai szerint, akar megallas nélkiil is elszabad haladni
1.3.11. Valamennyi mas fény és alak f6jelz6 arboca véros-fehér savozasu. A
voOros-fehér savozasu jelzbarboc azt jelzi, hogy a féjelzé mellett a vonattal csak
akkor szabad elhaladni, ha:
o a fBjelz6n tovabbhaladast engedélyezé jelzés je/enilk meg,
o atovabbhaladasra Hivdjelzéssel, él6széban, vagy Irasbeli rendelkezéssel

engedélyt adnak.”

1.16.2 A fény f6jelz6k jelzései
A fény f6jelz6k (amelyek nem esnek az utasitds 1.3.10. sz. pontjanak hatalya ala)
,Megallj!” jelzését az F.1. sz. Jelzési Utasitas 2.5.21. sz. pontja tartalmazza:
»2.5.21. Megallj!: Egy vords
fény a félapon”

3. abra Fény féjelzo "Megallj!"
jelzése
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»2.5.10. Szabad legfeljebb 40
km/h sebességgel. A
kovetkezd jelzon Megallj-
jelzés varhaté. Kett6 sarga
fény a félapon.,

4. abra Kett6 sarga fény

1.16.3 A vonatok vaganyutjanak ellenérzése, beallitasa

A vaganyut ellenérzésére és beallitasara vonatkoz6 keretszabalyokat az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas 2.7.3 -4. sz. pontjai tartalmazzak:

2.7.3. A vaganyut beéllitasanak elrendelése utan:

[...]

b) a 2.7.4. pontban foglaltak szerint meg kell vizsgalni, hogy a kijel6lt vaganyut
szabad-e, a sarukat (féksaru, régzité saru) a vaganyrdl eltavolitottak-e,

c) meg kell gy6z8dni a vaganyutban fekvé valtdk hasznalhatésagaral,

»2.7.4. A vaganyut beallitasakor meg kell gyéz&dni arrél, hogy:

a) nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatas,

b) a vaganyutban nincsenek-e jarmivek,

c) a vaganyuttal kézvetleniil szomszédos két vaganyon Ilévé jarmiivek
biztonsagi hatarjelzén beliil allnak-e.

A vaganyuat bedllitasara utasitott dolgozék a vaganyuat beéllitasa alkalmaval
mindezekr6l a vaganyut attekintésével, ha az attekintés barmely ok miatt nem
lehetséges, akkor a vaganyut tényleges bejarasaval kételesek meggy6zédni.

A bejarasra vonatkozo részletes helyi rendelkezéseket és a forgalmi szolgalattevé
vagényut ellenérzésre vonatkozé feladatat az AVU-ban kell szabélyozni.[...]”

Ennek a keretszabalynak a gyakorlati végrehajtasi szabalyait Albertfalva allomas
AVU 2.19. sz. fejezete tartalmazza:

»2.19.1. A vaganybejarasok szabalyozasa:

A vaganyut beallitasra utasitott valtokezelbk valté és vaganyut ellenbrzést
kételesek tartani. Ha a vaganyut ellenérzés tavolbalatas korlatozottsaga miatt nem
lehetséges, a vaganyutat ténylegesen kételesek bejarni.[...]

2.19.2. A forgalmi szolgalattevé(k) vaganyut attekintési kételezettségének
szabdlyozasa:

A forgalmi szolgalattevé minden vonat vaganyutjanak elrendelése el6tt kételes a
forgalmi iroda el6tti térrél attekinteni a vaganyutat, és meggy8z6dni az I. és Il.
szamu allitékézpontok kbzétti vaganyszakasz szabad voltardl.”

A valték hasznalhatésaganak ellendrzésének szabalyait az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas 2.8.5 sz. pontja tartalmazza:

2.8.5. [...] A vaganyut beallitasakor az at nem allitandé valték hasznalhatésagarol
az alabbiak szerint kell meggy6zédni:

[..]
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1.16.4

1.16.5

1.17

1.18

b) a vondvezetékes kbzponti allitasu valtoknal probaallitassal kell megqgy6zédni a
hasznalhatésagrol. Az allitéemeltylit legalabb félallasig ki kell mozditani, majd
eredeti helyére vissza kell csappantani. Ha az allitbemeltyli a megszokoft erével
legalabb félallasig elmozdul, akkor a valté hasznalhato. A probaéllitast a vaganyut
beadllitasa szempontjabdl érdekelt védévaltoknal is el kell végezni akkor, ha a
valték nincsenek lezarva vagy jarmlivekkel elfoglalva,

[..]

A vonatok megallasi helye allomasokon

A mozdonyvonatok allomasokon bellli megallasi helyét az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas 15.18.5.3. sz. pontja tartalmazza:

»,15.18.5.3. A mozdonyvonatot a forgalmi iroda elbtt kell megallitani, majd a
mozdonyszemélyzet sziikséges tajékoztatasa utan a forgalmi szolgalattevd altal
meghatarozott helyen kell varakoztatni.”

A jarmiivezetok képzésének is vizsgaztatasanak szabalyai

Az esemény id6pontjaban a vasuti jarmivezetdk oktatasanak és vizsgaztatasanak
szabalyait a vasuti kdzlekedés biztonsagaval Osszefiggd munkakoért betdltd
munkavallalék szakmai képzésének és vizsgaztatasanak, a vasuti vizsgakdézpont
és képzbszervezetek mikodésének, a képzési engedély kiadasanak, tovabba a
vasuti jarmivezetdi gyakorlat szabalyairdl szél6 19/2011. (V.10.) NFM rendelet
(képzési rendelet) szabalyozza. E rendelet a jarmlivezetdk képzését az NKH altal
akkreditalt keépzdszervezetek részére engedélyezi, tovabba a vizsgaztatast pedig a
kulon kijelolt Vizsgakdzpont hataskorébe utalja. A rendelet a kihirdetését kovetd
otédik napon Iépett hatalyba, és azt a hatalybalépést kdvetéen indult eljarasokban
kell alkalmazni.

Az eseményben érintett jarmlvezetd és figyelésre kotelezett masodik dolgozé
utolsd éves vizsgajara még a rendelet hatalyba Iépése elétt kerllt sor. Az ekkor
hatalyos szabalyozas az id6szakos oktatast és vizsgaztatast még a vasuti
tarsasagok hataskorébe utalta.

Kiegészité adatok

Az azonnali helyszini szemle soran a Vb megvizsgalta a 14798-2 sz. vonat
személyzetének okmanyait, melyeket formailag megfelel6nek talalt. A vizsgalat
soran azonban kiderult, hogy a vonat személyzetének vonalismerete csupan
papiron megfelel6, a személyzet valéjaban nem rendelkezett vonalismerettel. A
jarm{ vezetdje valdjaban elsé alkalommal, a figyelésre kételezett masodik dolgozd
masodszor jart ezen a vonalon.

Az eseményt kdvetden a munkaltatoé valtozasa miatt a munkagép személyzetének
forgalmi vizsgat kellett tennie, ami sikertelenul zarodott.
Korabbi hasonlé esemény

Korabbi hasonl6 esetet a KBSZ nem vizsgalt.
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2.1

ELEMZES

Az allomasi személyzet munkavégzése

A 14789-2 sz. behaladasa kdozben a forgalmi szolgalattevé a forgalmi iroda elétt
fogadta a vonatot. Annak érdekében, hogy az allomasépulet elétt a jarmi ne
akadalyozza a masodik vaganyra késdbb behaladé 4647 sz. vonat utasait annak
ellenére, hogy az F.2. sz. Forgalmi Utasitas ezt nem teszi lehetévé (lasd 1.16.4),
nem szabalyos kézijelzéssel jelezte a munkagép személyzetének, hogy a vonattal
a kijarati jelz6ig menjenek. Latva, hogy szandékanak megfeleléen a munkagép a
forgalmi iroda el6tt nem all meg, visszaindult a forgalmi irodaba. Nem észlelte,
hogy a munkagép nem all meg a kijarati jelz el6tt, majd az 5 sz. valtét felvagva az
allomast elhagyja.

A forgalmi irodaba visszaérve a 14789-2 sz. vonat vaganyutjat feloldotta, majd az
eléirt vaganyut ellen6rzés (lasd 1.16.3) megtartasa nélkil gépileg elrendelte a
4647 sz. vonat bejarati vaganyutjanak beallitasat a masodik vaganyra. 1d6kdzben
a 14789-2 sz. vonat az allomasrél kihaladt. Az |. sz. allitdkdzpontban szolgalatot
teljesitd valtokezeld, aki ekkor elmondasa szerint egészségugyi okokbdl nem a
szolgalati helyén tartézkodott, belépett a szolgalati helyiségbe, majd kezelte a
biztositéberendezést. A vaganyut szabad voltardl, illetve a  valtok
hasznalhatésagarol nem gy6z6dott meg. A vaganyuti kallantyut elforditotta, majd a
vaganyutat lezarta annak ellenére, hogy a vaganyutban a behaladé vonat altal
csuccsal szemben érintett felvagott valté volt. A forgalmi szolgalattevé feloldotta a
bejarati jelzéblokkot. A valtokezel§ ekkor az irbasztalon elhelyezett kezel6pulthoz
lépett, és kezelte a bejarati jelz6t. A 14789-2 sz. vonat hianyat sem az ablakon
kinézve, sem a kezel6pult visszajelent6 fényeire pillantva nem észlelte, mert a
TCS és a T2 térkdzben lév6 vords visszajelentd fényt a kdzeledé 4647 sz.
vonatnak vélte.

A szabadra allitott
bejarati jelz6

5. abra A biztositéberendezés visszajelent6 fényei
(a helyszini szemle soran készitett felvétel)

A Vb véleménye szerint az esemény bekovetkezését nem gatolta volna meg, ha
az allomasi személyzet a 4647 sz. vonat bejarati vaganyutjanak beallitdsakor az
eléirt moédon meggybz6dik a vaganyut szabad voltardl, illetve az 5 sz. valtd
hasznalhatésagarol. Ugyanakkor az el6irt ellenérzés megtartdsa az esemény
bekdvetkezése kiderilésének idejét jelentdsen lerdvidithette volna, ezaltal idét
biztositva a forgalmi személyzetnek tovabbi biztonsagi tevékenységek (pl. Térkdz
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2.2

2.3

megallj! kezelése a 4647 sz. vonat részére) megtételére. Ily mdédon a sulyosabb
események bekdvetkezésének kockazata jelentésen csokkenthetd lett volna.

A 4647 sz. vonat haladasa

A 4647 sz. vonat az el6irt 100 km/h sebességgel haladt Albertfalva allomas felé a
z0ld fényt mutatd térkozjelz6k jelzése mellett. A ,123” jelt térkozjelzb6 mellett
elhaladva a vezetballas jelzén MAX jelzés jelent meg, ami rovid id6 mulva a
térkoz-biztositdberendezés megfeleld mikodése kdvetkeztében egy lres nullara
valtozott, melyb6l a mozdonyvezeté a ,Térkdz megall]” kezelésre kovetkeztetett,
ezeért a vonattal a 117+24 sz. szelvényben megallt.

A munkagép haladasa

A menetird regisztratum és az érintettek elmondasa alapjan a Vb megallapitotta,
hogy Kelenfold allomasrdl elindulva a munkagép kb. 40-42 km/h sebességre
gyorsult. Elhaladva a kett6 sarga fényt mutato ,A” jelli bejarati jelz6 mellett a jarmi
sebessége kb. 31-33 km/h-ra csdkken. Ebbél a Vb arra kovetkeztet, hogy a
allomasra, a tovabbi tevékenységik alapjan azonban megallapithatd, hogy a felsd
sarga fényt (amely a kdvetkez6 jelz6 ,Megallj!” jelzésére utal) mar figyelmen kivdl
hagyta. A valtdkorzetet elhagyva a sebességet — vélhetéen a forgalmi
szolgalattevé kézzel adott utasitasara (bar ezt a vonat személyzete nem emlitette)
— ismét kb. 40-42 km/h-ra ndvelte, majd tartotta ezt a sebességet. A paratlan
oldalon lévé valtékorzet el6tt — a V17 jell kijarati jelz6 ,Megallj!” jelzése ellenére —
a jarmi sebessége csupan 30-32 km/h-ra csokkent, majd a valtdkorzetet elhagyva
ismét emelkedett. Ebb8l a Vb azt a kdvetkeztetést vonja le, hogy a munkagép
személyzete ekkor mar nem figyelt, mert sem a ,V1” jelG kijarati jelz6 ,Megallj”
jelzését, sem az 5 sz. valtdo helytelen allasat, majd felvagasat nem észlelték.
Tovabba ezt tdmasztja ala, hogy a nyilt vonalon elhaladtak a sétét ,92” jeld
térkozjelzd alatt is, de a munkagép sebességét ekkor sem csdkkentették.

A megallasra akkor kerult sor, amikor egy ivbél kiérve az egyenes palyaszakaszon
meglattak maguk el6tt a 4647 sz. vonatot. A munkagép a 106+25 sz. szelvényben
allt meg.
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3.2

3.3

4.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

e a 14789-2 sz. vonat személyzete nem észlelte a ,V1” jelli kijarati jelzd
,Megallj!” jelzését, a szamukra helytelen iranyban all6 5 sz. valté felvagasat
és a sotét ,92” jell térkozjelzé6 meghaladasat.

* A munkagép személyzete formailag valamennyi sziikséges képesitéssel
rendelkezett, a gyakorlatban azonban nem voltak a vonattovabbitasahoz
szukséges kompetenciak birtokaban.

* A forgalmi szolgalattevd nem az el6irt médon gondoskodott a munkagép
kijarati jelz el6tti varakoztatasarol.

Az eset bekdvetkezésével kdzvetetten dsszefiiggésbe
hozhatoé ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezék

A 4647 sz. vonat bejarati vaganyitjanak beallitdsakor sem a forgalmi
szolgalattevd, sem az |. sz. allitokdzpontban szolgalatot teljesitd valtokezeld nem
gy6z6dott meg a vaganyut szabad voltardl, illetve a valtok hasznalhatosagarol,
ezaltal nem észlelték a kialakult vészhelyzetet.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartdséval az ilyen esetek elkeriilhetok, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Megtett intézkedések

Az esemeény bekovetkezését kévetden, attdl fuggetlenil, 2012 januarjaban a kiilsé
vallalkoz6 munkavallaléjaként foglalkoztatott vasati munkagépvezeték a MAV Zrt.
Palyavasuti Uzletaganak alkalmazasaba kerultek.

A 2011 marciusaban hatélyba lépett képzési rendelet értelmében ezeknek a
munkavallaléknak — immar a vasuti Vizsgakézpont altal kirendelt vizsgabiztos elétt —
ismét forgalmi vizsgat kellett tennitik. A Vb birtokéba jutott informaciok szerint ezeken a
vizsgakon els6 alkalommal csupan a vizsgazok 10%-a tudott sikeres vizsgat tenni.

Budapest, 2013. janius 12.

Rézsa Janos Burda Pal
Vb vezetéje Vb tagja
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